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Indledning

Kommuneqarfik Sermersooq ensker udarbejdet lommebager til brug dels for afmaerkning og
dels for opgravning med retablering af vejarbejder ved ledningsarbejder og lign.

Lommebegerne er teenkt som dels overskuelige og beskrivende tegninger der er praktisk
anvendelige i marken og en bagvedliggende forklarende beskrivelse og dokumentation.

Vejledning for afmaerkning af vejarbejder finder anvendelse i alle situationer, hvor
Kommuneqarfik Sermersooq er vejmyndighed. Dette er uanset om bygherren er en offentlig
eller privat, eller om vejarbejdet udferes af en intern eller ekstern entreprengr.

En del af sikkerhedsforanstaltningerne i vejreglen har til formal at beskytte vejarbejdere mod
pakerselsfaren fra den omgivende trafik, samt at sikre trafiksikkerheden for trafikanterne. |

forhold til arbejdsmiljg er arbejdsmiljgloven og Arbejdstilsynets bekendtgerelser og vejledninger

gaeldende.

1. Fer—nardersages om gravetilladelse
2. Under - mens der arbejdes: afmaerkning af vejarbejder
3. Efter—reetablering

I nogle situationer, hvor vejarealet ikke skal reetableres er pkt. 3 ikke aktuelt, det kan fx veere
hvis arbejdet er med en kran pa en bygning.

Naervaerende vejledning omhandler primaart Under — mens der arbejdes med afmeerkning af
vejarbejder.

I denne vejledning er der taget udgangspunkt i felgende baggrundsmateriale:

e Vejdirektoratets handbog: Afmaerkning af vejarbejder m.v., 2025

e Vejdirektoratets handsbogsbilag: Imedegdelse af pdkerseslfaren (bilag 12), 2025

e Vejdirektoratets instruktion: Rdden over vejareal, 2025

e Vejdirektoratets, vejledning til vejafmaerkningsbekendtgerelse, Faerdselstavler, 2025

e Vejdirektoratets handbog: Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrader, 2018

e Branchefallesskab for arbejdsmilje i Bygge & Anlaeg: Lommebog-for-afmeerkning-af-
vejarbejde, 2017
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3.1

Planlaegning

Vejarbejde medferer ofte &ndrede forhold pa feerdselsarealet, og idet trafikanterne ofte kerer
pa rutinen og vanen, forventer de ikke at m@de disse endrede forhold.

Formalet med afmaerkning af vejarbejder er derfor at vaekke, lede og beskytte:
e  Vakke trafikanter fra rutine- og vanekersel og gere opmaerksom pa de ekstraordinzere
forhindringer, s ulykker undgas.
o Lede trafikanter sikkert forbi vejarbejdet, sa ulykker undgas.
e Beskytte trafikanter og vejarbejdere i tilfelde af ulykker, sa personskader undgas.

Uanset vejarbejdets omfang kan det medfare ulempe og risiko for trafikanter og vejarbejdere.
Derfor er det vigtigt, at man bade ved planlaegning og udfarelse er omhyggelig med
afmaerkningen og Isbende tilpasser den til behovet, sa trafikanternes respekt for afmaerkningen
og dermed sikkerheden opretholdes.

Fokusomrader

Ved planlaegning af vejarbejder bar der vaere opmaerksomhed pa de fire overordnede
fokusomrader:

*  Arbejdsmilje. Vejarbejdernes sikkerhed og sundhed skal sikres.

e Trafiksikkerhed. Afmaerkningen ber vaere en del af den selvforklarende og tilgivende
vej, og sikkerheden bar ikke forringes som felge af vejarbejdet.

¢ Fremkommelighed. Trafikanternes fremkommelighed ber vaere rimelig, og den enkelte
trafikant ber ikke opleve ungdvendigt stor forsinkelse pga. vejarbejdet.

e Fremdrift. Vejarbejdet ber kunne udferes med en rimelig fremdrift indenfor projektets
rammer, og uden at man gar pa kompromis med de andre fokusomrader.

Trafiksikkerhed

Arbejdsmilje Fremdrift

Fremkommelighed

Figur 1: De 4 fokusomrader ved planlaegning, projektering og udferelse af vejarbejde.

Der kan veaere modstridende forhold mellem de fire fokusomrader, og det er vigtigt at fa dem
vurderet og handteret sd tidligt som muligt.
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3.1.2

3.13

3.1.4

3.2

Trafiksikkerhed

Opmarksomhedspunkter, som ager trafiksikkerheden ved et vejarbejde:

e Udform selvforklarende vej- og stiforlab, som opleves forudsigelige, simple og
entydige, sa fejl undgas.

¢ Undga vafskeermede faste genstande og dybe udgravninger i sikkerhedszonen eller ved
siden af gang- og cykeltrafik.

e Udform vej- og stiforleb med vejarbejde under hensyntagen til alle trafikantgrupper.

¢ Beskytfodgaengere og cyklister, de vil ofte forsege at komme den korteste vej.

Arbejdsmilje
Opmarksomhedspunkter, som forbedrer arbejdsmiljget ved udferelse af vejarbejde:

e Angivitidsplanen, hvorledes de enkelte arbejder eller arbejdsfaser skal tilrettelaegges i
forhold til hinanden, sa arbejdet kan forega sikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

¢ Under planlaegning og projektering skal den projekterende vurdere hvilke
trafikforanstaltninger, der kan anvendes ift. projektets forudsaetninger.

¢ Under planlaegning af udferelsen kan entreprengren vealge at anvende de
trafikforanstaltninger den projekterende har angivet eller andre egnede
sikkerhedsforanstaltninger.

e Tagstilling til hvordan planlaegningshastigheden ved vejarbejdet kan overholdes i
praksis og angiv dette.

Fremkommelighed

Opmarksomhedspunkter, som eger fremkommeligheden ved udferelse af vejarbejde:

e Udform geometrii overensstemmelse med planlaegningshastigheden.

¢ Overvej behov for vognbaneantal, vognbanebredder og sidebredder.

e Minimér kedannelse. Indhent trafiktal, beregn signaltider og overvej speerretider.

e Huskfodgeaengere, cyklister og personer med handicap nar trafikomradet planlaegges sa
der sikres tilgeengelighed.

Fremdrift

Opmarksomhedspunkter, som eger fremdriften af vejarbejder:
e Skab plads til arbejdet.
e Planlaeg arbejdsmaessig faerdsel i arbejdsomradet.

* Inddrag relevante parter i planlaegning og projektering.
e Overvej placering af adgangsveje til arbejdsomradet.

Roller og opgaver ved vejarbejde

Der bar veere gensidig forstaelse mellem vejarbejdets parter, som hver isaer ber vaere
opmarksomme pa deres roller, opgaver og ansvar ved planlaegning af trafikafvikling ved
vejarbejder.
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Kontraktoplysninger:

e Kommunegarfik Sermersooq:

sai@sermersooq.gl

o Nukissiorfiit:
nukissiorfiit@nukissiorfiit.gl

e Politi:

arl-nuuk@politi.dk

e Tusass:

XXXXXXXX!@tUSESS.gl

Raden over vejareal (ansegninger og tilladelser)

| forbindelse med raden over et vejareal for at udfere et vejarbejde, skal der seges tilladelse hos
Kommuneqarfik Sermersooq.

Ansggningens indhold

Inden et vejarbejde pabegyndes, skal bygherren eller entrepreneren sege tilladelse hos
Kommuneqarfik Sermersooq. Det er bygherre, der har ansvaret for at ansege eller sikre, at
opgaven varetages af entreprengren.

Der skal ogsa s@ges tilladelse, hvis der skal opstilles materialer, containere, skurvogne, lifte,
stilladser mm. pa offentlig vejs eller privat feellesvejs arealer.

Ansegningen skal indeholde relevante oplysninger om arbejdet. Af ansagningen skal bl.a.
fremga:

e Entreprengrens navn “Firmanavn”

e Navn pa kontaktperson ved entrepreneren, herunder telefonnummer,
degntelefonnummer

e Arbejdets art

e Vejnavn og delstraekning

e Hastighediarbejdstid, hastighed udenfor arbejdstid

e Start- ogslutdato

e  Afmeerkningstegning “Principskitse eller specifik afmaarkningstegning”

e Trafikforanstaltning (er)

e Arbejdstider:

o Hele dggnet: Permanent afspaerring i hele den ansegte periode.

o Kortvarig afspaerring: Kortvarigt arbejde af maksimalt én arbejdsdags varighed
(24 timer). Arbejdet udferes pa én given dag i labet af den ansegte periode.
Den angivne tid skal afspejle det antal timer, afspaerringen forventes at vaere
etableret den enkelte arbejdsdag.

o Periodevis: Indenfor det ansegte tidsrum vil afspaerringen kun vaere opsat i
perioder — typisk afhaengig af vejret i forbindelse med den konkrete
arbejdsopgave.

o Specifikt tidsrum: Afspaerringen opsattes i flere dage, men nedtages hver
arbejdsdag efter endt arbejdstid.

o Udenfor spaerretid (7:30-8:30 0og 15:00-16:30): Afspaerring opsaettes og
nedtages flere gange i degnet — der arbejdes kun udenfor spaerretid.

| forbindelse med pludselig opstaet skade eller haendelse pa vej, bro eller tunnel er det dog
tilladt, at igangseette vejarbejde og opsatte den ngdvendige afmaerkning uden forudgaende
tilladelse fra vejmyndigheden. Politiet skal underrettes ved igangsaetning af arbejdet pa vejen.
Vejarbejdet skal efterfalgende anmeldes/ans@ges hos den pagaeldende vejmyndighed.

Ved udferelse af ledningsarbejder skal der ogsa seges om en gravetilladelse. Graveaktgren skal i
planlaegnings- og projekteringsfasen undersgge mulighederne for, om der kan ske koordinering
af arbejdet med andre ledningsejere i samme areal eller med vejmyndigheden. Begrundelsen er,
at man dermed kan reducere omkostningerne og gavne fremkommeligheden for trafikken.
Graveakteren er forpligtet til at koordinere opgravninger, samt oplyse om udfaldet heraf.
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3.3.2

3.4

4.1

Godkendelse

Godkendelse af ansegning og afmaerkningstegning for vejarbejder gives af Kommunegarfik
Sermersooq.

Nar ansggningen er behandlet, modtager anseger Kommunegarfik Sermersooqs afgerelse. Det
er efterfelgende ansegers pligt, at den godkendte ansegning samt afmaerkningstegning
forefindes pa arbejdsstedet enten i udskrevet eller digital form.

Kommunegarfik Sermersooq underretter i fornedent omfang andre relevante interessenter,
f.eks. politi, brandvaesen/redningskorps og Nuup Bussii, hvis deres ruter pavirkes.

Ved Kommunegarfik Sermersooqs interne arbejder er dette ofte beskrevet inden udbud ved
anlegsarbejder eller af den vejarbejdsansvarlige ved driftsarbejder.

Hastighed

Ved vejarbejde har hastigheden betydning for trafiksikkerhed, arbejdsmilje, fremkommelighed
og trafikanternes rutevalg.

Hastighedsgraensen saenkes ved vejarbejde for at forbedre trafiksikkerheden, nar vejens
udformning, oversigtsforhold og pladsforhold midlertidigt forringes. Den lavere hastighed
reducerer risikoen for ulykker og er nedvendig for at beskytte bade bilister, cyklister,
fodgaengere samt de personer, der arbejder pa eller langs vejen. Nar hastighedsbegransning
anvendes ved vejarbejde:

e Sankes hastighedsgraensen til 20 eller 30 km/h

Det bar bemaerkes, at hastighedsgraensen kan variere i og udenfor arbejdstiden i lebet af
vejarbejdsperioden af hensyn til vejarbejdernes sikkerhed eller trafiksikkerheden hvis der er
faste genstande langs en del af arbejdsomradet.

Sikring mod pakerselsfare

Arbejdsmiljelovens formal er at skabe et sikkert og sundt fysisk og psykisk arbejdsmiljg, der altid
er i overensstemmelse med den tekniske og sociale udvikling i samfundet. Loven omfatter det
arbejde, der udferes for en arbejdsgiver. Derudover omfatter den pa en raekke omrader ogsa
arbejde, der ikke udferes for en arbejdsgiver fx reglerne om arbejdets udferelse, anvendelse af
tekniske hjaelpemidler og arbejde med stoffer og materialer. Arbejdsmiljgloven fastsaetter ogsa
regler, der omfatter bygherrer, projekterende og radgivere, samt leveranderer.

Arbejdstilsynet er myndighed for arbejdsmiljeet pa arbejdsstedet og ved arbejdets udfarelse
mens vejmyndighed og politi er myndighed i forhold til trafikken.

Der er en raekke forskellige risici ved vejarbejder, som skal imadeg3s. Denne vejledning
beskaftiger sig dog udelukkende med at sikre ansatte mod pakersel fra den omgivende trafik
ved vejarbejder. Det er arbejdsgiverens ansvar.

Roller og ansvar

Ved vejarbejder er der normalt involveret flere akterer. Disse kan ift. arbejdsmiljglovgivningen
have forskellige roller og ansvar. Det er arbejdsgiverens hovedansvar at sikre, at der traeffes
foranstaltninger, der effektivt sikrer de beskaeftigede imod pakersel.
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4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.1.4

Myndigheder

Arbejdstilsynet er myndighed for arbejdsmilje og foretager kontrol med vejarbejderne.
Arbejdstilsynet laver ikke godkendelse af afmaerkningsplaner og valg af trafikforanstaltninger,
for vejarbejdet udferes, men forholder sig udelukkende til den konkrete situation ved kontrol af
vejarbejdets udfersel.

Vejmyndigheden har ikke et ansvar i forbindelse med arbejdsmiljg ved vejarbejder, og ved
behandling af ansegning om raden over vej vil der derfor ikke indga en kontrol af de
arbejdsmiljsmaessige foranstaltninger. Der er ingen myndighedsgodkendelse af
trafikforanstaltninger inden igangsaetning af arbejdet. Vejmyndigheden ma gerne drafte
trafikforanstaltningerne med entreprengren, da trafikforanstaltningerne omfatter
vejafmaerkning og andre foranstaltninger. Vejmyndighedens opgave er at give tilladelse til brug
af afmaerkningsplanen som helhed. Det kan derfor vaere hensigtsmaessigt at redegere overfor

Vejmyndigheden hvilke trafikforanstaltninger, der er praktisk mulige at anvende i det konkrete
vejarbejde. Dette er for at give vejmyndigheden forstdelse for, nar afmaerkningen af hensyn til
arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger gar pa kompromis med trafikanternes komfort og
fremkommelighed.

Bygherre

Bygherren skal leve op til sin forpligtigelse i bekendtgerelsen om bygherres pligter og udpege en
koordinator med de korrekte kompetencer og erfaringer, nar bygherren ma forvente mindst to
arbejdsgivere samtidigt pa arbejdsstedet. Det geaelder bade i forhold til projektering og udferelse
af projektet. Bygherren skal desuden medvirke til, at det bestilte arbejde kan udferes
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

Projekterende/radgiver

De projekterende og bygherrens radgivere skal overholde reglerne i bekendtgerelse om
projekterendes og radgiveres pligter mv. Herefter kaldet rddgiveren.

Under udarbejdelse af projektmateriale vil rddgiveren vaere at regne som den professionelle part
og derfor have professionsansvar. Det forventes derfor, at rddgiveren er i stand til at indarbejde
tilstreekkelige arbejdsmiljerelaterede foranstaltninger ved projektering af et vejarbejde. Hvis
ikke radgiveren har de nedvendige kompetencer, skal disse tilfejes rddgiverens organisation.

Radgiveren skal sikre, at projektmaterialet er udformet pd en sadan made, at entreprengrernes
udferelse af vejarbejdet kan ske forsvarligt i henhold til arbejdsmiljglovgivningen. Hvis der i
udarbejdelsen af projektet er gjort forudsaetninger, som nedvendigger bestemte
trafikforanstaltninger, skal dette angives i projektmaterialet.

Entreprengr/arbejdsgiver

Entreprengren/arbejdsgiveren skal sikre, at arbejdet planlaagges, tilrettelaegges og udferes
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Arbejdsgiveren skal herunder sikre, at de
ansatte har modtaget tilstraekkelig og hensigtsmaessig uddannelse, oplaering og instruktion.

Der skal veere gensidig forstaelse mellem arbejdsgivere og ansatte, der hver isaer skal vaere
opmarksomme pa sine roller, opgaver og ansvar ved planlaegning og udferelse af vejarbejder.

Arbejdslederen skal pd vegne af arbejdsgiveren medvirke til, at arbejdsforholdene sikkerheds-
og sundhedsmaessigt er fuldt forsvarlige inden for det arbejdsomrade som denne har ansvar for.
Bliver arbejdslederen bekendt med fejl eller mangler, som kan medfere fare for ulykker eller
sygdom, skal arbejdslederen serge for at afvaerge faren. Bliver arbejdslederen bekendt med fare
som denne ikke selv kan afhjaelpe, skal arbejdsgiveren involveres og eventuelt ogsa bygherren.
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4.1.5

4.2

4.2.1

4.2.2

Ansatte

De ansatte skal medvirke til, at arbejdsforholdene sikkerheds- og sundhedsmaessigt er fuldt
forsvarlige inden for deres arbejdsomrade. Bliver de ansatte opmarksomme pa fejl eller
mangler, som kan forringe sikkerheden eller sundheden, som de ikke selv kan rette, skal de
meddele det til arbejdsmiljgorganisationen, arbejdslederen eller arbejdsgiveren.

Ansatte, der i overensstemmelse med arbejdsgiverens oplaering og instruktion af hensyn til
arbejdet midlertidigt fjerner en sikkerhedsforanstaltning, skal pase, at
sikkerhedsforanstaltningen umiddelbart efter saettes pa plads. Det kan fx gare sig geeldende,
hvis en ansat skal fjerne en afspaerring, sa en lastbil kan opna adgang til arbejdsomradet. | det
tilfeelde skal den ansatte sikre, at afspaerringen genetableres efterfelgende.

Risikovurdering og pakerselsfare

Ved planlagning af et vejarbejde skal der udferes en risikovurdering med henblik pa at vurdere
pakerselsfaren og efterfelgende vaelge passende foranstaltninger, s vejarbejdet kan udferes
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

Risikovurdering

En risikovurdering er en analyse af alle vejarbejdets arbejdsprocesser og evrige aktiviteter, hvor
relevante risici udpeges og kategoriseres.

Risikovurderingen ber foregd under planlaegningen og projekteringen af vejarbejdet, sa der pa et
tidligt stadie geres rede for, hvordan vejarbejdet kan udferes pa sikker vis. Det er derfor vigtigt,
at den, der projekterer og planlaeegger vejarbejdet, har kendskab til fx udfgrelsesmetoder,
pladsbehov og vejarbejdets forskellige arbejdsprocesser, sa der kan tages hgjde for det i
projektet.

Der kan indhentes oplysninger hos vejmyndigheden, som kan have kendskab til saerlige forhold
sdsom darlige oversigtsforhold og hastighedsoverskridelser.

I risikovurderingen tages der udgangspunkt i, at en risiko har en sandsynlighed og en
konsekvens. Som eksempel kan en situation vurderes at have fatal udgang og dermed meget hgj
konsekvens. Men hvis situationen samtidig har en meget lille sandsynlighed, er risikoen
moderat, og der vaelges foranstaltninger i henhold til dette.

Hvis en konkret situation medfarer eget sandsynlighed, konsekvens eller begge, er der sdledes
tale om en forveerrende faktor, som skal imedegas i valget af foranstaltninger.

Hastighed som risikofaktor

Hastigheden er en af de primaere faktorer for alvorlighedsgraden, nar en fodgaenger eller
vejarbejder, der udferer manuelt vejarbejde, padkeres. Dermed er hastigheden tilsvarende
afgerende for konsekvensen ved en risikovurdering, nar pakerselsfaren vurderes.

Sandsynligheden for dedsfald ved et keretgjs pakersel af en fodgaenger stiger fra 1 % til 8 %, nar
keretajets hastighed eges fra 20 km/h til 50 km/h. @ges hastigheden yderligere, stiger risikoen
for dedsfald kraftigt, og ved 80 km/h er risikoen for dedsfald 57 %.

Allerede ved hastigheder over 20 km/h er der risiko for alvorlig personskade, og det er derfor
vigtigt at forhindre vejarbejdere i at traede ud i trafikomradet samt at sikre en passende
hastighed i trafikomradet.

Side 9



4.2.3

Pakerselsfare

Pékerselsfare kan opsta fra flere forskellige retninger, men i dette handbogsbilag tages der
udgangspunkt i, at vejarbejdet foregar pa kerebanen, pa stiarealer, pa rabatarealer elleri
nedspor, hvor der bdde kan veere forbipasserende og/eller bagfrakommende trafik.

Pakearselsfaren deles dermed i to elementer:

e Pakerselsfare fra forbipasserende trafik
e  Pakerselsfare fra bagfrakommende trafik

Forbipasserende trafik

Forbipasserende trafik er den trafik, der passerer forbi vejarbejdet i lengderetningen og som
typisk kerer langs vejarbejdets leengdeafspaerring. En pakersel fra forbipasserende trafik kan
ske, hvis trafikanten utilsigtet kerer ind pa arbejdsomradet, eller hvis vejarbejderen bevaeger sig
ud pa trafikomrddet. Dette kan fx ske, hvis trafikanten involveres i et trafikuheld, er
uopmaerksom, foretager en hasarderet overhaling eller misforstar afmarkningen og kerer
forkert. Det kan ogsa ske ved, at vejarbejderen er uopmaerksom pa sin egen placering, traeder ud
pa trafikomradet med vilje eller falder ud i trafikomradet.

—
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Figur 2: Pakerselsfaren fra forbipasserende trafik.

Bagfrakommende trafik

Bagfrakommende trafik er den trafik, der kerer frem imod vejarbejdets tvaerafspaerring, og som
aktivt skal styre udenom arbejdsomradet, fx nar en vognbane spaerres. Trafikken, der aktivt skal
styre uden om arbejdsomradet, kan i princippet komme fra alle retninger, fx i vejkryds. Pakersel
fra bagfrakommende trafik kan ske, hvis trafikanten ikke ser, forstar eller respekterer
afmaerkningens anvisninger og dermed ikke standser eller placerer sig korrekt pa vejen.
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Figur 3: Pdkerselsfaren fra bagfrakommende trafik.

Forvaerrende faktorer

Der kan vaere forskellige forvaerrende faktorer fx:
e Arbejdeiudgravninger dybere end 0,5m
o Hvorvejarbejderne har begraensede flugtmuligheder
o Hvorder er enrisiko for fastklemning fx mellem keretgj og udgravningens
bagkant eller ved at vejarbejderen far et keretej ned over sig
e Arbejde fra lift
o Hvor vejarbejderne har begraensede flugtmuligheder
o Hvorvejarbejderen kan blive slynget ud af liften
o Huvor liften kan veelte
e Darlige oversigtsforhold
e Lavsigtbarhed
e Andre komplicerede trafikale situationer, som er svaere at overskue for trafikanterne
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Trafikforanstaltninger

For atimedega faren for pakersel benyttes trafikforanstaltninger, der sammen med
hastighedsbegraensning og evrige foranstaltninger/vaernemidler, fx reflekstgj, tilsammen skal
skabe en tilstraekkelig sikkerhed for vejarbejderne.

De enkelte trafikforanstaltningers virkeomrade kan vaere beskyttelse mod henholdsvis
forbipasserende trafik, bagfrakommende trafik eller begge dele. Der skal derfor vaelges én eller
flere trafikforanstaltninger, som imadegar den konkrete pakarselsfare langs og/eller pa tvaers af
arbejdsomradet.

Trafikforanstaltningerne er graduerede efter hvordan, de imedegar pékerselsfaren.
Beskyttelsesgrad 1 yder sterst beskyttelse og beskyttelsesgrad 4 yder mindst beskyttelse. |
udgangspunktet kan alle beskyttelsesgrader accepteres ved et vejarbejde, men szerlige forhold
og forvaerrende faktorer kan udlgse behov for en hgjere beskyttelsesgrad.

Beskyttelsesgraderne er:

1. Fjerne arsag til pakerselsfare
e Densikreste situation hvor pakerselsfaren er fjernet, og beskyttende
foranstaltninger derfor ikke er nedvendige
2. Positiv beskyttelse
e Den hgjeste grad af beskyttende foranstaltning, hvor der skabes en fysisk barriere
mellem arbejdsstedet og trafikomradet, der kan tilbageholde keretgjer, fer de
kerer ind pa arbejdsstedet
3. Afstand til trafikken
e Den mellemste grad af beskyttende foranstaltning, hvor der overholdes en
respektafstand mellem arbejdsstedet og trafikomradet
4. Hensyn fra trafikanten
e Den laveste grad af beskyttende foranstaltning, hvor trafikanten skal udvise hensyn
til vejarbejderne

Beskyttelsesgrad | Virkeomrade Trafik- Foranstaltning
foranstaltning
Ingen - A Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44,

beskyttelsesgrad

0 41,2, 0 41,3, 0 42, O 43, O 44 0g O 45).
O 45 kan vaere monteret pd afmaerkningsflade.

1

Begge B Speerring (lukning) af vejen

2

@]

Forbipasserende trafik Trafikvaern, der afskaermer arbejdsstedet i lsengderetningen

3

Forbipasserende trafik | D Arbejdsfrit omrade = 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning
mellem arbejdssted og trafikomrade (ved
lzengdeafspaerringen).

Bagfrakommende trafik | E Pakerselsdeemper eller trafikvaern, der afskaermer
arbejdsstedet i tvaerretningen.

Bagfrakommende trafik | F Beskyttelsesmodul inklusive respektafstand fx keretgj eller
maskine med en kereklar vaegt = 10,8 t eller
beskyttelsesmodul med en faktisk totalvaegt = 2 t

hvor den aktuelle hastighed er 40 km/h eller lavere.

Bagfrakommende trafik | G Arbejdsfrit omrade svarende til standselaengden eller
leengere mellem arbejdssted og trafikomrade (ved
tvaerafspaerringen).

Begge H E 53,4 Omrade med fartdeempning (Folk pa vejen)
med anbefalet hastighed 20 km/h og hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Ingen
beskyttelsesgrad

- Ingen foranstaltninger.

Tabel 1: Trafikforanstaltninger.
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6.1

Projektering

Afmaerkningsplaner for trafikafvikling

Afmaerkningsplaner for trafikafvikling er plantegninger, som viser afmaerkning med signatur for
tavlestandere, afspaerring, arbejdsomrader, trafikomrader, adgangsveje til arbejdsomrader
m.m.

Afmaerkningsstraekningen ber besigtiges fer udarbejdelse af afmaerkningsplanen, og relevante
eksisterende tavler ber vises pa afmaerkningsplanen.

Vejmyndigheden behandler afmaerkningsplanen med fokus pa trafiksikkerhed og
fremkommelighed ud fra forudsaetningerne i ansegningen. | forbindelse med tilladelsen kan
vejmyndigheden stille forskellige vilkar for opfyldelse af tilladelsen.

Vejmyndigheden ber kontrollere ved stikprever, at afmaerkningen udferes i overensstemmelse
med den godkendte afmaerkningsplan.

Det eri de fleste tilfeelde hensigtsmaessigt at udarbejde afmaerkningsplanerne samtidig med det
egentlige vejprojekt, da arbejdsmetoder og arbejdsforleb lettere kan &endres i
projekteringsfasen.

Ved leengerevarende eller komplekse vejarbejder ber der udarbejdes en trafikafviklingsplan, som
er en samlet plan for trafikafviklingen i anlaegsperioden. En trafikafviklingsplan vil typisk
indeholde flere etaper, og for hver etape vil det vaere ngdvendigt at udarbejde en specifik
afmaerkningsplan.

En trafikafviklingsplan indeholder rammerne for trafikafviklingen herunder beskrivelser, skitser,
oversigtskort, beredskabskrav, omkerselsplaner, afmaerkningsplaner og tvaersnit, som fx
redeger for geometri, hastighedsgreaenser, spaerretider, ITS, afmarkning, trafikomrader,
arbejdsomrader, adgangsveje, nedpladser, kollektiv trafik og hvilke trafikforanstaltninger, som
anvendes i forskellige etaper, aktiviteter og faser af vejarbejdet. Foregar vejarbejdet pa stier og
lignende, er det vigtigt at indtaenke tilgaengelighed for fodgaengere under udferelse af
vejarbejdet Der bar fx vaere fokus pa bredden af gangarealer, eventuelle blokerede ledelinjer mv.

En trafikafviklingsplan kan desuden indeholde succeskriterier og prognoser for trafikafvikling og
trafiksikkerhed fx trafikanttilfredshed, rejsetider, informationsniveau, fastholdelse af trafik pa
afmaerkningsstraekningen, trafikulykker og tilgaengelighed.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Geometri

Ved udarbejdelse af afmarkningsplaner er der en raekke elementer der har indflydelse pa
fastleeggelse af geometrien.

Stopsigt og standselaengde

Standselaengden er summen af reaktionslaengden og bremselaengden, og stopsigt anses som
opfyldt, nar oversigtslaengden er sterre end eller lig med standseleengden. Andre faktorer som
vejens haldning har ogsa en betydning for standselzengden, se handbog Grundlag for
udformning af trafikarealer.

Hastighed (km/h) 30 40 60
Standsningslaengde (m) 25 40 75
Tabel 2: Standselaengder for personbiler pd vandret vej afrundet til neermeste multiplum af 5.

Trafiktekniske grundvaerdier

@jenhgjde fra keretgjer

Afmaerkningsmateriel i oversigtsarealer placeres, sa der er fri sigt fra keretgjer, hvor de
almindelige gjenhgjder er ca. 1,0 m fra personbiler og 2,5 m fra lastbiler, dog har lastbiler med
lavt fererhus tilsvarende lavere sigt.

Figur 4: Almindelige ajenhajder fra henholdsvis personbiler og lastbiler.

Fri bredde

Fri bredde (fritrumsprofilet) er faerdselsarealet og rabatten, som trafikken skal kunne bevaege
sig inden for, og hvor der ikke findes nogen for trafikken hindrende objekter, der ikke kan
demonteres.

Den fri bredde males mellem vertikale forhindringer som fx kantsten, faerdselstavler og
afmaerkningsudstyr.

Hvis den fri bredde forbi et stationzert vejarbejde er mindre end 3,0 m, skal vejen spaerres, evt.
kun for visse trafikanttyper; pa lokalveje dog kun, hvis den fri bredde er mindre end 2,6 m. Dette
galder dog ikke ved korte indsnaevringer pa lokalveje.

Nar en tosporet vej reduceres til én vognbane, ber den fri bredde ikke overstige 4,5m (3,5 m pa
lokalveje). Ved fri bredde sterre end 6,0 m (4,5 m pa lokalveje) kan dobbeltrettet trafik
opretholdes, men hvis kerebanen har skarpe sving eller unormalt tvaerfald, ber der tages hensyn
til keretajers arealbehov.

Fri bredde under 1,0 m pa stier ber medfare spaerring og henvisning til stier i modsatte side via
sikre krydsningsmuligheder. Huvis der ikke er stier i modsatte side, ber alternative afvaergetiltag
overvejes. Det kan eksempelvis vaere indsnaevring af kerebanen for biltrafik eller omledning af
fodgaengere og cyklister til en alternativ rute — eller acceptere en mindre bredde end 1,0 m.
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6.3

6.3.1

Forsaetninger og indsnaevringer, bilagstegning 1, 2 og 3

| forbindelse med vejarbejde er det ofte ngdvendigt at indsnaevre eller forsaette karebanen for at
skabe plads til vejarbejdet.

Ved forsaetninger ber retningsaendringen tydeliggeres, og det er vigtigt at undga forvirring og
blaending fra overfladige gule blinksignaler eller lys fra arbejdsomradet - fx belysning af
arbejdssteder og forlygter eller afmaerkningslygter pa arbejdskeretgjer.

Der anvendes to slags forsaetninger:

e Indsnaevring, forsaetning og begransningslinje, se bilagstegning 1
e Vekselvis ensretning, prioriteret, se bilagstegning 2
e Vekselvis ensretning, signalreguleret, se bilagstegning 3

Indsnaevring, forsaetning og begraensningslinje, se bilagstegning 1
En begraensningslinje er en vejafmaerkning, som kan anvendes til at forsaette vognbaner i

tvaersnittet forbi et arbejdsomrade. Den markerer en gradvis indsnaevring af kerebanen, hvor
trafikken fortsat ledes forbi i to kerebaner.

Begransningslinjer kan anvendes pa alle typer af veje:

e Begransningslinjer skal afmaerkes med N 42 Kantafmaerkningsplader med hgjst 10
meters indbyrdes afstand malt pa den linje, hvor de er opstillet

e Enbegraensningslinje udfert som fartdeempende forsaetning skal forsynes med labelys

e Hgjden af N 42 Kantafmaerkningsplader skal vaere ca. 145 cm pa trafikveje og mindst
100 cm pa lokalveje.

e Begransningslinjers haeldning skal tilpasses hastighedsbegraensningen og veere:

o 1:10 ved hastighedsbegraensning pa 20 eller 30 km/h

e Ved bevaegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys med normal sigt ma
begraensningslinjer udferes med N 44,1 Markeringscylinder med D 15 Pabudt passage
monteret pa den farste N 44,1 Markeringscylinder, som trafikanterne mader. Lgbelys
kan udelades.

e N 44,2 Markeringskegle ma anvendes som begransningslinje ved bevaegeligt
vejarbejde pa lokalveje, ndr keglen er ca. 100 cm hgj. Labelys kan udelades.

Begraensningslinjens haeldning er forholdet mellem forsaetningsbredden og leengden pa
begraensningslinjen.

Begransningslinjer placeret taet pa et signalanlaeg ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal
(Iebelys), da der errisiko for, at en trafikant overser det rede lys i signalanlaeggene.

Ved brug af N 42 sterrelse 145 cm kan begraensningslinjen ses hen over en almindelig personbil,
og dermed reduceres sandsynligheden for, at trafikanten overser forsaetningen.

Eksempel pa beregning af leengden for begraensningslinjer:

e Veden forsetningsbredde pa 4,0 m og en hastighedsbegraensning pa 20 eller 30 km/h,
bliver begraensningslinjens lengde: 4,0m/1:10 =40 m

e Ved1:10 og 20 eller 30 km/h placeres N 42 typisk i en afstand pa hgjst 7,5 m (sa den frie

bredde mellem to stk. N 42 i 25 cm bredde ikke overstiger 50 cm set vinkelret pa
kerebanen. Dermed oplever trafikanterne en visuel vaegeffekt).

Side 14



2 »EEEED o
Heldning 1:10

Figur 5: Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med hzeldning 1:10 ved 20 eller 30 km/h (plan).

0.5

Figur 6: Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med haeldning 1:10 ved 20 eller 30 km/h
(opstalt og perspektiv).

Respektafstanden fra begraensningslinje til arbejdssted ber mindst svare til standselzengden, jf.
Tabel 2.

Forsaetningslaengde

Forszetnings-
bredde

rarzs sz
s crarn R erzza

—Haeldning 1o(Forsaetningsgrady”

Figur 7: Princip for forsaetning med vognbanereduktion afmaerket som begraensningslinje med labelys.
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6.3.2

Vekselvis ensretning, prioriteret, bilagstegning 2

Arbejdsomrade med trafik forbi i ét kerebaner. Forsaetning som tveerafspaerring med
spaerrebom, hvor trafikken vekselvis ensrettes prioriteret vha. skiltning.

Tvaerafspaerring anvendes ved hel eller delvis spaerring af kerebane og stiarealer.

e Tverafspaerring pa kerebane skal etableres ved O 43-0 45 Spaerrebomme mindst i
sterrelse 150 x 33 cm og forsynet med et Z 93 Gult blinksignal i begge ender, taendt hele
degnet

e  Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa tveaerafspaerring, nar tvaerafspaerringen
er placeret teet pa signalanlaeg

e  Tverafspaerring skal deekke hele bredden af et arbejdsomrade.

e Ved vejarbejde pa trafikveje med modsatrettet faerdsel ma tveerafspaerring ikke
anvendes til indsnaevring af kerebanen. Her skal i stedet anvendes en
begraensningslinje. Tvaerafspaerring ma dog anvendes ved prioritering og ved
signalregulering.

e Tvaerafspaerring pa stier skal afmaerkes med en hgjt- og en lavt siddende O 45
Spaerrebom henholdsvis 70-80 cm 0g 10-20 cm over terraen. O 45 Spaerrebom opbygget
som legte kan anvendes. Den lavt placerede O 45 Spaerrebom ma placeres hgjere, hvis
der er anvendt en kontinuert understatning under spaerrebommene. Over gverste
spaerrebom pa stier skal placeres mindst to styk N 46 Markeringslygter taendt i
lygtetaendingstiden, medmindre afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst.

e Pastier kan N 44,2 Markeringskegle kan erstatte N 44,1 Markeringscylinder, nar keglen
er ca. 100 cm hgj.

e  Pastier kan O 45 Spaerrebom udelades, hvis tvaerafspaerringen er smal.

O 43, O 44 0og O 45 anvendes almindeligvis i sterrelse 250 x 50 cm pa karebane.

‘:_: T o

Figur 8: Eksempler pG speerrebomme til tveerafspaerring.

Tveaerafspaerring placeret teet pd ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal (Iabelys), da der er risiko
for, at en trafikant overser det rede lys i signalanlaeggene

Tveerafspaerring kan suppleres med D 15 Pabudt passage.
De hgjt- og lavtsiddende spaerrebomme og leegter pa stier opsattes for at forebygge, at blinde

og steerkt svagsynede utilsigtet kommer ind i arbejdsomradet med risiko for at komme til skade
ved udgravninger, optagne fliser, materiel, materialer m.v.

Figur 9: Eksemplr pa tveerafspeerring pa fortov/sti.
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Prioritering kan anvendes, hvis kerebanen er for smal til dobbeltrettet trafik, og som
hastighedsdeempende foranstaltning.

Fri bredde sterre end 4,5 m (3,5 m pa lokalveje) ma ikke anvendes ved prioritering pa 2-sporede
veje, da kerebanen kan opfattes som vaerende bred nok til trafik i begge retninger. Dette kan
medfere aget risiko for ulykker og ugnskede stop, hvis brede keretgjer falger trafikken i
situationer, hvor den afvikles dobbeltrettet.

Hvis prioritering ikke kan anvendes pga. trafikmangden, oversigten eller straekningens laengde,
kan der i stedet anvendes signalregulering jf. afsnit 6.3.3.

Ved vejarbejde ma prioritering kun anvendes ved hastighedsbegraensning pa 40 km/h eller
lavere.
e Patrafikveje med dobbeltrettet trafik skal anvendes prioritering eller signalregulering,
nar den fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m.
e Palokalveje med dobbeltrettet trafik, hvor den fri bredde er mellem 2,6 m og 3,5 m,
skal anvendes signalregulering eller prioritering.
e  Straekninger med prioritering ma hajst vaere 100 m lange.

il

ouersigts\-‘ﬁni.d ol m
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Figur 10: Princip for oversigtslaengde ved prioritering.
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Anvendelse af prioritering forudseetter, at arbejdsomradets leengde og trafikkens intensitet ikke
medferer lange kadannelser.

De anbefalede veerdier for arbejdsomradets leengde, oversigtslaangde og trafikmaengder i
felgende figur ber derfor felges:

Straekningens Mindste overhalingslaengde fra Kapacitet i begge retninger tilsammen
lengde standsestedet [40 km/h]
<30m 95m 940 ktj/time
40 m 120 m 850 ktjftime
50m 140 m 750 ktjftime
70m 180 m 660 ktj/time
100 m 245m 560 ktj/time

Tabel 3: Vejledende vaerdier ved prioritering.

Ifelge Tabel 3 bar der fx vaere mindst 140 m oversigtslaengde fra standsestedet for et 50 m langt
arbejdsomrade ved 40 km/h. Desuden ber trafikmangden ikke overstige 750 karetgjer pr. time i
begge retninger til sammen.
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6.3.3

Vekselvis ensretning, signalreguleret, bilagstegning 3

Arbejdsomrade med trafik forbi i ét kerebaner. Forsaetning som tvaerafspaerring med
spaerrebom, hvor trafikken vekselvis ensrettes prioriteret vha. signalregulering.

Signalregulering kan benyttes i stedet for prioritering for at tilgodese arbejdsmiljg,
fremkommelighed eller trafiksikkerhed.

Pa vekselvis ensrettede straekninger ber stoplinje eller standsningssted placeres med
tilstraekkelig plads til, at trafikstremmen fra den ensrettede straekning kan svinge ind i sin
normale vognbane uden ungdig vanskelighed og forsinkelse.

Stoplinje i forbindelse med midlertidige lyssignaler udferes som en gul stribe i termoplast eller
med tape.

Trafikanter, der holder ved en stoplinje, skal kunne se mindst ét signal.

Regulering med lyssignaler skal etableres i begge ender af en vejstraekning. Nar trafikken pa en
vejstraekning reguleres med midlertidige signaler, skal alle sideveje pa streekningen omfattes af
signalreguleringen. Kun adgange med ubetydelig trafik kan undtages af signalreguleringen fx
ved indkersler til enkeltejendomme.

Lyssignaler skal veere i drift hele degnet, dog ikke hvis der udferes handregulering af dertil
bemyndigede personer. Signaler skal tildeekkes eller fjernes, nar de ikke er i drift.

Nar signalanlaegget er ibrugtaget, skal det vurderes om:
e Dereroverensstemmelse mellem signaltider og signalgruppeplan,
e Trafikanterne ser og respekterer signalerne
e Om ssignalanlaegget medferer uforudsete kadannelser eller uhensigtsmaessig
trafikafvikling.

Ved arbejder af laengere varighed ber anvendes automatisk signalregulering med tidsstyring
eller trafikstyring. Trafikstyrede lyssignaler giver en mere fleksibel trafikafvikling — saerligt i
perioder uden hgj trafikbelastning.

Varighed af redt eller grant lys bar bestemmes af trafikintensiteten og den ensrettede
straeknings laengde.
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6.4

Speerring og omkersel, bilagstegning 4

Speerring (midlertidig lukning) kan vaere nedvendigt af hensyn til udferelse, bygbarhed,
arbejdsmilje eller trafiksikkerhed.

Sperringen kan begraenses til udvalgte trafikantarter eller faerdselsretninger.

| visse situationer kan det vaere en fordel at skabe ekstra plads til vejarbejdets udferelse, hvis det
kan @ge fremdriften og forkorte anlaegsperioden, sa de samlede gener ved vejarbejdet
reduceres.

Ved midlertidig ensretning skal politiet give samtykke. Desuden skal Kommunegarfik
Sermersooq underrette politi, brandvasen/redningskorps og Nuup Bussii, hvis deres ruter
pavirkes.

Ved valg af omkerselsruter ber falgende overvejes:
e Jget ulykkesrisiko
e Frihgjde og fri bredde
e Kapaciteti kryds og rundkersler
e Bareevne pa belegninger og broer
e Fartdeempede omrader
e Skoleveje
e Stejgener

Ved henvisning af cyklister og fodgaengere pa tvaers af karebanen pa trafikveje ber
trafiksikkerheden overvejes ngje i hvert enkelt tilfaelde herunder anvendelse af
hastighedsdaempende foranstaltninger og eksisterende eller midlertidige sikre
krydsningspunkter.
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7.1

711

7.1.2

Vejafmeerkning

Dette afsnit beskriver udformning og anvendelse af afmaerkningsmateriel. Afsnittets
vejledninger er af generel karakter og daekker ikke alle afmaerkninger i vejarbejdssituationen.

Advarselstavler

Advarselstavler ved vejarbejder skal have en sideleengde pd mindst 70 cm.

Advarselstavlerne normalt opsaettes 50 m foran farestedet. Hvor trafikanterne ikke, eller kun
vanskeligt, kan erkende farestedets beliggenhed, skal afstanden angives pa undertavle. Dette
skal altid geres, ndr afstanden er starre end 100 m. Ved vejarbejde pa stier ma advarselstavler
opsaettes i kortere afstand.

A 19 Lyssignal

A 19 skal anvendes ved enkeltliggende signalanlaeg pa veje, hvis signalet ikke kan ses inden for
de hastighedsafhange afstande som er angivet i Tabel 2 (75 m ved 60 km/h og 40 m ved 40
km/h).

Ved midlertidige lyssignaler ved vejarbejder skal der opsaettes advarselstavle A 19 Lyssignal.

Ved vejarbejde pa trafikveje skal A 19 Lyssignal opsaettes i begge sider af kerebanen, med
mindre der er overhalingsforbud.

A 33 Lase sten

A 33 angiver szrlig fare for stenslag.

A 33 kan fx anvendes efter asfaltfraesning inden udlaegning af asfalt samt efter udlaegning af
overfladebehandling (OB), indtil overskydende OB er fjernet eller komprimeret.

A 33 kan suppleres med C 55 Lokal hastighedsbegraensning efter udlaegning af OB pa hgjest 40
km/h.
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7.1.3

7.1.4

A 35 Farlig rabat

A 35 ber opseettes, hvor belaegningskant, baereevne og lignende ger det risikabelt at komme ud i
rabatten. Hgj kant pa langs med karebanen kan afmaerkes med denne tavle.

Arsagen kan angives pd undertavle, fx “Bled rabat” eller “Hej kant”. Tavlen kan foruden i normal
afstand, opsaettes ved begyndelsen af den farlige straekning.

Symbolet pa A 35 skal spejlvendes, nar den farlige rabat ligger til venstre for kerebanen.

A 39 Vejarbejde

A 39 skal opsaettes, nar vejarbejdet medfaerer, at der i perioder er personale, materiel eller
materialer pa den del af vejen, som trafikanterne benytter. Den skal tillige anvendes, nar vejen
pa grund af vejarbejde er unormal.

Hvis advarslen alene galder trafikanter pa sti, angives dette pa undertavle.

Ved vejarbejde skal der opsaettes advarselstavle A 39 Vejarbejde med undertavle U 6 som
forvarsling pa sideveje og ved betydende udkersler.

- T

| r

Figur 11: Eksempel pa anvendelse af A 39 med U 6 som forvarsling pa sideveje til advarsel om vejarbejde.
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7.1.5

7.1.6

A 43 Indsnaevret vej

AN AN AN

A 43 opsaettes almindeligvis, hvis én eller flere vognbaner indsnaevres uden spaerring.

A 43 advarer om, at dele af vejen (fx kerebanen eller cykelstien) er indsnaevret i hgjre, venstre
eller begge vejsider, og der ber anvendes den tavle, som bedst afspejler indsnaevringen.

A 99 Anden fare

A 99 ma kun opsattes med undertavle, der angiver farens art. Undertavler skal, sa vidt muligt,
veaere udfert med symboler.

AVAVAVAVAVAW

Afstrlbnlng Arbejds- Autovaern Defekt
mangler karsel mangler autovern

] I Jernplader [ Jordkersel ] I Hoj kant
[ [

Figur 12: Eksempler pd A 99 med undertavle.
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7.2

7.21

7.2.2

7.2.3

Vigepligtstavler

Vigepligtstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra den angivne
vigepligtsregel gaelder.

B 11 Ubetinget vigepligt

Tavlen angiver, at trafikanterne ved kersel ind pa eller over en vej har vigepligt for den kerende
feerdsel fra begge sider (ubetinget vigepligt). Tavlen bruges normalt i forbindelse med S 11
Vigelinje ("hajtaender”).

B 18 Hold tilbage for modkerende

Tavlen angiver, at trafikanter kun ma kere ind pa vejstraeekningen, nar de kan passere den uden
derved at tvinge modkarende til at standse.

B 18 opsaettes med den rede pil pegende opad.

B 19 Modkerende skal holde tilbage

B 19 ma kun anvendes, hvor B 18 Hold tilbage for modkerende er opsat ved den anden ende af
den smalle straekning. Tavlen ma kun opsaettes umiddelbart ved begyndelsen af den smalle
streekning og ma ikke forvarsles.

B 19 opsaettes med den rade pil pegende nedad.
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7.3

731

Forbudstavler

Forbudstavler opsaettes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbuddet gzelder.
Tavler, der opsattes i nogen afstand fra stedet, forsynes med undertavle med
afstandsangivelse.

Herudover kan bestemte forbudstavler vaere vist pa bestemte oplysningstavler og
vejvisningstavler, som kan vaere uden afstandsangivelse.

Hvor andet ikke er bestemt, gaelder et forbud frem til naeste vejkryds, hvis det ikke forinden er
ophaevet med opharstavle, eller andet er angivet med undertavle.

Forbudstavlers betydning kan praeciseres, indskraenkes eller udvides med undertavle. Forbud
angivet med tavlerne C 11 og C 21 til C 43 indskraenkes tillige ved brug af felgende betegnelser
pa undertavle, medmindre andet er angivet under de enkelte tavler:

e "Gelder kun gennemkarsel”
Dette indebaerer, at passage af vejen uden arinde er ulovligt.

e "/Arindekersel tilladt”
Ved arindekersel forstas karsel pa egne eller andres vegne i forbindelse med aflevering,
afhentning, arbejde, indkab, gaestebud og lignende samt parkering i denne forbindelse.
Kersel til og fra egen bolig og egen erhvervsvirksomhed anses ogsa for arindekarsel.

e "Varekersel tilladt”
Ved varekarsel forstas kersel med det formal at aflevere eller afhente varer (herunder
materialer), som det vil vaere forbundet med urimeligt stort besvaer at transportere
uden brug af det aktuelle transportmiddel.

e "Arbejdskersel tilladt”
Ved arbejdskersel forstas aerindekersel i forbindelse med udferelse af et erhverv.

e "Beboerkersel tilladt”
Ved beboerkarsel forstas kaersel, hvor keretgjet fares af en person eller medbringer en
person, der har egen bolig eller egen virksomhed pa den aktuelle vejstraekning.

C 11 Svingning forbudt

Forbud mod venstresving forbyder ogsa vending.

Forbuddet gaelder kun i det kryds eller ved den indkersel, hvor tavlen er opsat, medmindre andet
er angivet med undertavle.

C 11 med undertavle “Arbejdskersel tilladt” kan anvendes foran indkersel til arbejdsomrader pa
motorveje jf. afsnit 5.14 om Adgange til arbejdsomrader.
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7.3.2

733

7.3.4

C 19 Indkersel forbudt

Tavlen forbyder indkersel med ethvert keretgj. C 19 ma kun anvendes, hvor trafik i modsat
retning er tilladt.

Det kan angives med undertavle, at det ogsa er forbudt at traekke cykel og knallert pa
kerebanen. Der ma ikke anvendes andre undertavler end “Traekken med cykel og knallert pa

kerebanen forbudt”.

Hvis indkersel med cykler og lille knallert er tilladt mod kerselsretningen, méa C 19 ikke
anvendes.

C 21 Kersel i begge retninger forbudt

Det kan angives med undertavle, at det ogsa er forbudt at traekke cykel og knallert.

Tavlen C 21 Kersel i begge retninger forbudt skal altid opsaettes for begge faerdselsretninger.

C 22,1 Motorkeretej, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt

Det kan angives med undertavle, at kersel med lille knallert ogsa er forbudt.
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7.3.5

7.3.6

C 41 Keretgjsbredde

Tavlen forbyder karsel med keretgjer, hvis bredde inklusive lzs er sterre end den angivne.

Ved beregningen af den tilladte bredde skal der anvendes en tolerance pa 20 cm til faste
genstande eller rabat og 40 cm, hvor keretajer med den sterste tilladte bredde mader hinanden.
Er der sving pa den smalle straekning, eller har kerebanen unormal tvaerhaeldning, skal
tolerancen forgges.

Bredden skal angives i meter med hgjst én decimal.

Der ma ikke angives sterre karetajsbredde pa tavlen end 2,5 m. Hvis afmaerkning af sterre
bredder er ngdvendige, skal A 43 med undertavle UA 43 Fri bredde anvendes.

C 55 Lokal hastighedsbegraensning

Tavlen fastsaetter en lokal hastighedsbegraensning for en straekning pa den aktuelle ve;j.
Hastighedsbegransningen gaelder, indtil den ophaeves ved opherstavle, ved afstandsangivelse
pa undertavle eller ved angivelse af anden hastighedsbegransning.

C 55 skal gentages efter alle betydende sideveje hgjst 50 m efter vejindmundingen. Hvis
sidevejen har en lavere hastighedsbegransning end den vej, der svinges ind p3, kan
ovenstaende maksimale leengde pd 50 m eges indtil 150 m afhaengig af de lokale forhold.

Da de generelle hastighedsbegraensninger fremgar direkte af loven, angives de ikke ved
skiltning.

| Grenland ma kerehastigheden ikke overstige falgende graenser:
1. 40 km/tinden for bebyggede omrader og ud til en afstand af 500 meter fra disse.
2. 40 km/t pa anlagte veje og pa fast benyttede spor mv. uden for omrader naevnt under
nr.1
3. 60 km/t pa de under nr. 1 og nr. 2 naevnte omrader, veje, spor mv., hvor denne
hastighedsbegraensning er markeret ved skiltning.
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7.3.7

7.3.8

C 59 Opher af forbud

C 59 ophaever alle forbudstavler pa den forudgdende vejstraekning bortset fra standsnings- og
parkeringsforbud.

D 15 Pabudt passage

Tavlen angiver, at motorkeretajer og store knallerter skal passere tavlen pa den side, som pilen
peger mod.

Tavlen ma aldrig anvendes, sa der ledes trafik direkte mod modkerende.

Da der ikke kan anvendes D 15 med pil til hgjre eller D 16 hvor der er modgaende faerdsel kan der
i stedet anvendes N 42 Kantafmaerkningsplader.

Ved vejarbejde kan D 15 benyttes til supplering af N 42 Kantafmaerkningsplader, N 44,1
Markeringscylinder eller O 43 Spaerrebom, hvor disse ikke er tilstraekkelig tydelige eller for at
vejlede den avrige trafik fx ved indkersler til arbejdsomradet.
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741

Oplysningstavler

Oplysningstavler opsaettes i naerheden af det sted eller ved begyndelsen af den vejstraekning,
som tavlens indhold vedrerer

E 53,4 Omrade med fartdeempning som midlertidig tavle (Folk pa vejen)

E 53,4 Omrdde med fartdeempning som midlertidig tavle ma anvendes i kryds, i rundkersler og
pa streekninger med prioritering eller signalregulering, nar der aktuelt foregar manuelt
vejarbejde i trafikomradet eller, hvis der er risiko for, at vejarbejdere traeder ud i trafikomradet.

E 53,4 Omrade med fartdeempning ma desuden anvendes pa kortere straekninger ud for
arbejdsstedet ved bevaegeligt vejarbejde i taettere bebygget omrade pa veje med en permanent
hastighedsbegraensning pa 40 km/h eller lavere.

E 53,4 Omrade med fartdeempning udferes med bredde 60 cm og hejde 90 cm. E 53 Omrade
med fartdeempning med bredde 32 cm og hejde 40 cm indsaettes pa gul baggrundsplade
sammen med teksten »Folk pa vejen«, med versalhgjde 8 cm

E 53,4 Omrade med fartdeempning skal opseettes ved enhver indkersel til omradet. Tavlen skal
placeres mindst 10 m fer arbejdsstedet. Hvor tavlen opsaettes pa straekninger i forbindelse med
prioritering eller signalanlaeg, kan tavlen opsaettes alene i venstre side af kerebanen.

P3 E 53,4 Omrade med fartdeempning skal anvendes hastighedsangivelse pa 20 km/h.

Det er vigtigt, at trafikanterne oplever tavlens budskab som troveerdigt, og trafikanterne ber
derfor ofte opleve, at der er folk pa vejen, nar tavlen er opsat.

E 54 Opher af omrade med fartdeempning kan opsaettes i venstre vejside som bagside til
omradetavlerne.
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7.5

751

Kant- og baggrundsafmaeerkning

Kant- og baggrundsafmaerkningens kan fx anvendes som afspaerring mellem trafikomrade og
arbejdsomrade eller mellem forskellige trafikantarter.

N 42 Kantafmaerkningsplader

A

Pladerne angiver, at motorkeretgjer skal passere pladerne pa den side, striberne halder ned
imod.

N 42 Kantafmaerkningsplader ma ved vejarbejde anvendes i fem dimensioner:
Ca. 50 x 12,5 cm med 3 rede striber.

Ca. 75 x 18,75 cm med 3 rede striber.

Ca. 100 x 25 cm med 3 rede striber.

Ca. 110 x 25 cm med 4 rede striber.

Ca. 145 x 25 cm med 5 rgde striber.

AN A

N 42 Kantafmaerkningsplader i starrelse ca. 145, 110, 100 og 75 cm skal opsaettes med underkant
hajst 0,5 m over terraen.

N 42 Kantafmaerkningsplader til l&engdeafspaerring skal vaere konstrueret, sa fod og plade ikke

adskilles ved pakersel. N 42 Kantafmaerkningsplader skal vaere godkendt ved pakersel af keretg;
med 80 km/h.

145x25cm

| 110x25cm
‘ 100x25¢cm
75x18,75¢m
[
€ i ‘
[
€ 50x12,5cm

Figur 13: 6.11 N 42 Kantafmeerkningsplader til vejarbejde (ubenzevnte madl er i cm).

0

[

2

5
e e
125,125
A

Sterrelse | Dimension | Antal rede linjer | Anvendelse
H x b [em]
50 50x12,5 3 Leengdeafspaerring pa trafikvaern
75 75 x 18,75 3 Laengdeafspaerring i oversigtsarealer*
100 100x 25 3 Leengdeafspaerring
110 110 x 25 4 Laengdeafspaerring
145 145x25 5 Begraensningslinjer og gvrige forseetninger

Tabel 4: Anbefalet anvendelse af N 42 ved vejarbejde. *) Oversigtsarealer er fx tilkersler, sideveje,
kryds, rundkersler, kurver og krydsningspunkter for cyklister og fodgeengere.
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N 42 i sterrelse 145 cm anvendes pa begraensningslinjer, sa kantafmaerkningspladerne er synlige
hen over forankerende personbiler. Derved @ges sandsynligheden for, at trafikanterne opfatter
retningsaendringen.

Figur 14: Eksempler pa N 42 storrelse 50 cm.

Opstilling af N 42 Kantafmaerkningsplader
Afstanden mellem N 42 Kantafmaerkningsplader ber ikke overstige vaerdierne i Tabel 5.

N 42 Kantafmaerkningsplader i begraensningslinjer samt i horisontalkurver under radius 400 m
ber std med hgjst 0,5 m mellemrum i bredden, sa trafikanten oplever en visuel vaegeffekt.

N 42 kan suppleres med D 15 Pabudt passage eller en kantlinje, svelle, ledebjaelke, semkantsten,
feerdselssem eller lignende.

Opstillingssted Hastighed | Maks. afstand
Langs arbejdsomrade mod kerebane | Alle 10 m

Langs sti mod kerebane Alle 5m
Begraensningslinjer 1:10 Alle 7,5m

Tabel 5: Afstande mellem N 42 Kantafmaerkningsplader.
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7.5.2

N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle

Afmeerkningen anvendes ved vejarbejde og lignende til afgraensning af arbejdsomradet.

Cylinderen og keglen kan vaere red eller orange.

N 44,2 Markeringskegle er mere synlig i merke end N 44,1 Markeringscylinder pga. sterre
refleksareal og desuden mere stabil pa grund af fodens udformning.

N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle kan vaere udformet med flere rede og
hvide retroreflekterende band, end der er vist i ovenstaende.

e N 44,2 Markeringskegle skal vaere ca. 50, 75 eller 100 cm hgje.
e N 44,1 Markeringscylinder skal vaere ca. 50 eller 100 cm hgje.

Opstillingssted Hastighed | Maks. afstand
Langs arbejdsomrade mod kerebane Alle 10m
Langs sti mod arbejdsomrade/karebane | Alle 3m

Tabel 6: Afstande mellem N 44,1 og N 44,2.

N 44,2 Markeringskegle i stgrrelse 50 cm bar kun anvendes ved udferelse af lengdeafmaerkning
pa kerebanen m.m. som beskyttelse af nyudlagt kerebaneafmaerkning eller som erstatning for Q
44 Speerrelinje.

i A
l:.:‘

UL N - W LN

Figur 15: Eksempler pa N 44,2 Markeringskegle.
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7.53

7.5.4

O 41,2 og O 42 Retningspile

€£<LLK<KKEODS

O 41-42 Retningspile anvendes kun som tvaerafspaerring, hvor trafikanterne skal foretage en
vaesentlig retningsaendring.

Pilene anvendes over for vejudmundinger, i ydersiden af vejsving og pa andre steder, hvor
trafikanterne skal foretage en vaesentlig retningsaendring.

O 43-45 Sparrebomme

AN NSNER R

Bommene anvendes, hvor vej eller sti opherer, eller hvor bredden eller hgjden brat formindskes,
fx fordi en del af kerebanen er afspaerret.

Bomme med skra striber skal passeres af motorkaeretajer pa den side, striberne halder ned
imod.

O 42 Retningspile og O 43-45 Spaerrebomme skal fastgeres, sa afstanden fra terraen til
overkant af afmarkningen er ca. 1,0 m.
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Dimensioner

Dimensioner

Opstillingshgjde til
underkant af tavle

A19 Lyssignal

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

A 33 Lase sten

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 220 cm

A 35 Farlig rabat

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 220 cm

A 39 Vejarbejde

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 220 cm

A 43,1 Indsnaevret vej

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

A 43,1 Indsnaevret vej i venstre
side

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

A 43,1 Indsnaevret vej i hgjre side

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

BEPRERRPD

A 99 Anden fare

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm
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B 11 Ubetinget vigepligt

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm

B 18 Hold tilbage for modkerende

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 70 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 220 cm

B 19 Modkarende skal holde
tilbage

60 km/h: 50 x 50cm

30-40 km/h: 50 x 50 cm
10-20 km/h: 50 x 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 220 cm

C 11,1 Hejresving forbudt

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 280 cm

C 11,2 Venstresving forbudt

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 280 cm

C 19 Indkersel forbudt

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 220 cm

C 21 Kersel i begge retninger
forbudt

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 280 cm

DIO] | [216)] [N

C 22,1 Motorkeretgj, stor knallert,
traktor og motorredskab forbudt

60 km/h: 90 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 280 cm
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C 41 Keretgjsbredde

60 km/h: 90 cm
30-40 km/h: 90 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 100 cm
Maksimum: 280 cm

C 55 Lokal
hastighedsbegraensning

60 km/h: 70 cm
30-40 km/h: 70 cm
10-20 km/h: 50 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

C 59 Opher af forbud

60 km/h: 50 cm
30-40 km/h: 30 cm
10-20 km/h:30 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

2,
D,
4

D 15,2 Pabudt passage

60 km/h: 50 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h:30 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

D 15,3 Pabudt passage

60 km/h: 50 cm
30-40 km/h: 50 cm
10-20 km/h: 30 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: 150 cm
Maksimum: 280 cm

E 18 Blind vej

60 km/h: 50 x 50cm

30-40 km/h: 50 x 50 cm
10-20 km/h: 30 x 30 cm

Normalt: 220 cm
Minimum: -
Maksimum: 220 cm

N 42,2 Kantafmaerkningsplader

Standardsterrelse 145 (110/100) x 25

cm

Reduceret starrelse: 75 x 18,75 cm
Ministerrelse: 50 x 12,5 cm

7777 15NN .j

N 42,3 Kantafmaerkningsplader

Standardsterrelse 145 (110/100) x 25

cm

Reduceret starrelse: 75 x 18,75 cm
Ministarrelse: 50 x 12,5 cm
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O 41,2 Retningspil

Standardstarrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm

O 41,3 Retningspil

Standardstarrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm

O 42 Retningspile

Standardstarrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm

O 43,1 Spaerrebom

Standardstarrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm

O 43,2 Sparrebom

Standardstaerrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm

O 45 Spaerrebom

Standardstaerrelse 50 x 250 cm
Reduceret starrelse: 33 x 150 cm
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