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Bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemferelse af den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS)
1974

I medfer af § 1, stk. 2 0g 3, § 3, § 4, stk. 1 og 2, § 5 og § 32, stk. 8, 9 og 10, i lov om sikkerhed
til ses, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022, og § 1, stk. 2 og 3, § 3, § 4, stk. 1 0og 2, § 5
og § 32, stk. 1-3, i anordning om ikrafttreeden for Grenland af lov om sikkerhed til sos, jf. anordningsbe-
kendtgerelse nr. 1674 af 16. december 2015, fastszttes efter bemyndigelse i henhold til § 1, stk. 1, nr. 3
i bekendtgerelse nr. 261 af 23. marts 2020 om henlaeggelse af visse befojelser til Sefartsstyrelsen og om
klageadgang m.v., og § 1, stk. 1. nr. 2, i bekendtgerelse nr. 279 af 23. marts 2020 for Grenland om
henlaggelse af visse befojelser til Sefartsstyrelsen og om klageadgang m.v.:

§ 1. Bekendtgerelsen finder, medmindre andet er anfort i bilagene, anvendelse for
1) passagerskibe i international fart uanset storrelse,

2) lastskibe med en leengde pa 15 meter og derover eller med et dimensionstal pa 100 og derover, uanset
om de gar i national eller international fart, og
3) fritidsfartejer med en skroglaengde over 24 meter.

Stk. 2. Lastskibe med en leengde pa 15 meter og derover eller med dimensionstal pa 100 og derover, men
med en leengde der er mindre end 24 meter, og som opererer inden for 100 semil fra nrmeste kyst, kan
som alternativ til denne bekendtgerelse anvende de bestemmelser, der er fastlagt i bekendtgerelse om
mindre erhvervsfartgjers og lastfartgjers bygning og udstyr m.v.

Stk. 3. De nzrmere regler om skibenes bygning og udstyr m.v. er gengivet som bilag til denne
bekendtgerelse.

§ 2. Bestemmelserne er udformet pd baggrund af den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974 med senere @ndringer og tilherende protokoller.

§ 3. Rederen skal sikre, at bestningen er bekendt med de dele af denne bekendtgerelse, som har
betydning for de pd—galdendes varetagelse af deres arbejde om bord.

Straffebestemmelser og foranstaltninger m.v.

§ 4. Overtradelse af § 3 og bilagene til denne bekendtgorelse straffes med bede eller faengsel i indtil 1
ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til faengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtreedelsen, herunder i forbindelse med forvoldelse af seulykke eller sejlads i strid med godt
semand- skab, er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pdbud for samme eller tilsvarende forhold, eller
3) ved overtradelsen er opnaet eller tilsigtet en skonomisk fordel for den pégzldende selv eller andre.
Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnéet ved overtradelsen, skal der ved udmaling af
bade, herunder tilleegsbode, tages s@rligt hensyn til storrelsen af en opnaet eller tilsigtet ekonomisk fordel.
Stk. 4. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.
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§ 5. Séfremt forholdet er omfattet af anordning om ikrafttreden for Grenland af lov om sikkerhed til s@s,
kan der fastsaettes foranstaltninger og andre retsfolger i henhold til kriminalloven for Grenland.

Stk. 2. De i § 4, stk. 2, nzvnte forhold skal anses som skerpende omstendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. kapitel 37 i Kriminallov for Grenland, som er
opnaet ved overtreedelsen, skal der ved udmaéling af bede, herunder tillegsbede, tages sarligt hensyn til
starrelsen af en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. Er en overtradelse begaet af selskaber m.v. (juridiske personer), kan der palaegges den juridiske
person som sddan bedeansvar. Er overtredelsen begdet af staten, Grenlands Selvstyre, en kommune—et

9 > 3 SHHES SEYTEES 5 YU)8 E
relser-m-v-eller en bygdebestyrelse, kan der palegges vedkommende offentlige myndighed som sadan
bedeansvar.

Stk. 5. Safremt en person ikke er bosat i Grenland, eller personens tilknytning til det grenlandske samfund
i ovrigt har en sddan losere karakter, at forudsatningerne for anvendelse af foranstaltninger ikke er til
stede, kan sagen anlegges eller henvises til forfelgning i Danmark, jf. § 7 i kriminalloven for Grenland.

Tkrafitreeden m.v.
§ 6. Bekendtgorelsen treeder i kraft den 1. januar 20264 §f-degsthk—2-

BHag o, 15ap VS G510 5

Stk. 3. Bekendtgorelse nr. 1519454 af 0749. decembernevember 202349 om skibes bygning og udstyr
m.v. gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974
ophaves.

Stk. 4. De konstruktionsmessige krav i bekendtgerelse nr. 1519454 af 0749. decembernevember
20232649 om skibes bygning og udstyr m.v. gennemforelse af den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa soen (SOLAS) 1974, gelder fortsat for eksisterende skibe, medmindre andet
bestemmes i denne bekendtgerelse.

Sofartsstyrelsen, den x7. december 20253
Martin Hvid John

/ Malene Loftager Mundt
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Bilag 1
Indledning

Dette regelvaerk bestar af en kort bekendtgerelse og et antal bilag i form af kapitler. Bekendtgerelsen
indeholder hjemmel, anvendelse, straf og ikrafttreden. Med bekendtgerelsen gennemfores de seneste
endringer af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974, ligesom
en raekke danske tillegskrav tilpasses.

B I Almindelige bestemmelser

B 1I-1 A Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Almindelige bestemmelser og konstruktion

B II-1 B Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anlaeg — Inddeling og stabilitet

B II-1 C Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Maskininstallationer

B II-1 D Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anlaeg — Elektriske anlaeg

B II-1 E Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum

B II-1 F Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anlaeg — Alternativt design og alternative arrangementer

B II-1 G Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Skibe, der bruger breendstoffer med lavt flammepunkt

B I1-2 A Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Almindelige
bestemmelser

B I1-2 B Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Forebyggel-
se af brand og eksplosion

B 11-2 C Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Forebyggel-
se af brandes opstéen og spredning

B 11-2 D Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Flugtveje

B I1-2 E Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Operationel-
le krav

B 11-2 F Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Alternative

konstruktioner og arrangementer

B I1-2 G Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Seerlige krav
B 111 A Redningsmidler og -arrangementer — Generelt

B 111 B Redningsmidler og -arrangementer — Forskrifter for skibe og redningsmidler
B 111 C Alternativt design og alternative arrangementer

B IV Radiokommunikation GMDSS

BV Sejladsens betryggelse

B VI Transport af last

B VII Transport af farligt gods

B VIII [Nukleare skibe

B IX Sikker skibsdrift
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B X Hojhastighedsfartejer

B XI-1 Searlige tiltag til hgjnelse af den maritime sikkerhed

B XI-2 Searlige tiltag til hgjnelse af den maritime sikring

B XII Yderligere sikkerhedsforanstaltninger for bulkskibe

B XIII Verifikation af overholdelse

B XIV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

B XV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe, der transporterer industripersonale

De vigtigste endringer

Kapitel II-1, Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

Der indferes nye regler om nedbugseringsarrangementer pa andre skibe end tankskibe med en bruttotonnage
starre end 20.000 BT. Reglerne gaelder for skibe bygget pa eller efter 1. januar 2028 og medtages nu for, at give
erhvervet tid til at indrette sig pa de nye krav. Ngdslebearrangementerne skal, til enhver tid kunne indsaettes

hurtigt, i tilfaelde hvor skibet mister sin hovedenergikilde og let kunne forbindes til bugseringsskibet.

Herudover indferes nye regler for lofteudstyr, loftegrej og ankerspil, der installeres efter 1. januar 2026. Dette
inkluderer blandt andet krav om permanent merkning med Safe Working [.oad (SWL), belastningstest og en
grundig undersggelse for ibrugtagning samt at de er designet, konstrueret og installeret i overensstemmelse med
et anerkendt klassifikationsselskabs regler eller efter standarder, de sikrer et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Lofteudstyr og ankerhéndteringsspil installeret for 1. januar 2026, skal testes og gennemgéd en grundig
undersogelse baseret pa IMOs vejledninger, ikke senere end forste fornyelsessyn efter 1. januar 2026.

Kapitel I1-2, Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

Der indferes nye regler om, at skibe der medforer olie som braendstof, for de bunkrer, skal modtage en erklering
fra bunkerleveranderer om at braendstoffet overholder krav til blandt andet flammepunkt samt angivelse af de

testmetoder, der er anvendt ved bestemmelsen af flammepunktet. Herudover folger krav om tilsyn og
hiandheavelse over for bunkerleveranderer, som ikke overholder dette krav.

Herudover forbydes brugen og opbevaringen af brandslukningsmidler indeholdende perfluoroktansulfonsyre

(PFOS) pa skibe konstrueret pé eller efter 1. januar 2026. Brandslukningsmidler indeholdende dette stof skal

afleveres til relevante landbaserede modtagelsesfaciliteter.

Endvidere indferes nye brandbeskyttelseskrav til lastskibe, herunder om beskyttelse af seerligt kontrolrum.
Herudover ggede krav til brandbeskyttelse af vogndaeksrum, speciallastrum, dbne og lukkede ro-ro rum samt

vejrdeek tilteenkt transport af keretojer. I tilleeg dertil geelder nye krav om videoovervégning, egede krav til
konstruktiv brandsikring og dbninger i skibet samt brandslukningssystemer pa vejrdek.

Kapitel V, Sikkerhed for sejladsen

Der indferes nye krav til containerskibe og bulkskibe over 3000 BT om at de skal medfere elektroniske
inklinometre eller lignende udstyr, for at kunne bestemme, vise og registrere skibets rullebeveagelser.

Herudover indferes krav om rapportering af tab af containere eller ved observering af drivende containere til
SOS.

For at gore titlen pa kaptitlet mere sigende og mere i trad med moderne formuleringer &endres den fra Sejladssens
betryggelse til Sikkerhed for sejladsen.
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Kapitel XIV, Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

Polarkoden udvides til ogsé at geelde for fiskeskibe over 24 meter i leengde, fritidsskibe med bruttotonnage over
300 BT, som ikke anvendes til erhvervssejlads og lastskibe med en bruttotonnage pa 300 BT, men under 500
BT.

Certifikater

En oversigt over opdaterede SOLAS certifikater findes pa Sofartsstyrelsens hjemmeside.
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Kapitel I - Almindelige bestemmelser

Bilag 2

Afsnit A [Anvendelsesomrade, definitioner etc.

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Undtagelser

Regel 4 Dispensationer

Regel 5 Akvivalens

Afsnit B Syn og certifikater

Regel 6 Inspektion og syn

Regel 6-1 |Sarlige syn og synsterminer

Regel 7 Syn af passagerskibe

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500
og derover

Regel 8-1  |Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under
500

Regel 9 Syn af radioanlag i lastskibe med en bruttotonnage pd 300 og derover

Regel 9-1  |Syn af radioanlag i lastskibe med en bruttotonnage under 300

Regel 10 |Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge pa 500 og derover

Regel 10-1 |[Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge under 500

Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn

Regel 12 |Udstedelse eller pategning af certifikater

Regel 12-1 |Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

Regel 13 |Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering

Regel 14 |Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

Regel 14-1 |Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage
under 500

Regel 15 |Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser

Regel 16  |Certifikaters tilgeengelighed

Regel 17 |Anerkendelse af certifikater

Regel 18 |Begransning af certifikater

Regel 19 |Kontrol

Regel 20 |Privilegier

Afsnit C Seulykker

Regel 21 Seulykker

Afsnit D [Forskelligt

Regel 22 |Almindelig sikkerhed
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Afsnit A Anvendelsesomride, definitioner etc.
Regel 1 Anvendelsesomride"

(a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette regelveerk anvendelse pd passagerskibe uanset
storrelse i international fart og lastskibe med en leengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensions-
tal pa 100 eller derover, uanset om de gar i national eller i international fart, jf. dog undtagelserne i regel
3.

(b) I hvert enkelt kapitel er neermere angivet, hvilke klasser af skibe der er omfattet af det pagaldende
kapitel, samt i hvilket omfang bestemmelserne finder anvendelse.

(¢) Kapitel I finder anvendelse pad nye og eksisterende skibe (jf. definition i regel 2 (k) og (1)).

(d) Sdfiremt et skib i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund for
udarbejdelsen af dette regelveerk, eller safremt antallet af personer, som arbejder om bord pa skibet eller
arbejder pa en installation som skibet servicerer, overstiger den bescetning, som forestdr skibets normale
navigation, lobende vedligehold, drift af maskineri, og kostforplejning mv. med mere end 12 personer, skal
der ved skibets bygning, udstyr og drift tages hojde herfor, sdledes at det sikres at skibet lever op til
bestemmelserne i § 2 i Lov om sikkerhed til sos.

Sofartsstyrelsen kan i forbindelse hermed betinge, at skibet helt eller delvis lever op til de regler, som
geelder for certificering i henhold til f.eks. IMO Code of safety for Special Purpose Ships, 2008 (2008 SPS
Code).

Regel 2 Definitioner

Ved anvendelsen af disse forskrifter gaelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitio-
ner:

(a) »Forskrifter« betyder de i bilaget til denne konvention (SOLAS 74) indeholdte forskrifter.

(b) »Administration« betyder regeringen i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore. For danske skibe
betyder Administrationen Sofartsstyrelsen, medmindre andet er bestemt.

(¢) »Godkendt« betyder godkendt af Administrationen.?

(d) »International rejse« betyder en rejse fra et land, der er omfattet af denne konvention (SOLAS 74), til
en havn uden for det pageldende land eller omvendt. Rejser mellem Danmark og Feeroverne og mellem
Danmark og Gronland samt rejser mellem Feeroerne og Gronland eller mellem to udenlandske havne anses
for internationale rejser.

(e) »En passager« er enhver person bortset fra:

(e)(i) skibsfareren og medlemmerne af besatningen eller andre personer, der er beskaftiget eller forhyret
til tjeneste om bord i en hvilken som helst egenskab; og

(e)(ii) et barn under 1 ar.
(f) Et »passagerskib« er et skib, der befordrer flere end 12 passagerer.

(g) Et »lastskib« er ethvert skib, som ikke er et passagerskib eller et fiskeskib.
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(h) Et»tankskib«er et lastskib, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brandfarlig
art.

(i) Et »fiskeskib« er et skib, der anvendes til fangst af fisk, hvaler, sler, hvalrosser eller andre levende
ressourcer fra havet, eller som er omfattet af Meddelelser fra Sofartsstyrelsen E.

(j) Et »nukleart skib« er et skib, der er udstyret med et atomkraftanleg.

(k) »Nyt skib« betyder et passager- eller last skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium den 25. maj 1980 eller senere. For lastskibe med en bruttotonnage under 500 er et nyt skib
et skib, hvis kol er lagt den 1. januar 2002 eller senere.

(1) »Eksisterende skib« betyder et skib, som ikke er et nyt skib.

(m) En »sgmil« er 1852 meter eller 6080 fod.

(n) »Arsdagen« betyder den dag og méned i hvert ar, som svarer til det pigzeldende certifikats udlobsdato.
(0) »Organisationen« betyder Den internationale Sefartsorganisation (IMO).

(p) »Parter« betyder lande, der har tiltradt SOLAS 74 med tilhorende protokol af 1978.

(q) »Klassifikationsselskab« er en organisation, som er anerkendt af Sofartsstyrelsen i overensstemmelse
med bestemmelserne i kapitel XI-1, regel 1.5

(r) »Leengden Ll« er lengden malt fra forkant af kieedningens skeering med oversiden af deekket ved
forsteevnen til agterkant af kledningens skcering med deekket ved agterstevnen.

(s) »Dimensionstal« er lengden L1 multipliceret med fartojets storste bredde B, sdledes som denne
fremgdr af fartajets mdlebrev.”?

(t) »Bruttotonnage« er bruttotonnagen (GT) malt i henhold til geeldende bestemmelser om mdling af skibe;
for skibe med en leengde pa 24 m og derover efter bestemmelserne i den internationale konvention om
maling af skibe, 1969. For skibe bygget for den 18. juli 1994, som er malt i henhold til de skibsmad-
lingsregler, der var geeldende, for den internationale konvention om mdling af skibe, 1969, trddte i kraft,
og hvor denne tonnage er pdfort det internationale mdlebrev (1969), anvendes denne bruttotonnage i
forbindelse med disse bestemmelser. For skibe med en leengde under 24 meter, der alene er malt i henhold
til de tidligere geeldende mdleregler (1947), anvendes bruttoregistertonnagen (BRT).

(u) »Fritidsfartoj«. Et fartoj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal.

(V) »Leengden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale lengde pd en vandlinie ved 85 pct. af den
mindste dybde (moulded) mdlt fra kollinien eller som leengden fi-a forenden af steevnen til rorstammens akse
beregnet pd neevnte vandlinie, hvis denne leengde er den storste. 1 fartojer med styrlastighed skal den
vandlinie, pd hvilken leengden mdles, veere parallel med konstruktionsvandlinjen.

(W) Et »skib til scerligt formal (Special Purpose Ship - SPS)« er et mekanisk fremdrevet lastskib med en
bruttotonnage pa 500 og derover, der grundet sine scerlige opgaver transporterer flere end 12 specialper-
sonale (SP’ere) ud over skibets bescetning.

(x) »specialpersonale (Special Personal - SP’er)« betyder alle personer der ikke er passagerer eller
medlemmer af bescetningen, som befinder sig om bord i forbindelse med skibets scerlige funktioner eller pa
grund af scerligt arbejde der udfores om bord.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 8



Regel 3 Undtagelser

(a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder disse forskrifter (jf. regel 2 (a)) ikke anvendelse pa:
(a)(i) krigs- og troppetransportskibe;

(a)(ii) lastskibe med en lengde (L), der er mindre end 15 m, og som har et dimensionstal pd under 100;
(a)(iii) skibe, der ikke er maskinelt fremdrevne;

(a)(iv) treeskibe af primitiv konstruktion;

(a)(v) fritidsfartejer, som er kollagt for 1. januar 2004, samt fritidsfartojer med en skroglengde pd eller
under 24 m, som er kollagt 1. januar 2004 eller senere, der ikke anvendes i erhvervsmassigt gjemed;

(a)(vi) fiskeskibe.

(b) Bortset fra hvad der udtrykkeligt er bestemt i kapitel V, finder intet i disse forskrifter anvendelse pé
skibe, der alene besejler de store nordamerikanske indseer og St. Lawrence-floden sé langt ost pa som en
lige linie trukket fra Cap des Rosiers til West Point, Anticosti og — pé nordsiden af Anticosti — den 63.
meridian.

Regel 4 Dispensationer®

(a) Et skib, som ikke normalt gér i international fart, men som under ganske sarlige omstendigheder
er nedt til at foretage en enkelt international rejse, kan af Administrationen fritages for at opfylde
kravene i disse forskrifter, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som efter Administrationens sken er
tilstraekkelige til den rejse, som skibet skal foretage.

(b) Administrationen kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne
i kapitlerne II-1, II-2, III og IV, nér anvendelsen af disse bestemmelser kan vare en alvorlig hindring for
forskningsarbejde med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i skibe, der gar
i international fart. Ethvert sddant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter Administrationens
sken er tilstraekkelige for den fart, skibet er bestemt for, og kan garantere skibets almindelige sikkerhed, og
som endvidere kan accepteres af regeringen i de stater, som skibet skal besoge. En Administration, som
meddeler en saddan dispensation, skal sende Organisationen narmere oplysninger om denne samt be-
grundelsen for den, og Organisationen skal videresende disse oplysninger til de kontraherende regeringer
til underretning.

(¢) Sofartsstyrelsen kan i forbindelse med tegningsgodkendelse og forste syn pa skibe med en leengde un-
der 24 m, efter en konkret vurdering, fritage skibe for en eller flere bestemmelser i dette regelveerk. For-
udscetningen herfor er, at skibet opfylder tilsvarende sikkerhedskrav, som efter Administrationens skon er
tilstreekkelige for skibe af denne storrelse og med den fart, skibet er bestemt for.

(d) Sofartsstyrelsen kan fritage individuelle skibe helt eller delvis for at afholde de syn, der ikke er fastsat
i de for Danmark geeldende internationale konventioner. Dette er betinget af, at det godtgores, at
anvendelsen af andre end de foreskrevne materialer, konstruktioner, arrangementer, drifisformer eller
kontrolsystemer giver en sikkerhed, der er mindst lige sa effektiv, som hvis det pageeldende syn var afholdt.

Regel 5 Akvivalens

(a) Dersom disse forskrifter kreever, at et bestemt tilbeher, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf skal anbringes eller forefindes i et skib, eller at der skal treeffes en bestemt foranstaltning, kan
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Administrationen tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbeher, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf, eller at der treeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afprevning heraf
eller pa anden made finder det godtgjort, at et sddant tilbeher, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf eller foranstaltning er mindst lige sa effektiv som det, der kraves efter forskrifterne.

(b) Enhver Administration, der sdledes som erstatning tillader et andet tilbeher, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf eller foranstaltning, skal sende Organisationen narmere oplysninger herom, ledsa-
get af en rapport om enhver foretaget afprovning, og Organisationen skal videresende disse oplysninger til
de ovrige kontraherende regeringer med henblik pd underretning af disses embedsmaend.

Afsnit B Syn og certifikater”®

Regel 6 Inspektion og syn

(a) Inspektion og syn af skibe skal, for sd vidt angar hdndhavelsen af bestemmelserne i disse forskrifter
samt meddelelse af dispensation herfra, foretages af Administrationens embedsmend. Dog kan Admini-
strationen overdrage inspektion og syn til dertil udpegede tilsynsforende eller til anerkendte organisatio-
ner.

(b) En Administration, der udpeger tilsynsferende eller anerkendte organisationer til at foretage inspekti-
oner og syn som anfert i litra (a), skal som minimum bemyndige enhver udpeget tilsynsforende eller
anerkendt organisation til:

(b)(i) at kreeve foretaget reparationer af et skib; og
(b)(ii) at foretage syn og inspektion efter anmodning fra vedkommende myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de sarlige opgaver og vilkdr i bemyndigelsen til
udpegede tilsynsforende eller anerkendte organisationer.”

¢) Nar en udpeget tilsynsforende eller anerkendt organisation fastsldr, at skibet eller dets udrustning ikke i
alt veesentligt svarer til oplysningerne i certifikatet, eller at skibet er i en sadan stand, at det ikke er egnet til
at gé til ses uden fare for skibet eller de ombordvarende personer, skal den pagaeldende tilsynsferende eller
organisation gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal
underrette Administrationen i rette tid. Hvis der ikke tages sddanne skridt til en udbedring af forholdene,
ber det pagaldende certifikat inddrages og Administrationen gjeblikkeligt underrettes; befinder skibet sig
i en havn tilherende en anden part, skal de relevante myndigheder i havnestaten ligeledes underrettes
gjeblikkeligt. Nar en embedsmand i Administrationen eller en udpeget tilsynsforende eller en anerkendt
organisation har underrettet de relevante myndigheder i havnestaten, skal vedkommende havnestats rege-
ring yde den pagaldende embedsmand, tilsynsferende eller organisation al forneden bistand til udferelse
af deres pligter i henhold til denne forskrift. Den pageldende havnestats regering skal i givet fald serge for,
at skibet ikke afsejler, for det kan gé til ses eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede
reparationsverft uden fare for skibet eller de ombordvarende personer.

(d) Administrationen skal i alle tilfaelde fuldt ud garantere, at inspektionen og synet er udfort effektivt og
omhyggeligt, og skal serge for, at der traeffes de fornadne foranstaltninger til opfyldelse af denne pligt.

(e)(i) Ethvert skib skal, forinden det gdr i fart som nybygget veere godkendt af Sofartsstyrelsen efter forud
afholdt syn.

(e)(ii) Ethvert skib skal, forinden det gar i fart som indkobt fra udlandet veere godkendt af Sefartsstyrelsen
efter forud afholdt syn. Sofartsstyrelsen skal i denne forbindelse ogsd vurdere, om skibet lever op til
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de almindelige bestemmelser i lovens § 2. Denne vurdering skal dog ikke foretages for forhold, som er
omfattet af Forordning nr. 789 af 21. april 2004 om overflytning af last- og passagerskibe mellem registre
i Feellesskabet.

(f) Intet passagerskib ma gd i fart uden den i regel 12, litra (a), nr. (i), angivne tilladelse til sejlads med
passagerer eller uden for det i tilladelsen ncevnte fartsomrdde eller med flere passagerer end angivet deri.

(g) Sejlads ma ikke finde sted, safremt gyldigheden af et af Sofartsstyrelsen eller pa dennes vegne udstedt
certifikat er udlobet, eller sdfremt et foreskrevet syn ikke er afholdt.

Regel 6-1 Scerlige syn og synsterminer

(a) Sofartsstyrelsen kan til enhver tid pabyde, at et skib underkastes et ekstraordincert syn, ligesom den
under scerlige forhold kan fastscette synsterminer, der afviger fra de i dette kapitel regel 8-1, 9-1 70g 10-1
fastsatte.

(b) For oplagte skibe kan Sofartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades,
sd leenge skibet forbliver oplagt.

Regel 7 Syn af passagerskibe!'”

(a) Et passagerskib skal underkastes folgende syn:
(a)(i) Et forste syn, for skibet settes i fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn én gang hver 12. maned, undtagen i de tilfzlde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og
(g), finder anvendelse.

(a)(iii) Yderligere syn efter behov.
(b) De ovennavnte syn skal udferes pa folgende made:

(b)(i) Forste syn skal omfatte en fuldstaendig inspektion af skibets konstruktion, maskineri og udrustning,
herunder skibets udvendige bund samt kedlerne indvendigt og udvendigt. Dette syn skal udferes séledes, at
det giver sikkerhed for, at indretninger, materiale og materialedimensioner af konstruktion, kedler og andre
trykbeholdere med tilbeher, hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anlaeg, radioanlaeg, herunder dem der
anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikkerhedssystemer og slukningsanleg, red-
ningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske publikationer, lodsadgangsmateriel og
andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i disse forskrifter og i de love, anordninger, bekendtgerelser og
administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som folge heraf for skibe, der anvendes i den
fart, de er bestemt for. Synet skal ligeledes give sikkerhed for, at den hdndverksmassige udforelse af
alle dele af skibet og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at skibet er udstyret med
de lanterner, signalfigurer, midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler, som kreves ifolge
bestemmelserne i disse regler og de geeldende internationale sgvejsregler.

(b)(ii) Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere, maskineri
og udrustning, herunder skibets udvendige bund. Synet skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for, at
skibet, hvad angér konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbeher, hoved- og hjelpemaskineri,
elektriske anleg, radioanleg, herunder de der anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikker-
hedssystemer og slukningsanlaeg, redningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske
publikationer, lodsadgangsmateriel og anden udrustning, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, det
er bestemt for, samt at det opfylder kravene i disse regler og i de love, anordninger, bekendtgerelser og
administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som felge heraf. De lanterner, signalfigu-
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rer og midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler, som skibet forer, er ligeledes undergivet det naevnte
syn for at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i de gaeldende internationale sgvejsregler.

(b)(iii) Et yderligere syn, enten et hovedsyn eller et delvist syn alt efter omstendighederne, skal foretages
efter en reparation, der er foranlediget af undersogelser som foreskrevet i regel 11, eller nér der foretages
storre reparationer eller fornyelser. Synet skal foretages pa en sddan méde, at det giver sikkerhed for, at de
nedvendige reparationer eller fornyelser er udfert effektivt, at de anvendte materialer og den handveaerks-
massige udforelse af sddanne reparationer og fornyelser er tilfredsstillende pa alle punkter, og at skibet
i enhver henseende opfylder bestemmelserne i disse regler og i de galdende internationale sevejsregler
samt i de love, anordninger, bekendtgerelser og administrative forskrifter, som Administrationen har
udstedt som folge heraf.

(¢)(i) De love, anordninger, bekendtgerelser og administrative forskrifter, der er navnt i litra (b) i denne
regel, skal have et sddant indhold, at de i enhver henseende giver sikkerhed for, at skibet ud fra et
sikkerhedsmassigt synspunkt er egnet til den fart, det er bestemt for.

(c)(ii) Bestemmelserne skal bl.a. foreskrive, hvilke krav der skal overholdes med hensyn til den forste
og efterfolgende hydrauliske afprovninger eller andre godkendte alternative prever, som hoved- og hjel-
pekedlerne med forbindelser, damprerledninger, hgjtrykstanke og braendstoftanke til forbreendingsmotorer
skal underkastes, herunder hvilken fremgangsmade der skal folges ved preverne samt tidsrum mellem to
pé hinanden folgende prover.

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og
derover

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, som navnt i
litra (b), nr. (i), skal underkastes folgende syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet settes i fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelse, dog senest med 5 ars mellemrum med
undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse.

(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 maneder for eller efter den 2. arsdag eller inden 3 maneder for eller
efter den 3. drsdag for lastskibets udrustningssikkerhedscertifikat skal trede i stedet for et af de i litra (a),
nr. (iv) nevnte arlige syn.

(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 maneder for eller efter hver arsdag for lastskibets udrustningssikkerheds-
certifikat.

(a)(v) Et yderligere syn, som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er naevnt i litra (a), udferes pa folgende made:

(b)(i) Forste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlag,
redningsmidler og —foranstaltninger bortset fra radioanleg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel
og andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne II-1, I1I-2, Il og V, for at sikre, at de opfylder kravenei disse
forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner,
nautiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler
underkastes tilsvarende ovennavnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i

de geldende internationale sevejsregler, hvor disse kommer i anvendelse;'"
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(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (b), nr. (i), na@vnte udstyr
for at sikre, at det opfylder de pageldende krav i disse regler og i de internationale sevejsregler, er i
tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for;

(b)(iii) Det érlige syn omfatter en generel inspektion af det i litra (b), nr. (i), neevnte udstyr for at sikre, at
det er vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra (a), og at det stadig er tilfredsstillende til den
fart, skibet er bestemt for.

(¢) De i litra (a), nr. (iii), og i litra (a), nr. (iv), n@vnte periodiske og arlige syn skal pategnes udrustnings-
sikkerhedscertifikatet for lastskibe.

Regel 8-1 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under 500

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 250 og derover, men under
500, som neevnt i litra (c), nr. (i), skal underkastes folgende syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 dars mellemrum.

(a)(iii) Et mellemliggende syn efter den 2. drsdag og inden den 3. drsdag for skibets sikkerhedscertifikat
Jor lastskibe. (Mindst 24 og hojst 36 maneder efier forste syn eller sidste fornyelsessyn,).

(b) I lastskibe med en leengde (L) pd 15 m og derover eller med et dimensionstal pd 100 eller derover, men
en bruttotonnage pd under 250, skal redningsmidler og anden udrustning, som ncevnt i litra (c), nr. (i),
underkastes folgende syn:

(b)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(b)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 drs mellemrum.
(¢) Syn, der er neevnt i litra (a) og (b), udfores pd folgende mdde:

(©)(i) Forste syn omfatter en fuldstendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlceg,
redningsmidler og —foranstaltninger, bortset fra radioanleeg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel
og andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne 1I-1, 1I-2, III og V for at sikre, at de opfylder kravene i
disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner,
nautiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og nodsignaler
underkastes tilsvarende ovenncevnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i
de geeldende internationale sovejsregler, hvor disse kommer i anvendelse.

(c)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (c), nr. (i), nevnte udstyr
for at sikre, at det opfylder de pigeeldende krav i disse regler'® og i de internationale sovejsregler, er i
tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(d) De i litra (a), nr. (iii), neevate mellemliggende syn pdtegnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en
bruttotonnage under 500.

Regel 9 Syn af radioanlzeg i lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover

(a) Radioanleg, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel III og IV finder
anvendelse pd, er underkastet de herefter navnte syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet sattes i fart;
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(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 &rs mellemrum med
undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;

(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 maneder for eller efter hver arsdag for lastskibets radiosikkerhedscer-
tifikat;

(a)(iv) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er naevnt i litra (a), udferes pa folgende made:

(b)(i) Forste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanlag, herunder dem der anvendes
i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter;

(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanlaeg, herunder dem der
anvendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(¢) De i litra (a), nr. (iii), neevnte periodiske syn skal pategnes lastskibets radiosikkerhedscertifikat.
Regel 9-1 Syn af radioanleeg i lastskibe med en bruttotonnage under 300
De i litra (a), nr. (iii), nevnte darlige syn geelder ikke for skibe, der udelukkende gar i national fart.

(a) Radioanlceeg, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel I1II og IV finder
anvendelse pd, er underkastet de herefter ncevnte syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 dars mellemrum.

(a)(iii) Et arligt syn inden for 3 mdneder for eller efter hver drsdag for skibets sikkerhedscertifikat for
lastskibe.

(b) Syn, der er neevnt i litra (a), udfores pd folgende mdde:

(b)(i) Forste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanleg, herunder de der anvendes i
redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(b)(ii) Fornyelsessyn og drlige syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanieg, herunder de der
anvendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(¢) De i litra (a), nr. (iii), neevnte darlige syn pategnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en bruttoton-
nage under 500.

Regel 10 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa
500 og derover'>

(a) Et lastskibs konstruktion, maskineri og udrustning (bortset fra forhold, for hvilke der er udstedt
udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikkerhedscertifikat for lastskibe) som neevnt i litra
(b), nr. (i), skal underkastes syn og inspektioner som nedenfor anfort:

(a)(i) Et forste syn, for skibet szttes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund;'¥

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 ars mellemrum, med
undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;
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(a)(iii) Et mellemliggende syn inden for 3 méneder for eller efter den 2. arsdag eller inden for 3 méneder
for eller efter den 3. arsdag for lastskibets konstruktionssikkerhedscertifikat. Synet treeder i stedet for et af
de i litra (a), nr. (iv), naevnte arlige syn;

(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 maneder for eller efter hver arsdag for lastskibets konstruktionssikker-
hedscertifikat;

(a)(v) Mindst to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-ars periode i hvilken lastskibets konstruk-
tionssikkerhedscertifikat eller sikkerhedscertifikat er gyldigt, med undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14,
litra (e) eller (f), finder anvendelse. Hvor regel 14, litra (e) eller (f), finder anvendelse, kan 5-ars perioden
forleenges, sd den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. I intet tilfeelde ma
mellemrummet mellem to sddanne inspektioner overstige 36 maneder;

(a)(vi) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) De i litra (a) navnte syn og inspektioner skal udferes, som folger:

(b)(i) Ferste syn skal omfatte en fuldsteendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning. Dette
syn skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger, materialer, materialedimensioner og
den handvarksmassige udferelse af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbeher, hoved-
og hjzlpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer, elektriske anleg og
anden udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet
er bestemt for, og at de nedvendige stabilitetsoplysninger er tilvejebragt. Hvor det drejer sig om tankskibe,
skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerrer- og aftreeksrorsystemer og dermed
forbundne sikkerhedsanordninger;

(b)(ii) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som anfort i litra
(b), nr. (i), for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den
fart, skibet er bestemt for;

(b)(iii) Det mellemliggende syn skal omfatte en inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholde-
re, maskineri og udrustning, styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer og elektriske anleg for
at sikre, at de fortsat er tilfredsstillende til den fart, skibet er bestemt for. Hvor det drejer sig om tankskibe,
skal synet ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerrer- og aftraeksrersystemer og dermed
forbundne sikkerhedsanordninger og afprevning af det elektriske anleegs isolationsmodstand i farlige zoner;

(b)(iv) Det érlige syn skal omfatte en generel inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som
naevnt i litra (b), nr. (i), for at sikre, at de er blevet vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra (a),
og at de fortsat er tilfredsstillende for den fart, skibet er bestemt for;

(b)(v) Inspektionen af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges
samtidig hermed, skal udferes saledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for den
fart, skibet er bestemt for.

(¢) De mellemliggende og arlige syn og den inspektion af skibets udvendige bund, som er n@vnt i litra (a),
nr. (iii), litra (a), nr. (iv), og litra (a), nr. (v), skal pategnes lastskibets konstruktionssikkerhedscertifi- kat.

Regel 10-1 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under
500
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(a) Lastskibe med en leengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men
med en bruttotonnage pa under 500, skal med hensyn til konstruktion, maskineri og udrustning underkastes
syn og inspektioner som nedenfor anfort:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 dars mellemrum.

(a)(iii) £t minimum af to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-drs periode med undtagelse af
de tilfeelde, hvor regel 14-1, litra (d) finder anvendelse. Hvor regel 14-1, litra (d), finder anvendelse,
kan 5-ars perioden forlenges, sa den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. I intet
tilfeelde ma mellemrummet mellem to sddanne inspektioner overstige 36 mdneder.

(b) De i litra (a) neevnte syn og inspektioner skal udfores, som folger:

(b)(i) Forste syn skal omfatte en fuldstendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning, herun-
der skibets udvendige bund. Dette syn skal udfores sdledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger,
materialer, materialedimensioner og den handveerksmcessige udforelse af konstruktion, kedler og andre
trykbeholdere med tilbehor, hoved- og hjelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne
kontrolsystemer, elektriske anleeg og anden udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstil-
lende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for, og at de nodvendige stabilitetsoplysninger er
tilvejebragt. Hvor det drejer sig om tankskibe, skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-,
bunkerror- og udlufiningsrorsystemer og dermed forbundne sikkerhedsanordninger.

(b)(ii) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, herunder skibets udvendige bund, maskineri
og udrustning som anfort under litra (b), nr. (i), for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter,'> er
i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(b)(iii) Inspektion af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges samtidig
hermed, skal udfores sdledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for den fart,
skibet er bestemt for. Synet omfatter tillige en undersogelse af roret, skrueakslen og alle under dybeste
lastelinie anbragte saforbindelser.

(¢) Den neevnte inspektion af skibets udvendige bund pdtegnes skibets sikkerhedscertifikat.
Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn'®

(a) For at sikre, at skibet i enhver henseende fortsat vil vare egnet til at ga til ses uden fare for skibet eller
de ombordvarende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, sdledes at det opfylder
bestemmelserne i disse forskrifter.

(b) Efter afslutningen af et syn i henhold til regel 7, 8, 9 eller 10 mé der ikke uden Administrationens
tilladelse foretages nogen andring i konstruktionsmassige forhold, maskineri, udrustning eller andre
forhold, der er omfattet af synet.

(¢) Nar skibet rammes af et ulykkestilfzlde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfaeldet eller defekten
berarer skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller komplette
tilstand, skal skibets forer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen, den udpegede
tilsynsforende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pagaldende
certifikat, som skal serge for, at der ivarksattes undersogelser for at konstatere, om det er nedvendigt
at atholde et syn som kravet i regel 7, 8, 9 eller 10. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende
regerings havn, skal foreren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til
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vedkommende myndigheder i havnestaten, og den udpegede tilsynsforende eller anerkendte organisation
skal forvisse sig om, at en sddan indberetning er sket.

Regel 12 Udstedelse eller pitegning af certifikater'?

Bortset fra litra (a), nr. (iv), som geelder for lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover, geelder
denne regel ikke for lastskibe med en bruttotonnage under 500.

(a)(i) Et certifikat, der benaevnes sikkerhedscertifikat for passagerskibe, skal efter et forste syn eller et
fornyelsessyn udstedes til et passagerskib, der opfylder de pagaldende krav i kapitlerne 1I-1, 1I-2, III, IV
og V samt eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

Efter ncevnte syn pd et passagerskib udstedes endvidere en tilladelse til sejlads med passagerer. Tilladel-
sen skal indeholde oplysninger om vilkarene for skibets anvendelse, herunder som minimum fartsomrddet
og det storst tilladte passagerantal. Tilladelsen udstedes i to eksemplarer, hvoraf det ene skal veere anbragt
pa et for passagererne igjnefaldende sted om bord.

(a)(ii) Et certifikat, der ben@vnes konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn
eller et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de pagaldende krav i kapitlerne II-1 og II-2
(bortset fra de krav, der vedrerer brandsikkerhedssystemer, slukningsmidler og brandkontrolplaner) og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter;

(a)(iii) Et certifikat, der benaevnes udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn eller
et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, der opfylder de pageldende krav i kapitlerne 1I-1, 1I-2, Il og V og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

(a)(iv) Et certifikat, der benavnes radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn eller
et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de pageldende krav i kapitel IV og alle andre
relevante krav i disse forskrifter.

(a)(v)(1) Et certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for lastskibe, kan efter et forste syn eller et
fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de relevante krav i kapitlerne I1-1, I1-2, III, IV og V og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter som alternativ til de i litra (a), nr. (ii), litra (a), nr. (iii), og
litra (a), nr. (iv), nevnte.

(a)(v)(2) Nar der i dette kapitel henvises til et konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, et udrust-
ningssikkerhedscertifikat for lastskibe eller et radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, gaelder det ogsa for et
sikkerhedscertifikat for lastskibe, hvis det anvendes som alternativ til disse certifikater.

(a)(vi) Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, udrustningssikkerhedscertifikatet for lastskibe, radiosik-
kerhedscertifikatet for lastskibe og sikkerhedscertifikatet for lastskibe, der henvises til i nr. (i), (iii), (iv) og
(v), skal suppleres med en udrustningsfortegnelse.

(a)(vii) Nar der er meddelt et skib dispensation i henhold til og i overensstemmelse med bestemmelserne i
disse forskrifter, skal der foruden de i denne litra foreskrevne certifikater udstedes et certifikat, der
benavnes undtagelsescertifikat;

(a)(viii) Certifikater, der henvises til i denne regel, skal udstedes eller pategnes af Administrationen eller
en af denne bemyndiget person eller organisation. I hvert tilfaelde har Administrationen det fulde ansvar for
certifikaterne.
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b) En kontraherende regering kan ikke udstede certifikater i henhold til og i overensstemmelse med
bestemmelserne i den internationale konvention af 1960, 1948 eller 1929 om sikkerhed for menneskeliv pa
soen efter det tidspunkt, hvor den pagaldende regerings tilslutning til denne konvention fér virkning.

Regel 12-1 Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

(i) Et nationalt certifikat, der bencevnes sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety
Certificate), udstedes efter et forste syn eller et fornyelsessyn til et lastskib, som opfylder de relevante krav
i kapitlerne II-1, 1I-2, II1, IV og V samt eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter. Pd et eksisterende
lastskib bygget for 1. januar 2002, som opfylder de geeldende forskrifter'® og krav til skibet, udstedes efter
et fornyelsessyn et sikkerhedscertifikat for lastskibe. Pd lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og
derover deekkes de relevante krav til radioanleg af det i regel 12 (iv) neevnte radiosikker- hedscertifikat.
Pa lastskibe, der er klassede af et klassifikationsselskab, deekkes de relevante krav til skrogkonstruktion,
styrke, ankerudrustning, maskineri, kedelanleeg, udstyr og installationer for opndelse af betegnelsen
periodisk ubemandet maskinrum og elektriske installationer af klassecertifikaterne for skrog og maskineri.
Sikkerhedscertifikatet for lastskibe skal suppleres med en udrustningsfortegnelse (Record of Equipment for
the Cargo Ship Safety Certificate).

(ii) Hvis et skib har faet dispensation i henhold til disse forskrifter, skal dette angives pa sikkerheds-certi-
fikatet for lastskibe.

(iii) Certifikater, der henvises til i denne regel, udstedes eller pdtegnes af Administrationen eller en af
denne bemyndiget person eller organisation.

Regel 13 Udstedelse eller pitegning af certifikater ved en anden regering
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

En kontraherende regering kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder
det godtgjort, at kravene i disse forskrifter er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af certifikater til
skibet og i pakommende tilfelde pategne eller bemyndige pétegnelse af certifikater pa skibet i
overensstemmelse med disse forskrifter. Ethvert sdledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om,
at det er udstedt efter anmodning fra regeringen i det land, hvis flag skibet har ret til at fore, og det skal have
samme gyldighed og anerkendes p&d samme made som et certifikat udstedt i henhold til regel 12.

Regel 14 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode'”

Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(a) Et sikkerhedscertifikat for passagerskibe skal udstedes for et tidsrum af hejst 12 maneder. Et konstruk-
tionssikkerhedscertifikat for lastskibe, udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikkerheds-
certifikat for lastskibe skal udstedet for et tidsrum, der fastlegges af Administrationen, og som hgjst er 5
ar. Et undtagelsescertifikat er ikke gyldigt ud over gyldighedsperioden for det certifikat, som det vedrerer.

En tilladelse til sejlads med passagerer er gyldigt, sd leenge vilkdrene for skibets anvendelse er ucendrede
og overholdes. Gyldigheden forudscetter endvidere, at synsterminerne i sikkerheds-certifikaterne for pas-
sagerskibe overholdes.

(b)(i) Uanset kravene i litra (a) skal det nye certifikat, nar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 maneder
for udlebsdatoen for det eksisterende certifikat, vaere gyldigt fra den dag, hvor hovedsynet blev foretaget
og indtil:
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(b)(i)(1) for passagerskibe: hejst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato;
(b)(1)(2) for lastskibe: hajst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato;

(b)(ii) Nér fornyelsessyn er udfert efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat
vere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev udfert og indtil:

(b)(ii)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato;
(b)(ii)(2) for lastskibe: hajst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato;

(b)(iii) Nar fornyelsessyn er udfert mere end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal
det nye certifikat vaere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget, og indtil:

(b)(iii)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget;
(b)(iii)(2) for lastskibe: hajst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget.

(¢) Med undtagelse af sikkerhedscertifikater for passagerskibe kan Administrationen for certifikater, der er
udstedt for et tidsrum af under 5 ar, forleenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlebsdatoen til det
maksimale tidsrum, der er fastlagt i litra (a), forudsat at syn som navnt i reglerne 8, 9 og 10, der finder
anvendelse for certifikater, der udstedes for en 5-ars periode, udferes som foreskrevet.

(d) Hvis der er foretaget fornyelsessyn, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller bringes om bord pa skibet
inden det eksisterende certifikats udlebsdato, kan den person eller organisation, Administrationen
bemyndiger, pategne det eksisterende certifikat, og et sadant certifikat skal godtages som gyldigt i en
forleenget periode, der hgjst mé veere 5 maneder fra udlebsdatoen.

(e) Hvis skibet pa tidspunktet for certifikatets udleb ikke er i en havn, hvor det skal synes, kan Admi-
nistrationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse skal kun indremmes med
henblik pa at tillade skibet at fuldfere sin rejse til den havn, hvor det skal synes, og endda kun i tilfelde,
hvor det forekommer rigtigt og rimeligt at gore det. Intet certifikat ma forleenges med et leengere tidsrum
end 3 méneder, og et skib, som indremmes en sadan forlengelse, er ikke ved ankomsten til den havn, hvor
det skal synes, berettiget til i kraft af denne forlaengelse at forlade den pageldende havn uden at have opnéet
et nyt certifikat. Nar der er foretaget fornyelsessyn, skal det nye certifikat veere gyldigt indtil:

(e)(i) for passagerskibe: hejst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato, for forlengelsen
indremmedes;

(e)(ii) for lastskibe: hejst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato, fer forlengelsen indremmedes.

(®) Et certifikat, der udstedes til et skib beskeftiget pa korte rejser, som ikke er blevet forlenget i henhold
til forudgéende bestemmelser i denne regel, kan forleenges af Administrationen i en tilleegsperiode pa op til
1 maned fra dets paferte udlebsdato. Nar fornyelsessyn er foretaget, skal det nye certifikat vaere gyldigt
indtil:

(f)(i) for passagerskibe: hgjst 12 méneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato, for forlengelsen
indremmedes;

(f)(ii) for lastskibe: hejst 5 ér fra det eksisterende certifikats udlebsdato, for forlengelsen indremmedes.

(g) 1 saerlige tilfeelde behover et nyt certifikat efter Administrationens bestemmelse ikke at dateres fra det
eksisterende certifikats udlebsdato, som kravet i litra (b), nr. (ii), (e) eller (f). I disse s@rlige tilfelde skal
det nye certifikat vaere gyldigt indtil:
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(g)(i) for passagerskibe: hejst 12 méaneder fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget;
(g)(ii) for lastskibe: hajst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget.

(h) Hvis et arligt, mellemliggende eller periodisk syn finder sted for det tidsrum, der angives i de relevante
forskrifter, gaelder det, at:

(h)(i) arsdagen, der fremgar af det pagaldende certifikat, skal @ndres ved pategning til en dato, som hgjst
ma veere 3 maneder senere end den dag, hvor synet blev foretaget;

(h)(ii) det efterfolgende arlige, mellemliggende eller periodiske syn, som kraves i de pageldende for-
skrifter, skal foretages med mellemrum som foreskrevet i disse forskrifter under anvendelse af den nye
arsdag;

(h)(iii) udlebsdatoen kan holdes uandret, forudsat at der udferes et eller flere arlige, mellemliggende eller
periodiske syn, som forholdene tilsiger det, séledes at de maksimale mellemrum mellem synene som
foreskrevet i de pagaeldende forskrifter ikke overskrides.

(i) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12 eller 13, skal ikke leengere vaere gyldigt i noget af
folgende tilfeelde:

(i)(i) hvis de pdgzldende syn og inspektioner ikke er gennemfort i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 7, litra (a), 8, litra (a), 9, litra (a), og 10, litra (a);

(i)(ii) hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med disse forskrifter;

(i)(iii) ved skibets overforsel til en anden stats flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering, der
skal udstede det nye certifikat, har forvisset sig om, at skibet opfylder kravene i regel 11, litra (a) og
(b). I tilfzelde af overforsel mellem kontraherende regeringer, skal regeringen i den stat, hvis flag skibet
tidligere havde ret til at fore, dersom der er fremsat anmodning herom inden 3 maneder efter, at overfoerslen
har fundet sted, snarest muligt sende Administrationen genparter af de certifikater, som skibet havde for
overforslen, samt genpart af de relevante synsrapporter, hvis de foreligger.

Regel 14-1 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage under 500
Denne regel geelder kun for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(a) En fartstilladelse er gyldig, sd lenge vilkdarene for skibets anvendelse er ucendrede og overhol-
des. Gyldigheden forudscetter endvidere, at synsterminerne i det nationale sikkerhedscertifikat for lastski-
be overholdes.

(b) Et nationalt sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety Certificate) skal udstedes for
et tidsrum af hojst 5 ar.

(©)(i) Det nye certifikat skal, nar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 mdaneder for udlobsdatoen for det
eksisterende certifikat, veere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hojst 5 ar fira
det eksisterende certifikats udlobsdato.

(o)(ii) Ndr fornyelsessyn er udfort efter det eksisterende certifikats udlobsdato, skal det nye certifikat veere
gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hajst 5 dr fra det eksisterende certifikats
udlobsdato.

(c)(iii) Nar fornyelsessyn er udfort mere end 3 mdneder for det eksisterende certifikats udlobsdato, skal det
nye certifikat veere gyldigt indtil hojst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn blev afSluttet.
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(d) Sofartsstyrelsen kan forleenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlobsdatoen i overensstemmel-
se med bestemmelserne i regel 14, litra (c) til (h).

(e) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12-1, skal ikke leengere veere gyldigt i noget af folgende
tilfeelde:

(e)(i) hvis de pageeldende syn og inspektioner ikke er gennemfort i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 8-1, litra (a) og (b), 9-1, litra (a), samt 10-1, litra (a);

(e)(ii) ved skibets overforsel til en anden stats flag.
Regel 15 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser*”
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikaterne og udrustningsfortegnelserne skal udferdiges i en form, der svarer til de i bilaget til denne
konvention (SOLAS 74) indeholdte modeller. Hvis det sprog, der anvendes, hverken er engelsk eller fransk,
skal ordlyden indeholde en oversettelse til et af disse sprog.?!

Regel 16 Certifikaters tilgzengelighed®?

Certifikater, der udstedes i henhold til reglerne 12 og 13 samt regel 12-1, skal til enhver tid vare
umiddelbart tilgengelige til gennemsyn om bord.

Regel 17 Anerkendelse af certifikater
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikater, der udstedes pa foranstaltning af en kontraherende regering, skal anerkendes af de ovrige
kontraherende regeringer i alle forhold vedrerende denne konvention (SOLAS 74). De skal af de evrige
kontraherende regeringer anses for at have samme gyldighed som de certifikater, de selv har udstedt.

Regel 18 Begransning af certifikater

(a) Har et skib pad en enkelt rejse ferre personer om bord end det samlede antal, der er anfert i
sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, og som folge heraf i overensstemmelse med bestemmelserne i
disse forskrifter har ret til at have et mindre antal redningsbade og andre redningsmidler om bord end anfert
i certifikatet, kan regeringen eller den person eller organisation, der er navnt i dette kapitels regel 12 eller
regel 13, udstede et tillaeg til certifikatet.

(b) Det skal anferes i dette tilleeg, at der under de foreliggende omstendigheder ikke er sket nogen
overtreedelse af bestemmelserne i disse forskrifter. Det skal vedlagges certifikatet og skal treede i stedet for
det, for sa vidt angar redningsmidlerne. Det gelder kun for den bestemte rejse, det er udstedt for.

Regel 19 Kontrol™

(a) Ethvert skib, der befinder sig i en anden kontraherende regerings havn, er undergivet kontrol ved em-
bedsmand bemyndiget af den pagaldende regering, for s& vidt denne kontrol tager sigte pa at konstatere
gyldigheden af de certifikater, der er udstedt i henhold til regel 12 eller regel 13.

(b) Disse certifikater skal, hvis de er gyldige, anerkendes, medmindre der er dbenbare grunde til at antage,
at skibet eller dets udrustning er i en stand, som ikke i alt vasentligt svarer til oplysningerne i noget af
certifikaterne, eller at skibet eller dets udrustning ikke opfylder bestemmelserne i regel 11, litra (a) og (b).
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(¢) Under de omstaendigheder, der er naevnt i litra (b), eller hvis et certifikat er udlebet eller ikke lengere
er gyldigt, skal den embedsmand, der udever kontrollen, tage skridt til at sikre, at skibet ikke afsejler, for
det kan ga til ses eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede reparationsverft uden fare for skibet
eller de ombordvarende personer.

(d) Itilfeelde af, at denne kontrol giver anledning til indgreb af nogen art, skal den embedsmand, der udever
kontrollen, straks skriftligt informere konsulen eller, hvis en sddan ikke findes, den narmeste diplomatiske
reprasentation for den stat, hvis flag skibet har ret til at fore’”, om de omstendigheder, der har fort
til, at et indgreb blev anset for nedvendigt. Endvidere skal de udpegede tilsynsferende eller anerkendte
organisationer, der er ansvarlige for udstedelsen af certifikaterne, derudover underret- tes.
Kendsgerningerne omkring indgrebet skal indberettes til Organisationen.

(e) Vedkommende myndighed i havnestaten skal give myndighederne i den n@ste anlebshavn, foruden de
i litra (d) navnte parter, alle relevante oplysninger om skibet, hvis den er ude af stand til at treffe
foranstaltninger som naevnt i litra (c) og (d), eller hvis skibet har féet tilladelse til at sejle videre til naeste
anlebshavn.

(® Under udevelsen af kontrol i henhold til denne forskrift skal man i videst muligt omfang sege at
undgd, at et skib bliver unedvendigt tilbageholdt eller opholdt. Hvis skibet er blevet unedvendigt
tilbageholdt eller opholdt, har det ret til erstatning for eventuelle tab eller skader.

Regel 20 Privilegier

Der kan ikke gores krav pd privilegier i henhold til denne konvention (SOLAS 74) for et skib, der ikke er i
besiddelse af de foreskrevne gyldige certifikater.

Afsnit C Seulykker
Regel 21 Soulykker™

(a) Enhver administration forpligter sig til at foretage en undersogelse af enhver soulykke, som rammer et
af dens skibe, der er omfattet af bestemmelserne i denne konvention (SOLAS 74), nar den skenner, at en
sadan undersogelse kan bidrage til at fastsla, hvilke eendringer det matte veere enskeligt at foretage i disse
forskrifter.?®

(b) Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give Organisationen relevante oplysninger om re-
sultaterne af disse underseggelser. Ingen rapporter eller henstillinger fra Organisationen, der er udarbejdet
pé grundlag af disse oplysninger, ma oplyse de pageldende skibes identitet eller nationalitet eller pd nogen
made, udtrykkeligt eller stiltiende, placere ansvaret pé et skib eller en person.

Afsnit D Forskelligt
Regel 22 Almindelig sikkerhed

Der skal veere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfeelde ved skibets scedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved feerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke
er udsat for at komme til skade uden ved mangel pa tilborlig forsigtighed.
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Kap. I. Der henvises til MSC-MEPC. 5/Circ. 8 on Unified interpretation of the application of regulations governed by the building contract date, the keel
laying date and the delivery date for the requirements of the SOLAS and MARPOL Conventions.

Kap. I. Sefartsstyrelsen accepterer beregninger og afprevninger, der udfoeres af anerkendte preveinstitutter, herunder af proveinstitutter i andre EU-med-
lemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen, og som giver passende og tilfredsstillende garantier af en teknisk, fagmassig og uafhangig
art. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmarket i henhold til Radets direktiv 2014/90/EU af 23. juli 2014 om skibsudstyr, med senere @ndringer,
som tradte i kraft den 18. september 2016, og om ophavelse af Radets direktiv 96/98/EF med senere @ndringer, som tradte i kraft den 1. januar 1999, er
godkendt. Der henvises til bekendtgerelse om udstyr i skibe, der gennemforer Radets direktiv nr. 2014/90/EU, senest bekendtgorelse nr. 1493 af
11. december 2018.

Kap. 1. Der henvises til den til enhver tid regulering om aner}
senest bekendtgerelse nr. 1294 af 24. november 2015.

Kap. I. Jf. bkg. nr. 845 af 1. december 1998 om maling af mindre skibe.
Kap. I Jf. definition af leengde i bekendtgerelse om Lastelinjer.

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 115, as amended, on the issue of exemption certificates under the 1974 SOLAS Convention and amendments  thereto
and Port State concurrence with SOLAS exemptions (MSC/Circ. 606).

Kap. I. Der henvises til Global and uniform implementation of the harmonized system of survey and certification (HSSC) (resolution A. 883(21)),
Survey guidelines under the harmonized system of survey and certification (HSSC), 2011 (resolution A. 1053(27), as may be amended), Guidelines for pre-
planning of surveys in dry docks of ships which are not subject to the enhanced programme of inspections (MSC. 1/Circ. 1223), Unified interpretation of
the term "first survey" referred to in SOLAS regulations (MSC. 1/Circ. 1290) and Guidelines for Administrations to ensure the adequacy of transfer of
class-related matters between recognized organizations (ROs) (MSC-MEPC. 5/Circ. 2).

Kap. I. Ud over syn og certifikater i dette kapitel, som refererer til SOLAS 74 konventionen med senere cendringer, findes der i dette regelveerk endvidere
krav om syn og certifikater i andre kapitler, herunder kapitel XIII og XIV samt i koder, som regelveerket henviser til

Der henvises til MSC/Circ. 1010 - MEPC/Circ. 382 on Communication of information on the authorization of recognized organizations (ROs), and the
information collected via the Global Integrated Shipping Information System (GISIS).

Der henvises til Surveys and inspections of ro-ro passenger ships (resolution A. 794(19), Guidelines for unscheduled inspections of ro-ro passenger
ships by flag States (MSC/Circ. 956) and Guidelines for the assessment of technical provisions for the performance of an in-water survey in lieu
of bottom inspection in dry-dock to permit one dry-dock examination in any five-year period for passenger ships other than ro-ro passenger ships
(MSC. 1/Circ. 1348).

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 1, Record of approved cargo ship safety equipment.

Kap. I. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var gzldende pa bygningstidspunktet med senere @ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for den 1. januar 2002 Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. I. Der henvises til Guidelines for bulk carrier hatch cover surveys and owner’s inspections and maintenance (MSC/Circ. 1071)
Kap. L. Der henvises til: PSLS. 2/Circ. 5, Circular concerning inspection of the outside of the ship’s bottom.

Kap. I. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var geldende pé bygningstidspunktet med senere @ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. I. Der henvises til Ship design, construction, repair and maintenance (MSC/Circ. 1070) and Shipboard
(MSC. 1/Circ. 1253).

Kap. L. Der henvises til Resolution A. 1073(28) on recommendation on the use of national tonnage in applying international conventions.

Kap. I. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var geldende pé bygningstidspunktet med senere @ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. I. Der henvises til MSC-MEPC. 5/Circ. 1 on Recommended conditions for extending the period of validity of a certificate and to MSC-MEPC. 5/
Circ. 3 on Unified interpretation of the date of completion of the survey and verification on which the certificates are based.

Kap. I. Der henvises til Guidance on the timing of replacement of existing certificates by the certificates issued after the entry into force of amendments to
certificates in IMO instruments (MSC-MEPC. 5/Circ. 6).

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 561(14), Translation of the text of certificates.

Kap. I. Der henvises til Retention of original records/documents on board ships (MSC-MEPC. 4/Circ. 1) and Guidance on the timing of replacement of
existing certificates by the certificates issued after the entry into force of amendments to certificates in IMO instruments (MSC-MEPC. 5/Circ. 6).

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 1052(27), procedures for port State Control og Code of good practice for port state control officers (MSC-
MEPC. 4/Circ. 2).

Kap. I. Der henvises til MSC/Circ. 1011 - MEPC/Circ. 383 on Measures to improve port State control procedure and to MSC-MEPC. 6 circular series and
to the information collected via the Global Integrated Shipping Information System (GISIS).

Kap. L. Der henvises til yderligere bestemmelser om undersegelse af ulykker og handelser til sos, som fastlagt i regel XI-1/6.

Kap. L. Der henvises til Resolution A. 849(20), Code for the investigation of marine casualties and incidents, som @ndret ved resolution A. 884(21). Der
henvises desuden til: MSC/Circ. 953 — MEPC/Circ. 372: Reports on marine casualties and incidents. Revised harmonized reporting procedures — Reports
required under SOLAS regulation I/21 and MARPOL 73/78 articles 8 and 12, samt til lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundersogelse af ulykker
til sos, bekendtgorelse nr. 585 af 8. juni 2011 for Grenland om undersegelse af ulykker til sgs. Endvidere henvises der til resolution MSC 255(84) »Adop-
tion of the code of the international standards and recommended practices for a safety investigation into a marine casualty or marine incident (Casualty
Investigation Code)«.

1dend. del

og autorisation af organisationer, som udferer inspektion og syn af skibe,

1 operating and
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Bilag 3
Kapitel 1I-1 - Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlag

Afsnit A |Almindelige bestemmelser

IRegel 1 nvendelsesomréade [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 2 Definitioner
Regel 3 Definitioner vedrerende afsnit C, D og E

Afsnit A-1 [Bygning af skibe

Regel 3-1  |Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Regel 3-2  |[Korrosionsbeskyttelse af ballasttanke i olietankskibe og bulkskibe
Regel 3-3  |Sikker adgang til boven pé tankskibe

Regel 3-4  [Nedbugseringsarrangementer pa tankskibe

Regel 3-5 ye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest /[ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 3-6  |Adgang til og indenfor rum i og foran for lastomradet pé olietankskibe og bulkskibe
Regel 3-7  |Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og iland

Regel 3-8 ugserings- og fortgjningsudstyr [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 3-9  |Adgangsmidler pé skibe

Regel 3-10 |Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe
Regel 3-11 |[Korrosionsbeskyttelse af rdolietankskibes olielasttanke

Regel 3-12 |Beskyttelse mod stgj

Regel 3-13 [Lofteudstyr og ankerspil //{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt
Bilag Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspek-

tioner og eftersyn
Tabel 1 Adgangsmidler pa olietankskibe
Tabel 2 Adgangsmidler pa bulkskibe

Afsnit B [Inddeling og Stabilitet
Regel 4 Generelt

Afsnit B-1 [Stabilitet

Regel 5 Intaktstabilitetsoplysninger

Regel 5-1  [Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsforeren 3
Regel 6 Kraevet inddelingsindeks R

Regel 7 Opnéet inddelingsindeks A

Regel 7-1  |Beregning af faktoren pi

Regel 7-2 eregning af faktoren si /[ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 7-3  |Fyldbarhed
Regel 8 Serlige krav, der vedrerer stabilitet for passagerskibe
Regel 8-1  |Systemers anvendelighed efter fyldningsskade pa passagerskibe

Afsnit B-2 |Inddeling, vandtzet og vejrteet integritet
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|Rege1 9

|Dobbe1tbund i passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe
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Regel 10 |Konstruktion af vandtaette skotter

Regel 11 |Forste afprovning af vandtatte skotter mv.

Regel 12 eak- og maskinrumsskotter, akselgange mv. [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

Regel 13 bninger i vandtette skotter under skotdakket i passagerskibe /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 13-1 |Abninger i vandtette skotter og indvendige deek i lastskibe

Regel 14 |Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

Regel 15 bninger i yderklaedningen under skotdakket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
lastskibe

Regel 15-1 |Udvendige abninger i lastskibe

Regel 16 onstruktion og ferstegangsprever af vandtztte dere, kogjer etc. [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

Regel 16-1 |Konstruktion og ferstegangspraver af vandtette deek, trunke etc. i passager- og last-
skibe

Regel 17 assagerskibes vandtaethed over skotdeekket [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 17-1 |[Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af lekage i ro-ro passa- /{ Formateret: Skiifttype: Ikke Kursiv
gerskibe

Afsnit B-3 [fastszettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Regel 18 |Fastsattelse, markning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Afsnit B-4 [Stabilitetsoplysninger

Regel 19-0 |Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe /{ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

Regel 19 |Havarikontrolplaner

Regel 19-1 |Havarikontrolplaner for passagerskibe

Regel 20 |Lastning af passagerskibe

IRegel 21 eriodisk drift og inspektion af vandtaette dere, etc. i passagerskibe [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

(Regel 22 orebyggelse og kontrol med vandindtraengning mv. /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 22-1 |Vandstandsalarmer for passagerskibe, som er bygget pa eller efter den 1. juli 2010,
der kan befordre 36 personer eller derover

IRegel 23 Serlige krav til ro-ro passagerskibe [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 24 |Forhindring og kontrol af vandindtraengning mv. i lastskibe

Regel 25  |Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

IRegel 25-1 [Vandstandsdetektorer pa andre lastskibe med flere lastrum bortset fra bulkskibe og [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
tankskibe

Afsnit C  [Maskininstallationer

Regel 26  |Almindelige bestemmelser

Regel 27  |Maskineri

Regel 28 |Bakevne

Regel 29  [Styreanleg

Regel 30 |Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg

Regel 31  |[Kontrolforanstaltninger for maskiner

Regel 32 |Dampkedler og kedelfedesystemer

Regel 33 Damproersystemer



|Regel 34

[Trykluftsystemer

Regel 35  |Ventilationssystemer i maskinrum

Regel 35-1 |Laensearrangement

Regel 36 |Udgaet

Regel 37  |[Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

Regel 38 [Maskinmesteralarm

Regel 39  |Nedinstallationers placering i passagerskibe

Afsnit D |Elektriske installationer

Regel 40  |Almindelige bestemmelser

Regel 41  |Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlag

(Regel 42 lektrisk nedenergikilde i passagerskibe

Regel 42-1 |Supplerende nedbelysning for ro-ro passagerskibe

[Regel 43 lektrisk nedenergikilde i lastskibe

Regel 44 |Startanordninger for nedgeneratorsaet

Regel 45  |Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
Afsnit E  |Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum

Regel 46 |Almindelige bestemmelser

Regel 47  |Forholdsregler mod brand

Regel 48 |Beskyttelse mod fyldning

Regel 49 |Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen

Regel 50  [Kommunikation

Regel 51  |Alarmanleg

Regel 52 |Sikkerhedssystemer

Regel 53 Serlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer
Regel 54  |Serlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Afsnit F Alternativt design og alternative arrangementer

Regel 55  |Alternativt design og alternative arrangementer

Afsnit G [Skibe, der bruger brzendstoffer med lavt flammepunkt
Regel 56  |Anvendelse

Regel 57  |Krav til skibe, der anvender brendstoffer med lavt flammepunkt

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade”

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa passagerskibe uanset
storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, hvis kel er lagt eller befinder sig pa et
tilsvarende byggestadium den 1. januar 2009 eller senere samt pd lastskibe med en bruttotonnage under

500, hvis kol er lagt 1. januar 2002 eller senere.
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1.1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit B, B-1, B-2 og B-4 af narvarende kapitel
kun anvendelse pa skibe:
1) hvor byggekontrakten er indgdet den 1. januar 2020 eller senere; eller
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2) safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. juli 2020 eller senere; eller
3) hvor levering finder sted den 1. januar 2024 eller senere.

1.1.2 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen, for sa vidt angar skibe, der ikke er
omfattet af bestemmelserne i stk. 1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere:

1) sikre, at kravene til afsnit B, B-1, B-2 og B-4 i henhold til kapitel 1I-1 i den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974, som @ndret ved resolution MSC. 216(82),
MSC. 269(85) og MSC. 325(90), er opfyldt, og

2) sikre, at kravene i regel 8-1.3 og 19-1 er opfyldt.

1.2 I dette kapitel betyder udtrykket »som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
1.2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes; og

1.2.2 samling af dette skib er pdbegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogmasse, hvad der end er mindst.

1.3 I dette kapitel forstas ved:

1.3.1 udtrykket "byggede skibe ": skibe, hvis kel er lagt eller som befinder sig pé et lignende konstrukti-
onsstadium;

1.3.2 udtrykket skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, betyder skibe:
1) for hvilken byggekontrakten indgés den 1. januar 2024 eller senere, eller

2) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt, hvis kelen er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium den 1. juli 2024 eller senere, eller

3) hvis levering finder sted den 1. januar 2028 eller senere.
1.3.3 udtrykket " alle skibe ": skibe, der er bygget for, den 1. januar 2009 eller derefter;

1.3.4 et fragtskib, uanset hvornar det er bygget, og som ombygges til passagerskib, skal behandles som et
passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor ombygningen pabegyndes."

2 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen, for sa vidt angar skibe, der er bygget
for den 1. januar 2009

2.1 sikre, at kravene i henhold til kapitel II-1 i den internationale konvention om sikkerhed for mennes-
keliv pa seen (SOLAS) 1974, som andret ved resolution MSC. 1(XLV), MSC. 6(48), MSC. 11(55), MSC.
12(56), MSC. 13(57), MSC. 19(58), MSC. 26(60), MSC. 27(61), Resolution 1 fra SOLAS-konfe-
rencen 1995, MSC. 47(66), MSC. 57(67), MSC. 65(68), MSC. 69(69), MSC. 99(73), MSC. 134(76),
MSC. 151(78) og MSC. 170(79), er opfyldt, og

2.2 sikre, at kravene i regel 8-1.3 og 19-1 er opfyldt.

3 Alle skibe, der bliver repareret, forandret, ombygget og udrustningsmaessigt forandres i forbindelse
hermed, skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var geldende for disse skibe. Sddanne
skibe skal, hvis de er bygget for 1. januar 2009, som en hovedregel opfylde kravene for skibe, der
er bygget pa eller efter denne dato, i mindst samme omfang, som de gjorde, for de blev repareret,
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ombygget, endret eller udrustningsmeessigt forandret i forbindelse hermed. Reparationer, forandringer og
ombygninger af storre omfang samt udrustning i forbindelse hermed skal opfylde kravene for skibe, der er
bygget den 1. januar 2009 eller senere, i sa stor udstraekning, som Administrationen anser dette for rimeligt
og praktisk muligt.

4 Administrationen kan, hvis den skenner, at rejsen foregér under sd betryggende forhold, at anvendelsen
af en eller flere bestemmelser i dette kapitel ville vaere urimelig eller unedvendig, fritage bestemte skibe
eller klasser af skibe, som forer dens flag, fra at opfylde disse krav, forudsat at sddanne skibe under rejsen
ikke fjerner sig mere end 20 semil fra na@rmeste land.

5 Hvad angdr passagerskibe, der anvendes i speciel fart til befordring af et storre antal passagerer, som
f.eks. pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den skenner, at det ikke er praktisk muligt at forlange
kravene i dette kapitel opfyldt, fritage sddanne skibe fra at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud
overholder bestemmelserne i:
1) de regler, der er i bilaget til overenskomst om passagerskibe i speciel fart, 1971 (Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971); og
2) de regler, som er i bilaget til protokollen om pladskrav for passagerskibe i speciel fart, 1973 (Protocol
on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973.)

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 »Inddelingsleengde (Ls)« er den storste udregnede leengde af den del af skibet pé eller under det deek eller
de dak der begrenser den lodrette udstrakning af vandindtreengning nar skibet ligger i den dybeste
inddelingslastelinje.

2 »Midtskibs« er ved midten af lengden (L).

3 »Agterste perpendikuler« er den agterste del af inddelingsleengden.

4 »Forreste perpendikular« er den forreste del af inddelingslaengden

5 »Leengde (L)« er lengden som defineret i den gaeldende Internationale Lastelinje Konvention.

6 »Fribordsdak« er det deek som er defineret i den gaeldende Internationale Lastelinje Konvention.

7 »Den forreste perpendikuler« er den forreste perpendikulaer som defineret i den geeldende Internationa-
le Lastelinje Konvention.

8 »Skibets bredde (B)« er den sterste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant malt ved eller under
den dybeste inddelingslastelinje.

9 »Dybgang (d)« er den lodrette afstand fra kelens overkant
9.1 midtskibs for skibe omfattet af bestemmelserne i regel 1I-1/1.1.1.1; og

9.2 midtpunktet af inddelingslengden (L) for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne i regel
1I-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere til den pdgeldende vandlinje.

10 »Den dybeste inddelingslastelinje (ds)« er skibets sommerlastelinjedybgang.

11 »Letteste operationelle dybgang ( d) )« er den letteste operationelle dybgang som svarer til den
letteste forventede lastning og tilsvarende rumindhold af tanken, herunder dog ogsé den ballast som af
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stabilitetsmaessige drsager matte vere nedvendig samt/eller nedsenkning. For passagerskibe ber hele
skibsbesatningen af passagerer og mandskab medtages.

12 »Partiel inddelingslastelinje (dp)« er den letteste operationelle dybgang plus 60% af forskellen mellem
den letteste operationelle dybgang og den dybeste inddelingslastelinje.

13 »Trim« er forskellen mellem den forreste dybgang og den agterste dybgang, hvor dybgangen méles ved:

13.1 henholdsvis de forreste og de agterste perpendikularer, som defineret i den geldende internationale
lastelinjekonvention, for skibe omfattet af bestemmelserne i regel 11-1/1.1.1.1; og

13.2 henholdsvis de forreste og de agterste endepunkter for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne
iregel II-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere, nr man ser bort fra kelens krumning.

14 »Fyldbarhed (1)« er den procentdel af et rum, som kan opfyldes af vand.

15 »Maskinrum« skal regnes for at straekke sig fra kelens overkant til neds@nkningslinjen og mellem
de yderste vandtatte tvaerskibs hovedskotter, der afgreenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivnings-
maskineriet samt kedler, der er nedvendige til fremdrivning, og alle faste kulkasser er opstillet. I tilfeelde af
mere specielle indretninger kan Administrationen fastleegge greenserne for maskinrummet.

16 »Vejrteet« betyder, at der — uanset forholdene pa seen — ikke vil treenge vand ind i skibet.

17 »Vandtet« betyder at skibet har konstruktionselementer og anordninger som er i stand til at hindre,
at vand kan passere i nogen retning i den trykhgjde, der kan forekomme i intakt og i leek tilstand. 1
leek tilstand ber trykhejden i den verst tankelige situation betragtes som ved ligevaegt, herunder de
mellemliggende stadier af vandindtreengning.

18 »Design tryk« er det hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at vare
vandtette i intakt- og laekstabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

19 »Skotdeek« i et passagerskib betyder det everste deek

.1 hvor hovedskotterne og skibets yderkledning er vandteet forbundne for skibe omfattet af bestemmel-
serne i regel 1I-1/1.1.1.1; og

193 2 ved et hvilken som helst punkt i inddelingsleengden (L), hvor hovedskotterne samt

skibets yder- kleedning er vandtaet forbundne, og det nederste deek. hvorfra evakuering af passagerer
og mandskab ikke pa noget punkt vil blive hindret af vand i forbindelse med leekstabilitetstilstande
som defineret i regel 8 og afsnit B-2 i dette kapitel, for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne
iregel II-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere.

Skotdeekket kan veere et daek med trin. Pa lastskibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne i regel
1I-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar eller senere, kan fribordsdackket betragtes som et skotdaek.

20 »Doadveegt« er forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand med en specifik masse-
fylde pé 1,025 ved den lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord, og skibets letvegt.

21 »Letveegt« betyder et skibs deplacement i metriske tons uden last, breendstof, smereolie, ballastvand,
ferskvand og fedevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres effekter.
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22 »Et olietankskib« er et olietankskib, som defineret i regel 1 i Annex 1 til protokollen fra 1978 til den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973.

23 »Et ro-ro passagerskib« er et passagerskib med ro-ro lastrum eller speciallastrum, som defineret i regel
11-2/3.

24 »Et bulkskib« er et bulkskib, som defineret i regel 1.1, kapitel XII.

25 »Kollinje« er en linje der er parallel med kelens krumning og som passerer igennem midten af skibet
igennem:

25.1 den overste del af kelen ved centerlinjen eller kelens skaringslinje med indersiden af yderklaednin-
gen hvis skinnekelen straekker sig under denne linje pa et skib hvis kledning er lavet af metal; eller

25.2 i tree- eller kompositskibe méles afstanden fra den laveste kant af kelens indfalsning. I tilfeelde hvor
formen af den laveste del af skibets midte er af en hul karakter, eller hvor der er monteret kelplanker, males
afstanden fra det punkt hvor linjen af den flade bund der streekker sig indad krydser centerlinjen midtskibs.

26 »IS-koden af 2008« betyder den internationale kode om intakt stabilitet af 2008 (the International Code
on Intact Stability, 2008), der bestdr af en indledning, afsnit A (hvis bestemmelser skal anses for
obligatoriske) og afsnit B (hvis bestemmelser skal anses for anbefalinger).

27 »Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe« betyder de internati-
onale funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe, som vedtaget af den
maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 287(87), som kan @ndres af Organisationen, forudsat at
sadanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne
i artikel VIII i SOLAS-konventionen vedrerende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre
bilag end kapitel 1.

28 »I-GF-koden« er den internationale kode for skibe, der bruger gas eller andre brendstoffer med lavt
flammepunkt, som vedtaget af IMO’s sgsikkerhedskomité ved resolution MSC. 391(95), som kan endres
af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen vedrerende @ndringsprocedurerne,
som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel 1.

29 »Brandstof med lavt flammepunkt« er gasagtig eller flydende breendstof med et flammepunkt, der er
lavere end det i ovrigt tilladte i henhold til regel 11-2/4.2.1.1.

2930 »Lofteudstyr« betyder ethvert lastbehandlingsudstyr om bord i skibet, som:
.1 anvendes til lastning, omladning eller losning;

.2 anvendes til haevning eller senkning af lugedaksler eller bevaegelige skotter:;

.3 anvendes som kraner i maskinrummet;

.4 anvendes som forsyningskraner (proviantkraner);

.5 anvendes som slangekraner;

.6 anvendes til sgs@tning og optagning af tenderbdde og lignende formal; og

30 .7 anvendes som personloftkraner.

»Ankerspil« betyder ethvert spil, der anvendes til udlegning, optagning og flytning af ankre og
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fortginingsliner i forbindelse med undervandsoperationer.

32 »Lostudstyr« betyder ethvert element af skibsudstyr, hvorved en last kan fastgores til et lofteudstyr eller
et ankerspil, men som ikke udger en integreret del af selve udstyret eller lasten.

33  »Udtrykket installeret den 1. januar 2026 eller senere«, som angivet i regel 3-13. betyder:

.1 for skibe, hvor kelen er lagt, eller som er pa et tilsvarende stadie af konstruktion den 1. januar 2026
eller senere, enhver installationsdato om bord pé skibet; eller

.2 for andre skibe end dem navnt under .1, herunder skibe bygget for 1. januar 2009, en kontraktmaessig
leveringsdato for lefteudstyr eller ankerspil, eller — i mangel af en kontraktmessig leveringsdato — den
faktiske leveringsdato for lefteudstyret eller ankerspillet til skibet den 1. januar 2026 eller senere."

34
Regel 3 Definitioner vedrerende afsnit C, D og E

Ved anvendelse af bestemmelserne i afsnit C, D, og E galder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,
folgende definitioner:

1 »Styremaskine kontrolsystem« er det middel, hvorved ordrer overfores fra kommandobroen til styrea-
nleggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanleeg omfatter sende- og modtageapparater, hydrau-
liske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rerledninger og kabler.

2 »Hovedstyreanl®g« er maskineriet, roraktivatorerne, styreanlaegget og de eventuelle kraftenheder for
styreanlaegget med dertil herende udstyr samt midler til overfering af det fornedne torsionsmoment til
rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant) til at bevaege roret med henblik pé styring af skibet under normale
driftsforhold.
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3 »Drivanordning til styreanlaeg« er:
1) hvor det drejer sig om elektriske styreanlag, en elektrisk motor med tilhorende elektrisk udstyr;
2) hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanleg, en elektrisk motor med tilherende elektrisk
udstyr og tilsluttet pumpe;
3) hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanleg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

4 »Reservestyreanlaeg« er det udstyr, der — uden at vaere en del af hovedstyreanlegget — er nedvendigt for
at styre skibet i tilfaelde af, at hovedstyreanlagget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant
eller komponenter, der tjener samme formal.

5 »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anlaeg,
apparater og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og
fyldning, indvendige og udvendige kommunikationer og signaler, udgangsveje og badespil for bade samt
indretningen af komfortable opholdsrum er i orden og fungerer normalt.

6 »Nadsituation« er en situation, hvor anlag, der er nedvendige for normale drifts- og opholdsforhold, ikke
fungerer som folge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

7 »Elektrisk hovedenergikilde« er en kilde, der skal forsyne hovedstremtavlen med elektrisk energi til
fordeling til alle anlaeg, der er nedvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold i skibet.

8 »Dadt skib« er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af drift
pé grund af manglende kraft.

9 »Hovedkraftstation« er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde er beliggende.

10 »Hovedstremtavle« er en stromtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som
skal fordele elektrisk energi til skibets anlaeg.

11 »Nodstromstavle« er en stromtavle, som i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte,
forsynes direkte fra den elektriske nedenergikilde eller den midlertidige nedenergikilde, og som skal fordele
elektrisk energi til nedanleggene.

12 »Elektrisk nedenergikilde« er en elektrisk energikilde, der skal forsyne nedstremtavlen i tilfelde af, at
stromtilferslen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

13 »Kraftaktiverende system« er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen,
omfattende en eller flere drivanordninger med tilherende rerledninger og armatur samt en roraktivator. De
kraftaktiverende systemer kan dele felles maskinkomponenter, dvs. rorpind, kvadrant og rorstamme, eller
komponenter, der tjener samme formal.

14 »Sterste fart fremover« er den sterste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa seen ved storste
dybgaende.

15 »Sterste fart bak« er den fart, som skibet skennes at kunne opnéd med den maksimale bakevne ved storste
dybgaende, som skibet er konstrueret til.

16 »Maskinrum« er alle maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsma-
skineri, kedler, brandselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og sterre
elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kelemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventila-
tion og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

17 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sidanne rum, som indeholder:
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1) forbreendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning; eller

2) forbrandingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, nar dette maskineri har
en samlet ydelse pa mindst 375 kW; eller

3) en oliefyret kedel eller en braendselsolieinstallation.

18 »Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlegget eller de
centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

19 »Kemikalietankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af ethvert
af folgende flydende produkter, der er opfert i enten:

1) Den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som forer farlige kemikalier i bulk,
kapitel 17, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 4(48), herefter kaldet »den
internationale kemikaliekode« (International Bulk Chemical Code), saledes som den matte blive
@ndret af Organisationen; eller

2) Kapitel VI i koden for konstruktion og udrustning af skibe, som forer farlige kemikalier i bulk,
vedtaget af Organisationen ved resolution A. 212(VII), herefter kaldet »Kemikaliekoden« (Bulk
Chemical Code), saledes som den er eller matte blive endret af Organisationen;

alt efter hvilken, der matte vaere relevant.

20 »Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af en fordrabet
luftart eller andet stof, der er opfort i enten:
1) den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som forer fordrabede luftarter i bulk,
kapitel 19, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 5(48), herefter kaldet
»den internationale gaskode« (International Gas Carrier Code), saledes som den matte blive andret
af Organisationen; eller
2) koden for konstruktion og udrustning af skibe, som ferer fordrabede luftarter i bulk, kapitel XIX, som
er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 328 (IX), herefter kaldet »gaskoden« (Gas Carrier
Code), saledes som den matte blive andret; alt efter hvilken, der métte veere relevant.

Afsnit A-1 Bygning af skibe
Regel 3-1 Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Ud over de krav, der findes andre steder i disse regler, skal skibe vare konstruerede, byggede og vedlige-
holdt i overensstemmelse med styrkemassige, mekaniske og elektriske krav, fra et klassifikationsselskab,
som er anerkendt af Administrationen, i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/1, eller
opfylde Administrationens nationale standarder, som skal give et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 3-2 Beskyttelsesbelzegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer af skibe og
sidetanke i dobbeltkleedningen i bulkskibe

1 Stk. 2 og 4 i denne regel finder anvendelse pa skibe med en bruttotonnage pa 500 eller herover:
1) hvor byggekontrakten er indgaet den 1. juli 2008 eller senere; eller
2) safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. januar 2009 eller senere; eller
3) hvor levering finder sted den 1. juli 2012 eller senere.”

2 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i skibe samt sidetanke i dobbeltkleedningen i bulkskibe med
en lengde pd 150 m eller derover, skal coates i konstruktionsfasen i henhold til standarden for
beskyttelsesbelaegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer skibe samt sidetanke i
dobbeltkladningen i bulkskibe, som er vedtaget ved resolution MSC. 215(82), og som kan @ndres af

BEK nr 1519 af 07/12/2023 35



Organisationen, sdfremt sddanne @ndringer vedtages og treeder i kraft i overensstemmelse med bestem-
melserne i artikel VIII i den nuvaerende Konvention om @ndringsprocedurer, der finder anvendelse pa
tillegget undtagen kapitel 1.

3 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i olietankere og bulkskibe bygget den 1. juli 1998 eller
senere, for hvilke afsnit 2 ikke gelder, skal efterkomme kravene i regel 1I-1/3-2 vedtaget ved resolution
MSC. 47(66).

4 Vedligeholdelse af beskyttelsesbeleegningen skal indga i skibets overordnede vedligeholdelsesplan. Be-
skyttelsesbeleegningens effektivitet skal godkendes i lobet af skibets levetid af Administrationen eller en
organisation anerkendt til dette af Administrationen, pd baggrund af de retningslinier der er udarbejdet af
Organisationen.

Regel 3-3 Sikker adgang til boven pa tankskibe
Denne regel geelder for tankskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover.

1 Anvendelsen af denne regel og regel 3-4 inkluderer olietankskibe som defineret i regel 2, kemikalie-
tankskibe som defineret i regel VII/8.2 og gastankskibe som defineret i regel VII/11.2.

2 Ethvert tankskib skal vare forsynet med midler til at give besatningen sikker adgang til boven, selv i
hérdt vejr. Sadanne adgangsmidler skal godkendes af Administrationen, baseret pa vejledninger vedtaget
af Organisationen.?

Regel 3-4 Nadbugseringsarrangementer pa tankskibe
1 Nodbugseringsarrangementer pa tankskibe

1.1 Der skal vare monteret nodbugseringsarrangementer i begge ender af alle tankskibe pa 20.000 tons
dedvagt og derover.

1.2 For tankskibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere, geelder folgende:

1) Det skal til enhver tid vere muligt hurtigt at tage arrangementerne i anvendelse i tilfelde af svigt
af hovedkraftkilden pa det skib, der skal bugseres, ligesom det skal vare let at forbinde dem til det
bugserende skib. Mindst et af nedbugseringsarrangementerne skal vere rigget til i forvejen, sa det
hurtigt kan tages i anvendelse; og

2) nedbugseringsarrangementerne ved begge ender skal vaere af tilstreekkelig styrke, idet der skal tages
hensyn til sterrelsen og dedvagten af skibet og de forventede kraftpdvirkninger under darlige
vejrforhold. Design og konstruktion samt prototypeafprovning af nedbugseringsarrangementer skal
godkendes af Administrationen pa basis af de vejledninger, der er udarbejdet af Organisationen.”)

3) For tankskibe bygget for 1. juli 2002 skal design og konstruktion af sidanne nedbugseringsar-
rangementer godkendes af Administrationen pd basis af de retningslinier, som er udarbejdet af
Organisationen.®

2 Nedbugseringsarrangementer pa skibe andre end tankskibe
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.2) Nodbugseringsarrangementet skal veere af tilstrackkelig styrke set i forhold til skibets storrelse og /{ Formateret: Skrifttype: Fed

de forventede kreefter, som virker pa skibet under darlige vejrforhold. Designet og konstruktionen samt
prototype testen af nadbugseringsarrangementet skal veere godkendt af Administrationen, baseret pa

vejledninger udarbejdet af Organisationen.

23 Nedbugseringsprocedurer pa skibe
243.1 Dette stk. skal gaelde for:

2443.1.1  alle passagerskibe senest 1. januar 2010;
2-4:23.1.2 _ lastskibe bygget 1. januar 2010 eller senere; og

2-4:33.1.3 _ lastskibe bygget for 1. januar 2010, senest 1. januar 2012.
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2:23.2 Ethvert skib skal vare udstyret med en nedbugseringsprocedure, der er specifik for det enkelte
skib, som skal findes om bord med henblik pa brug i nedsituationer og tage udgangspunkt i eksisterende
arrangementer og udstyr om bord pa skibet.

233.3 Proceduren” skal indeholde:

2:343.3.1 _ tegninger af fordek og agterdek, hvoraf mulige nedbugseringsarrangementer fremgér;
2.3:23.3.2 __en oversigt over det udstyr om bord, som kan anvendes til nedbugsering;
2.3:33.3.3 kommunikationsmidler og -metoder; og

2.3.43.3.4  eksempler pa procedurer med henblik pa at gere forberedelsen og udferelsen af
nedbugseringsope- rationer lettere.

Regel 3-5 Nye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest

1 Denne regel gelder for materialer, som anvendes til skrogkonstruktion, maskineri, elektriske installatio-
ner og udstyr, som er dekket af SOLAS konventionen.

2 P4 alle skibe er det fra 1. januar 2011 forbudt at udfere nye installationer® med materialer, som
indeholder asbest.”

Regel 3-6 Adgang til og inden for rum i og foran for lastomrédet pa olietankskibe og bulkskibe
1 Anvendelse

1.1 Med undtagelse af hvad der er bestemt i stk. 1.2, galder denne regel for olietankskibe med en
bruttotonnage pa 500 eller derover og for bulkskibe, som defineret i regel IX/1 med en bruttotonnage pa
20.000 eller derover, der er bygget den 1. januar 2005 eller senere.

1.2 Olietankskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, der er bygget den 1. oktober 1994 eller senere,
men for den 1. januar 2005, skal opfylde bestemmelserne i regel II-1/12-2, som vedtaget ved resolution
MSC. 27(61).

2 Adgangsmidler til lastrum og andre rum

2.1 Alle rum skal udstyres med permanente adgangsmidler, for at sikre at almindelige syn og narmere ef-
tersyn og tykkelsesmélinger af skibets konstruktion kan udferes i hele skibets levetid af Administrationen,
rederiet, som defineret i regel IX/1, skibets besatning eller andre, alt efter hvad der matte vare nedven-
digt. Sddanne adgangsmidler skal opfylde kravene i stk. 5 og i »Technical provisions for means of access

for inspections«, som er vedtaget af Den Maritime Sikkerhedskomité ved resolution MSC. 133(76)10)Z og //[ Formateret: Dansk

som kan endres af Organisationen, nar sddanne andringer er vedtaget og tradt i kraft i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen om de @ndringsprocedurer, der gelder for andre
kapitler end kapitel 1.

2.2 Hvor et permanent adgangsmiddel kan blive beskadiget under normal lastning og losning, eller hvor
det er praktisk umuligt at etablere permanente adgangsmidler, kan Administrationen tillade, at der i stedet
anvendes flytbare eller transportable adgangsmidler, som n@rmere angivet i de tekniske bestemmelser,
forudsat at de midler, hvormed de transportable adgangsmidler fastgeres, rigges til, ophenges eller
understottes, udger en fast del af skibets struktur. Alt transportabelt udstyr skal veere let at rejse eller opstille
for skibets besztning.
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2.3 Alle adgangsmidler og anordninger, hvormed de fastgares til skibet, skal veere konstrueret og udfert af
materialer til Administrationens tilfredshed. Adgangsmidlerne skal underkastes et syn forud for eller
samtidig med deres anvendelse i forbindelse med syn udfert i overensstemmelse med regel 1/10.

3 Sikker adgang til lastrum, lasttanke, ballasttanke og andre rum

3.1 Der skal vere sikker adgang'l” til lastrum, kofferdamme, ballasttanke, lasttanke og andre rum i

lastomrddet direkte fra abent dxk, og det skal sikres, at disse rum kan underkastes en fuldstendig
inspektion. Sikker adgang til rum i dobbeltbunden eller til ballasttanke foran lastomradet kan ske fra et
pumperum, en dyb kofferdam, en rertunnel, et lastrum, et rum i dobbeltskroget eller tilsvarende rum, der
ikke er beregnet til at fore olie eller farligt gods.

3.2 Tanke og underinddelinger af tanke med en leengde pa 35 m eller derover skal vare udstyret med mindst
to adgangsluger og -lejdere, der er placeret sa langt fra hinanden som praktisk muligt. Der skal vaere mindst
en adgangsluge og -lejder til tanke med en laengde under 35 m. Hvor en tank er underinddelt af et eller flere
skvalpeskotter eller lignende hindringer, der ikke giver umiddelbar adgang til de andre dele af tanken, skal
der etableres mindst to luger og lejdere.

3.3 Hvert lastrum skal vare udstyret med mindst to adgangsmidler, der er placeret sd langt fra hinanden
som praktisk muligt. Disse adgange skal almindeligvis vaere arrangeret diagonalt, f.eks. med en adgang teet
ved det forreste skot i bagbordsside og en anden tet ved det agterste skot i styrbordsside.

4 Handbog om adgang til skibets konstruktion

4.1 Et skibs adgangsmidler til at udfere almindelige syn og n@rmere eftersyn og tykkelsesmalinger skal
beskrives i en handbog om adgang til skibets struktur (Ship structure access manual), som er godkendt
af Administrationen, og som skal opbevares om bord i en opdateret udgave. Handbogen om adgang til
skibets struktur skal indeholde felgende oplysninger om hvert rum:

4.1.1 tegninger, der viser adgangsmidler til rummet, med relevante tekniske specifikationer og dimensio-
ner;

4.1.2 tegninger, der viser de adgangsmidler, som findes i hvert rum med henblik pa at gennemfore
almindelige syn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. I tegningerne skal det vere
angivet, hvorfra hvert omrade i rummet kan inspiceres;

4.1.3 tegninger, der viser de adgangsmidler, der findes i hvert rum med henblik pd udferelsen af nermere
eftersyn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. I tegningerne skal det vaere angivet, hvor
der findes kritiske strukturelle omréder, om adgangsmidlerne er permanente eller transportable, og hvorfra
hvert omrade kan inspiceres;

4.1.4 instruktioner i inspektion og vedligeholdelse af styrken af alle adgangsmidlerne og fastgerelsesan-
ordningerne, idet der tages hensyn til den korroderende atmosfare, der kan findes i rummet;

4.1.5 instruktioner og sikkerhedsrad, der kan folges, nar der anvendes flader til at udfere neermere eftersyn
og tykkelsesmaélinger;

4.1.6 instruktioner i, hvordan eventuelle transportable adgangsmidler rigges til og anvendes pa en sikker
made;

4.1.7 en oversigt over alle transportable adgangsmidler; og

4.1.8 en liste over de periodiske eftersyn og vedligehold af skibets adgangsmidler.
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4.2 I denne regel betyder »kritiske omrader« omréder, som ved beregninger har vist sig at krave
overvagning, eller som ud fra driftserfaringer fra lignende konstruktioner eller sgsterskibe har vist sig at
kunne udsattes for revner, buler, deformationer eller korrosion, som ville kunne forringe skibets styrke.

5 Generelle tekniske specifikationer

5.1 Adgange gennem vandrette abninger, luger eller mandehuller skal vaere dimensioneret til, at en person,
der barer et dndedretsvaern og beskyttelsesudstyr, kan g& op eller ned ad en lejder uden at stede pa
forhindringer, og de skal have en &bning, der er tilstreekkelig stor til, at en tilskadekommen person kan
hejses op fra bunden af rummet. Den mindste frie 4bning ma ikke veere mindre end 600 mm x 600
mm. Nér adgangen til et lastrum etableres gennem lastrumslugen, skal toppen af lejderen vare anbragt sa
teet som muligt pé lugekarmen. Karme pé adgangsluger, der er hgjere end 900 mm, skal ogsé have trin pa
ydersiden i forbindelse med lejderen.

5.2 I forbindelse med adgang gennem lodrette abninger eller mandehuller i skvalpeskotter, derke, dragere
og webspanter, der gor det muligt at passere igennem rummet, skal den mindste dbning ikke vaere mindre
end 600 mm x 800 mm ved en hgjde pa ikke over 600 mm fra bundkledningen, hvis ikke ristveerk eller
andre fodtrin forefindes.

5.3 1 olietankskibe pé under 5.000 tons dedvegt kan Administrationen under szrlige omstendigheder
godkende mindre dimensioner for de i stk. 5.1 og 5.2 n@vnte dbninger, hvis det til Administrationens
tilfredshed kan vises, at det er muligt at passere igennem séddanne abninger eller at fjerne en tilskadekom-
men person.

Regel 3-7 Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og i land

1 Et szt konstruktionstegninger fra skibets bygning'2" samt tegninger, der viser alle efterfolgende kon-
struktive @ndringer, skal forefindes ombord pa skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere.

2 Et ekstra szt af disse tegninger skal forefindes i rederiet, som defineret i kapitel IX regel 1, stk. 2.
Regel 3-8 Bugserings- og fortejningsudstyr
1 Stk. 4 til 6 i denne regel finder anvendelse pa skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere.

2 Stk. 7 og 8 i denne regel galder kun for skibe:
1) for hvilke byggekontrakten indgas den 1. januar 2024 eller senere, eller
2) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt, hvis kelen er lagt eller er pa et tilsvarende byggetids-
punkt den 1. juli 2024 eller senere, eller
3) hvis levering finder sted den 1. januar 2027 eller senere.

3 Denne regel finder ikke anvendelse pa bugsering i henhold til regel 3-4.

4 Skibene skal vaere forsynet med anordninger, udstyr og beslag med tilstreekkelig sikker arbejdsbelast-
ning til at muliggere sikker udferelse af alle sleebe- og fortejningsoperationer i forbindelse med skibets
normale drift.

5 Anordninger, udstyr og inventar, der leveres i overensstemmelse med stk. 4 ovenfor, skal opfylde de
relevante krav fra Administrationen eller en organisation, der er anerkendt af Administrationen i henhold
til regel 1/6.13?
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6 Hvert beslag eller udstyr, der leveres i henhold til denne regel, skal vare tydeligt maerket med alle
begraensninger i forbindelse med dets sikre drift under hensyntagen til styrken af den barende skibskon-
struktion og dets fastgorelse til denne.

7 Ved skibe med en bruttotonnage pa 3.000 og derover skal fortejningsanordningen udformes, og fortej-
ningsudstyret, herunder liner, skal valges med henblik pa at sikre arbejdssikkerhed og sikker fortgjning af
skibet, baseret pa de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisationen'*®). Der skal gives og opbevares

skibsspecifikke oplysninger om bord'>*.

8 Skibe med en bruttotonnage pa under 3 000 ber opfylde kravet i stk. 7 ovenfor sa vidt det er praktisk
muligt, eller opfylde Administrationens geldende nationale standarder.

9 For alle skibe skal fortgjningsudstyr, herunder liner, inspiceres og vedligeholdes i en stand, der er egnet
til det tilsigtede formal'®®.

Regel 3-9 Adgangsmidler pa skibe

1 Skibe bygget 1. januar 2010 eller senere skal vare udstyret med adgangsmidler til anvendelse i havn

og under havnerelaterede operationer, sasom landgangsbroer og faldereb i overensstemmelse med stk.
2, medmindre Administrationen finder, at det ville vaere urimeligt eller upraktisk'’® for skibet at skulle

opfylde en bestemt regel.

2 De i stk. 1 kraevede adgangsmidler skal vare konstrueret og installeret pa basis af de af Organisatio-

nen'$? udviklede retningslinier.

3 Pa alle skibe skal adgangsmidlerne efterses og vedligeholdes'®®), s4 de er i passende stand til deres for-

mal under hensyntagen til de begraensninger, som matte vaere forbundet med sikre lasteoperationer. Alle
wirer, der anvendes til at stotte adgangsmidler, skal vedligeholdes som angivet i kapitel III, regel 20.4.

Regel 3-10 — Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe

1 Denne regel galder for olietankskibe med en leengde pd 150 m eller derover og for bulkskibe med en
leengde pa 150 m eller derover, som er konstrueret med et enkelt dak, topsidetanke og hoppertanke i
lastrummene, bortset fra malmskibe og kombinationsskibe:

1.1 for hvilke byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2016 eller senere;

1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kel er lagt, eller som er pé et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2017 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. juli 2020 eller senere.

2 Skibe skal vaere designet og konstrueret til en n@rmere bestemt levetid, hvor de er sikre og miljevenli-
ge, nar de drives og vedligeholdes rigtigt under neermere angivne drifts- og miljemassige forhold i savel
intakt tilstand som specifik skadestilstand i hele levetiden.

2.1 »Sikker og miljevenlig« betyder, at skibet skal have tilstreekkelig styrke, integritet og stabilitet til at
begranse risikoen for tab af skibet eller forurening af havmiljeet pa grund af konstruktionsfejl, herunder
sammenbrud, der medferer fyldning eller tab af vandtaet integritet.

2.2 »Miljevenlig« indbefatter ligeledes, at skibet er bygget af materialer, der kan genbruges pa en
miljemeessigt acceptabel made.
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2.3 »Sikkerhed« omfatter ligeledes skibets struktur, udstyr og arrangementer til sikker adgang, evakue-
ring, inspektion og passende vedligehold samt lettelse af sikker drift.

2.4 »Narmere angivne drifts- og miljemaessige forhold« defineres ved skibets patankte fartsomréade i he-
le dets levetid og daekker forhold, herunder midlertidige forhold, der opstér ved last- og ballastoperationer
i havne, pa vandveje og til ses.

2.5 »Narmere bestemt levetid« er den nominelle periode, i hvilken skibet antages at vaere udsat for drifts-
og/eller miljemeessige forhold og/eller nedbrydende omgivelser og anvendes til at udvaelge passende
parametre for skibsdesign. Dog kan skibets faktiske levetid vare lengere eller kortere athangig af de
faktiske driftsforhold og skibets vedligehold i hele dets levetid.

3 Kravene i paragraf 2-2.5 skal opfyldes ved hjelp af tilfredsstillende, relevante konstruktionskrav fra en
organisation, der anerkendes af Administrationen i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/1,
eller Administrationens nationale standarder, der opfylder funktionskravene i de funktionsbaserede skibs-
konstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe.

4 En skibskonstruktionsfil med specifikke oplysninger om, hvorledes de funktionelle krav i de funktions-
baserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe er anvendt i forbindelse med skibets
design og konstruktion, skal stilles til radighed ved levering af et nyt skib og opbevares om bord pa skibet
og/eller i land og opdateres, nar det matte vere relevant, i skibets driftsperiode. Indholdet i skibskonstruk-
tionsfilen skal mindst vare i overensstemmelse med de af Organisationen udviklede retningslinjer.**2

Regel 3-11 — Korrosionsbeskyttelse af raolietankskibes olielasttanke

1 Paragraf 3 skal geelde for rdolietankskibe’!® om defineret i regel 1 i bilag I til den internationale

konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som @ndret ved den tilherende protokol fra
1978, pa 5.000 tons dedvaegt eller derover:

1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. januar 2013 eller senere; eller

1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kel er lagt, eller som er pé et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2013 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. januar 2016 eller senere.

2 Paragraf 3 skal ikke gzlde for kombinationsskibe eller kemikalietankskibe, som defineret i regel 1
i henholdsvis bilag I og II til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973,
som @ndret ved den tilherende protokol fra 1978. Ved anvendelsen af denne regel omfatter
kemikalietankskibe ligeledes kemikalietankskibe, der er certificeret til at transportere olie.

3 Alle raolietankskibes olielasttanke skal veere:

3.1 belagt under skibets bygning i overensstemmelse med Performance standard for protective coatings
for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som vedtaget af den maritime sikkerhedskomité ved resolution
MSC. 288(87), som kan andres af Organisationen, forudsat at sadanne andringer er vedtaget, tradt i
kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i denne konvention
vedrerende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pé andre bilag end kapitel I; eller

3.2 beskyttet ved hjlp af alternative korrosionsbeskyttelsesmidler eller anvendelse af korrosionsbestan-
digt materiale med henblik pé at bibeholde den kreevede konstruktionsintegritet i 25 ar i overensstemmel-
se med ”Performance standard for protective coatings for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som vedtaget
af den maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 288(87), som kan @ndres af Organisati-
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onen, forudsat at sédanne @ndringer er vedtaget, trddt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel VIII i denne konvention vedrerende &endringsprocedurerne, som finder anvendelse
pé andre bilag end kapitel 1.

4 Administrationen kan undtage et raolietankskib fra kravene i paragraf 3 for forsegsvis at tillade anven-
delsen af nye prototyper som alternativer til det belagningssystem, der er neermere angivet i paragraf 3.1,
forudsat at sadanne alternativer underkastes passende kontrol, regelmaessig vurdering og anerkendelse
af behovet for umiddelbar afhjelpende handling, hvis systemet svigter eller pavises at svigte. Sddanne
undtagelser skal angives i en dispensation.

5 Administrationen kan undtage et rdolietankskib fra kravene i paragraf 3, hvis skibet er bygget til
udelukkende at transportere ladninger og udelukkende vaere involveret i lasthdndteringsaktiviteter, der ikke
forarsager korrosion.?2" En sadan undtagelse og betingelserne herfor skal angives i en dispensation.

Regel 3-12 — Beskyttelse mod stgj

Denne regel er alene medtaget for fuldsteendighedens skyld, idet dette regelveerk ogsa tiener det formal at
veere en dansk overscettelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sos.

Reguleringen af stoj i skibe fremgdr af den danske regulering om arbejdsmiljo i skibe, som gennemforer en
reekke EU-direktiver om beskyttelse af arbejdstagere, herunder Rddets direktiv 89/391/EOQF om iveerk-
seettelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet samt
Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2003/10/EF om minimums for- skrifter for sikkerhed og sundhed
i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pd grund af staj.

Reglerne om staj er baseret pa "Code on noise levels on board ships" (stajkoden), vedtaget af sosikker-
hedskomitéen (MSC) ved resolution MSC. 337(91), og de angivne stojgreenser er identiske. Opmcerksom-
heden henledes dog pa, at de omfatter alle skibe, herunder lastskibe uanset type, lastskibe med en
bruttotonnage under 500, passagerskibe i indenrigsfart samt fiskeskibe.

1 Denne regel gelder for ethvert skib med en bruttotonnage pa 1.600 eller derover:
1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2014 eller senere; eller

1.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. januar 2015 eller senere; eller

1.3 et skib, som er leveret den 1. juli 2018 eller senere,

medmindre Administrationen vurderer, at det ville vaere urimeligt eller praktisk umuligt at opfylde en
specifik bestemmelse.

2 Pa et skib, som er leveret for den 1. juli 2018, og:

2.1 for hvilket en byggekontrakt er oprettet for den 1. juli 2014, og hvis kel er lagt, eller som er pa et
tilsvarende konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere; eller

2.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, pa et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere, men for den 1. januar 2015,

skal der tages forholdsregler’® for at begreense maskinstej i maskinrum til et acceptabelt niveau som
fastlagt af Administrationen. Hvis stejen ikke kan begrenses tilstreekkeligt, skal kilden til den uforholds-
massigt heje stej isoleres pa passende made, afsondres eller der skal forefindes et sted at sege tilflugt
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fra stgjen, hvis det kraeves, at rummet er bemandet. Horevaern skal om nedvendigt stilles til radighed for
personale, der skal feerdes i sédanne rum.

3 Skibe skal designes til at begranse stoj om bord og til at beskytte personalet mod stej i overensstem-
melse med "Code on noise levels on board ships" (stejkoden), vedtaget af den sesikkerhedskomitéen (MSC)
ved resolution MSC. 337(91), og som kan @ndres af Organisationen, safremt sddanne @ndringer er
vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SO-
LAS-konventionen vedrerende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel
I. Ved anvendelsen af denne bestemmelse skal vejledende afsnit som angivet nermere i kodens kapitel I —
selv om stgjkoden behandles som et obligatorisk instrument — behandles som ikke-obligatoriske, forudsat
at eendringer til sddanne vejledende afsnit vedtages af sgsikkerhedskomitéen (MSC) i overensstemmelse
med dennes forretningsorden.

4 Uanset bestemmelserne i paragraf 1, gelder denne regel ikke for de skibstyper, der er opregnet i
stojkodens paragraf 1.3.4.

5 Uanset bestemmelserne i §§ 1, 2, 3 og 4 i denne regel, skal alle skibe uanset byggetidspunkt designes til
at begreense staj om bord og til at beskytte personalet mod stoj i overensstemmelse med Meddelelser fra
Sofartsstyrelsen A, kapitel I11.

Regel 3-13 — Leofteudstyr og ankerspil

1. Anvendelsesomride Formateret: Flere niveauer + Niveau: 1 +
Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:

0,89 cm

1.1  Medmindre andet udtrykkeligt er fastsat, finder denne regel anvendelse pa lofteudstyr og ankerspil samt
lost udstyr, der benyttes sammen med lofteudstyret og ankerspillene.

1.2 Uanset ovenstdende finder denne regel ikke anvendelse pa: Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Farste linje:
0 cm, Flere niveauer + Niveau: 2 +
Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:
0,89 cm

.1 lofteudstyr p4 skibe certificeret som mobile offshore boreenheder (MODU'er)**;

.2 lofteudstyr anvendt pé offshore konstruktionsskibe, sdsom rer-/kabellegnings- og reparationsskibe eller
offshore installationsfartgjer, herunder skibe til demonteringsarbejde, der opfylder standarder, som er

acceptable for administrationen;

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,89 cm, Ingen

.3 integreret mekanisk udstyr til &bning og lukning af lastrumsluger; og punkttegn eller nummerering

.4 redningsudstyr til sesatning, der opfylder kravene i den internationale kode for redningsmidler (LSA- Formateret: Indrykning: Venstre: 0,89 cm

koden).

Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

1.3 Administrationen afger i hvilket omfang bestemmelserne i stk. 2.1 og 2.4 ikke finder anvendelse pa

Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

lofteudstyr med en sikker arbejdslast (SWL) under 1.000 kg.

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm

2. Design, konstruktion og installation Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

2.1 Lofteudstyr, som installeres den 1. januar 2026 eller senere, skal: Formateret: Indrykning: Venstre: 1 cm

.1 vaere designet, konstrueret og installeret i overensstemmelse med kravene fra et klassifikationsselskab Formateret: Skrifttype: lkke Fed

anerkendt af administrationen i henhold til regel XI-1/1 eller efter standarder, der er acceptable for Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

administrationen og som sikrer et tilsvarende sikkerhedsniveau; og

Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

.2 vaere belastningstestet og gennemgdet et grundigt eftersyn efter installation og inden ibrugtagning for Formateret: Skrifttype: Fed

forste gang samt efter storre reparationer, endringer eller ombygninger. Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,31 cm

NNCNNNN | ]

2.2 Ankerspil som installeres den 1. januar 2026 eller senere, skal veere designet, konstrueret, installeret og

Formateret:

Skrifttype: Ikke Fed

Formateret:

2.3 Lofteudstyr, som installeres den 1. januar 2026 eller senere, skal vaere permanent merket og ledsaget af

: Skrifttype: Ikke Fed

\{ Formateret:

Skrifttype: Ikke Fed
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dokumentation for den sikre arbejdslast (SWL).

2.4 Lofteudstyr, som er installeret for den 1. januar 2026, skal testes og gennemgé en grundig undersggelse, i /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
henhold til Organisationens retningslinjer*® og opfylde kravene i stk. 2.3 senest ved det forste fornyelsessyn \[ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
der udfores den 1. januar 2026 eller senere,
Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
2.5 Ankerspil, som er installeret for den 1. januar 2026, skal testes og gennemgé en grundig undersogelse, i E{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
henhold til Organisationens retningslinjer senest ved det forste fornyelsessyn, der udferes den 1. januar 2026 -
Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
eller senere.
Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
3. Vedligeholdelse, drift, inspektion og test \Formatereﬁ Skrifttype: Ikke Fed
Alt lofteudstyr og alle ankerspil, uanset installationsdato, samt alt lest udstyr anvendt sammen med siddanne -
systemer, skal operationelt testes, grundigt efterses, inspiceres, betjenes og vedligeholdes i henhold til Formateret: Skrifttype: lkke Fed
Organisationens retningslinjer’” ?®. Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
Formateret: Skrifttype: Fed
4. Ikke-fungerende lofteudstyr og ankerspil oL -
Medmindre andet er fastsat i regel I/11(c), skal der treffes alle rimelige foranstaltninger for at holde Formateret: Skiifttype: Ikke Fed
lofteudstyr, ankerspil og tilhgrende lost udstyr, der er omfattet af denne regel, funktionsdygtige. En fejl eller Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
defekt ved sddant udstyr skal dog ikke betragtes som en tilstand, der gor skibet usedygtigt eller giver grundlag Formateret: Skrifttype: Fed
for tilbageholdelse i havn, forudsat at skibsfereren har taget hejde for det ikke-fungerende udstyr ved Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
planlegning og gennemforelse af en sikker sejlads® ), ~ Formateret: Skiftype: Icke Fed
/{ Formateret: Dansk
BILAG
Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspektioner og eftersyn®? _—| Formateret: Dansk
J Indledning /{ Formateret: Dansk

1.1 Man har lenge vidst, at den eneste médde at sikre vedligeholdelse af et skibs konstruktion, si det
opfylder geeldende krav, er ved at syne konstruktionen regelmaessigt i hele skibets levetid. Dette kan give
sikkerhed for, at skibet er fri for skader som revner, buler eller deformationer forarsaget af korrosion,
overbelastning eller kontaktskader, og at pladetykkelsen holdes inden for de fastlagte graenser. Det er
vigtigt, at der findes passende adgangsmidler til konstruktionen, s& den kan synes og efterses savel generelt
som mere grundigt, og disse adgangsmidler ber overvejes og medregnes allerede pa skibets
konstruktionsstadium.

1.2 Et skib ber konstrueres og bygges under hensyn til, hvordan det igennem sin levetid skal synes og
kontrolleres af inspekterer fra flagstater og klassifikationsselskaber og efterses af skibets besatning. Hvis
der ikke findes gode adgangsforhold, kan skibets tilstand ubemzrket forveerres, og alvorlige skader kan
opsta. Det er vigtigt at indarbejde design og vedligehold, sa hele skibets planlagte levetid er dekket.

1.3 For at behandle dette emne har Organisationen udarbejdet disse tekniske bestemmelser om adgangs-
midler i forbindelse med eftersyn, og hensigten er at gore det lettere at kontrollere skibets konstruktion og
foretage tykkelsesmalinger, som det kreeves i SOLAS, regel 11-1/3-6, om adgang i og foran for lastrum om
bord pé olietankere og bulkskibe. Disse regler gelder ikke for kombinerede kemikalie/olietankskibe, der
opfylder bestemmelserne i IBC koden, og som er periodisk beskaftiget med transport af olielaster.

1.4 Permanente adgangsmidler, der konstrueres som integrerede dele af konstruktionen, foretreekkes, og
Administrationen kan tillade rimelige afvigelser for at fremme sadanne konstruktioner.

2 Definitioner
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Ved anvendelse af disse tekniske bestemmelser galder folgende definitioner udover de, der er defineret i
SOLAS Konventionen af 1974, med senere endringer, og i resolution A. 744(18), med senere andringer:

2.1 »Trin« betyder trin pa en lodret lejder eller trin pa den lodrette overflade.
2.2 »Trappetrin« betyder trin pa skrat stillede lejdere, eller trin til de lodrette adgangsébninger.

2.3 »Flugten af en skrat stillet lejder« betyder den aktuelle vangeleengde af en skrét stillet lejder. For
lodrette lejdere er det afstanden mellem platformene.

2.4 »Stringer« betyder:
2.4.1 vangen pa en lejder, eller

2.4.2 en afstivet, vandret plade pa sidekledningen, tvarskibsskottet eller langskibsskottet i rummet. I
ballasttanke med en bredde under 5 m, placeret i dobbeltklaedning, kan den vandrette plade betragtes
som en stringer og et permanent adgangsmiddel, hvis den i hele l&ngden giver en passage pd 600 mm eller
mere i bredden, forbi spanter eller afstivninger pa sidekledningen eller langskibs skotter. Abninger i
stringerpladen, der benyttes som permanente adgange, skal forsynes med raekvark eller riste for at give
sikker passage pa stringeren eller sikker adgang til alle tveerskibs webspanter.

2.5 »Lodret lejder« betyder en lejder, hvor haldningsvinklen med vandret er 70° og derover indtil
90°. Lodrette lejdere ma ikke vere vredet mere end 2°.

2.6 »Forhindringer ovenover« betyder deks- eller stringer strukturen, inklusiv afstivninger over adgan-
gen.

2.7 »Afstand under top af deek« betyder afstanden under pladen.
2.8 »Midterdaek« betyder det omrade af hoveddaekket, som ligger indenfor og mellem lugekarmene.
3 Tekniske bestemmelser

3.1 De strukturelle elementer, der skal inspiceres grundigt og tykkelsesméles, som angivet i SOLAS, regel
11-1/3-6, skal — bortset fra de, der findes i dobbeltbunden — udstyres med permanente adgangsmidler som
narmere angivet i tabel 1 og 2, alt efter hvilken der métte vare relevant. 1 olietankskibe og i
vingeballasttanke i skibe, der forer malm som last, kan andre metoder anvendes i kombination med
permanente adgangsmidler, forudsat at konstruktionen ger anvendelsen sikker og effektiv.

3.2 Permanente adgangsmidler skal sa vidt muligt veere integreret i skibets konstruktion, sa der er sikkerhed
for, at de er robuste og samtidigt er en del af skibets styrke.

3.3 Haevede gangbroer, der anvendes som permanente adgangsveje, skal have en minimumsbredde pa 600
mm, undtagen hvor de gér rundt om lodrette webspanter, hvor minimumsbredden ma reduceres til 450 mm,
og skal veere udstyret med reekveark pa den &bne side i deres fulde leengde. Skra konstruktioner, der udger
en del af adgangsvejen, skal vere skridsikre. Raekvaerk skal have en hgjde pd 1000 mm og besta af et
gelender og en mellemliggende tverstang i en hejde af 500 mm og skal vare udfert som en solid
konstruktion. Der ma ikke vare mere end 3 m mellem stotterne.

3.4 Der skal vere adgang til permanente adgangsmidler og lodrette abninger fra skibets bund via let
tilgeengelige gangbroer, lejdere eller trin. Trin skal veere forsynet med sidestette for foden. Hvor trin
er anbragt mod en lodret overflade, skal afstanden fra trinets midte til overfladen veere mindst 150
mm. Hvor der er anbragt lodrette mandehuller i en hgjde af mere end 600 mm over det niveau, hvor man
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gar, skal adgangen hertil gores lettere ved hjalp af trin og handgreb, og der skal vare platforme pa begge
sider.

3.5 Permanente, skratstillede lejdere skal have en heldning under 70°. Der mé ikke vere forhindringer
inden for en afstand af 750 mm fra forsiden af den skré lejder, undtagen igennem &bninger, hvor denne
afstand kan nedsattes til 600 mm. Lejderens flugt for skratstillede lejdere mé ikke veare storre end 6 m
lodret hajde. Der skal forefindes hvileplatforme af passende sterrelse, normalt med en maksimal lodret
afstand pd 6 m. Lejdere og héndlister skal vare konstrueret af stal eller lignende materiale af tilstraekkelig
styrke og stivhed, og disse skal vere sikkert fastgjort til tankens konstruktion ved hjelp af stag. Stagene
skal understottes og deres laengde tilpasses, sa vibrationerne reduceres mest muligt. I lastrum skal lejdere
vere anbragt, sa vanskeligheder ved handtering af last og risikoen for skader fordrsaget af lossegrej
begrenses mest muligt.

3.6 Skratstillede lejdere ma mellem vangerne ikke have en bredde under 400 mm. Der skal vare lige stor
afstand mellem alle trin, og — malt lodret — skal denne afstand vaere mellem 200 mm og 300 mm. Nar
der anvendes stdl, skal trinene vare udfert af to firkantjern, med et tvaersnit pd ikke under 22 mm x 22 mm,
der er séledes anbragt, at de danner et vandret trin, hvor kanterne peger opad. Trinene skal vare fort
igennem sidevangerne og vere fastgjort hertil med dobbelt fuldsvejsning. Alle skra lejdere skal vare
udstyret med robuste héndlister pa begge sider og vare anbragt i en passende hgjde over trinene.

3.7 Ved lodrette lejdere eller spirallejdere skal bredden og konstruktionen veare i overensstemmelse med
internationale eller nationale standarder, som er accepteret af administrationen.

3.8 Ingen fritstdende, transportabel lejder md have en lengde pd mere end 5 m.

3.9 Alternative adgangsmidler omfatter, men er ikke begranset til arrangementer som:
3.9.1 En hydraulisk arm, der er udstyret med en stabil kurv;

3.9.2 en wireophangt platform;

3.9.3 stilladser;

3.9.4 en flade;

3.9.5 en robot arm eller fjernstyret koretej;

3.9.6 transportable lejdere med en lengde pa mere end 5 m, som kun ma anvendes, hvis de udstyres med
en mekanisk anordning, der sikrer den overste del af lejderen.

3.9.7 andre adgangsmidler, som er godkendt af Administrationen.

Midler til sikker brug og tilrigning af sddant udstyr i disse omréder skal udferligt beskrives i hdAndbogen
om adgang til skibets konstruktion (Ship Structure Access Manual).

3.10 Ved adgang gennem vandrette abninger, luger eller mandehuller ma abningen ikke veere mindre end
600 x 600 mm. Nér adgang til lastrummet sker gennem lastlugen skal lejderens overste del vaere placeret
sa tet pa lugekarmen som muligt. Lugekarme, der benyttes til adgang, som har en hgjde pa mere end 900
mm skal ogsé have trin pa ydersiden i forbindelse med lejderen.

3.11 Ved adgang gennem lodrette abninger eller mandehuller i skotter, gulve, dragere og webspanter, som
giver adgang gennem rummets lengde og bredde, ma abningen ikke vaere mindre end 600 x 800 mm og
have en hgjde pa hgjst 600 mm fra passagen, med mindre der er en rist eller tilsvarende, som kan give
fodfaeste.
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3.12 Administrationen kan for olietankskibe pa mere end 5.000 tons dedvagt under specielle omstaen-
digheder tillade mindre &bninger end de i stk. 3.10 og 3.11 navnte, hvis Administrationen finder det
godtgjort, at disse abninger kan passeres eller en skadet person kan flyttes pa acceptabel vis.

3.13 Om bord pé bulkskibe skal adgangslejdere til lastrum veere som folger:

3.13.1 Hvor den lodrette afstand mellem to deek, malt pa oversiden, eller mellem et deek og bunden af
lastrummet ikke er sterre end 6 m, skal der forefindes enten en lodret lejder eller en skra lejder;

3.13.2 Hvor den lodrette afstand mellem to dek, malt pd oversiden, eller mellem et dek og bunden af
lastrummet er storre end 6 m, skal der vere skra lejdere i den ene ende af lastrummet, dog siledes at de
overste 2,5 m og de nederste 6 m af lastrummet kan forsynes med lodrette lejdere, sdfremt den lodrette
hojde af de skra lejdere ikke er mindre end 2,5 m.

Adgangsmidler i den anden ende af lastrummet kan bestd af forskudte lodrette lejdere med en eller
flere platforme med en lodret afstand pa hejst 6 m og forskudt til den ene side af lejderen. Tilstedende
sektioner af lejderen ber vare forskudt til siden i en afstand svarende til mindst bredden af lejderen. Den
overste del af lejderen, der giver adgang direkte til lastrummet, ber veere lodret i en leengde pa 2,5 m, fri af
overliggende forhindringer og forbundet med en platform.

3.13.3 En lodret lejder kan benyttes som adgangsmiddel til vingetanke, hvis den lodrette afstand mellem
daekket og langskibs adgangsmidler, stringere eller tankens bund er 6 m eller mindre. Den overste del af
tankens lejder ber vare lodret i en l&engde péa 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en
platform, hvis ikke den ender ved et langsgéende adgangsmiddel, en stringer eller tankens bund.

3.13.4 Med mindre andet tillades i . 3, ber der anvendes skrétstillede lejdere ved adgang til tanke eller rum,
hvor den lodrette afstand mellem dak og stringer, mellem stringere, eller mellem stringer og bunden af
rummet er sterre end 6 m.

3.13.5 Ved anvendelse af . 4 ovenfor ber den gverste del af lejderen ved indgangen veare lodret i en leengde
pé 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der fortsatter med en skratstillet
lejder. Den faktiske leengde af lejderne ber ikke vaere mere end 9 m, og den lodrette hejde ber normalt ikke
vere mere end 6 m. Den nederste del af lejderen kan veere lodret i en laengde pa hejst 2,5 m.

3.13.6 Adgangen til rum i dobbeltklaedning med en bredde mindre end 2,5 m kan ske med lodrette lejdere
forbundet med en eller flere platforme med en indbyrdes afstand pé hejst 6 m lodret og forskudt til den ene
side af lejderen. Tilstedende sektioner af lejderen ber vare forskudt til siden i en afstand svarende til mindst
bredden af lejderen.

3.13.7 En spirallejder betragtes som et acceptabelt alternativ til skratstillede lejdere. De everste 2,5 m
behover ikke at besta af en lodret lejder, men kan fortsat udgeres af en spirallejder.

3.14 Den overste del af en lejder, som giver adgang fra dakket til en tank, ber vare lodret i en afstand
af 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der er forskudt til den ene af
lejderens sider. Den lodrette lejder kan vaere mellem 1,6 m og 3 m under daekket, hvis den ender pa et langs-
eller tveerskibs adgangsmiddel.

Tabel 1 — Adgangsmidler i olietankskibe
1 Ballasttanke, som ikke er omfattet af punkt 2, samt lasttanke

Adgang til struktur under dzk og pa lodrette flader

BEK nr 1519 af 07/12/2023 48



1.1 Tanke med en hejde pa 6 m eller derover og med indvendig struktur skal vare udstyret med permanente
adgangsmidler i overensstemmelse med punkt . 1til . 6:

1.1.1 Et kontinuerligt, tveerskibs permanent adgangsmiddel pa den afstivede side af hvert tvarskibs skot,
mindst 1.6 m og hejst 3 m under det overliggende dek;

1.1.2 Mindst et langskibs permanent adgangsmiddel i hver side af tanken. Et af disse adgangsmidler skal
vare mindst 1.6 m og hejst 6 m under det overliggende dk, og det andet skal vare mindst 1.6 m og hajst
3 m under det overliggende dak.

1.1.3 Der skal veere adgang mellem de i punkt . 1 og . 2 n@vnte arrangementer, og fra hoveddakket skal
der vare adgang til arrangementet navnt i enten punkt . 1 eller . 2.

1.1.4 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i den
afstivede side af langsskibs skottet og, hvor det er muligt, pa linie med de vandrette dragere pa tvarskibs-
skotterne, for at give adgang til de tvaerskibs webspanter, med mindre permanente beslag er installeret pa
den everste platform til brug for de alternative midler navnt i stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

1.1.5 Skibe, som har tvaerafstivninger (cross ties), der er mere end 6 m over tankens bund, skal have et
langskibs permanent adgangsmiddel, der gor det muligt i begge sider af tanken at inspicere tveerafstivnin-
gens kn (tie flaring brackets) med adgang fra det i . 4 neevnte adgangsmiddel; og

1.1.6 I mindre skibe kan der benyttes alternative adgangsmidler, som nevnt i stk. 3.9 i de tekniske
bestemmelser, som et alternativ til stk. 4, ndr hegjden i lasttanken er mindre end 17 m.

1.2 I tanke med en hgjde under 6 m ma alternative adgangsmidler, som er navnt i stk. 3.9 i de tekniske
bestemmelser, eller transportable adgangsmidler anvendes i stedet for de permanente adgangsmidler.

Forpeaktanke

1.3 I forpeaktanke med en dybde pa 6 m eller mere, malt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der
gives passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. daksstruktur, stringere, kollisionsskotter og side-
kleedning.

1.3.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under daekket anses for at give passende adgang, nar det
kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

1.3.2 Hvis den lodrette afstand mellem dekket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som navnt i
stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

2 Ballasttanke i dobbeltklzedningens vinge- og hoppertanke, med en bredde under S m
Adgang til struktur under dzk og p4 lodrette flader

2.1 I dobbeltkleedningen over det evre knekpunkt pa hoppertanken skal der vare permanente adgangs-
midler, som er i overensstemmelse med . 1 til . 3:

2.1.1 Hvor den lodrette afstand mellem den @verste vandrette stringer og undersiden af deekket er 6 m eller
mere, skal der vare et kontinuerligt, langskibs permanent adgangsmiddel i tankens fulde lengde, som giver
adgang til at passere gennem tvaerskibs webspanter, og som er installeret med mindst 1.6 m og hejst 3 m til
dzkkets underside og har lodrette adgangslejdere i hver ende af tanken;
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2.1.2 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i struktu-
ren med en lodret afstand, der ikke overstiger 6 m; og

2.1.3 Pladestringere skal s& vidt muligt vaere pa linie med de vandrette dragere pa tveerskibsskotterne.

2.2 Hoppertanke, hvor den lodrette afstand fra tankbunden til det gvre kneekpunkt er 6 m eller mere, skal
vere forsynet med et langskibs, permanent adgangsmiddel i tankens fulde lengde. Dette adgangsmiddel
skal vare tilgangeligt fra lodrette, permanente adgangsmidler i begge tankens ender.

2.2.1 De kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler skal anbringes mindst 1,6 m og hgjst 3 m fra
toppen af hoppertanken. I dette tilfeelde kan en platform i forleengelse af adgangsmidlet anvendes til at
inspicere de kritiske omrader.

2.2.2 Alternativt kan det kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmiddel anbringes mindst 1,2 m
fra underkanten af den frie abning i webspantet for at gere det muligt at nd de kritiske omrader med
transportable adgangsmidler.

2.3 Hvor den i punkt 2.2 navnte lodrette afstand er mindre end 6 m, kan alternative adgangsmidler, som
defineret i stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser, eller transportable adgangsmidler benyttes i stedet for de
permanente adgangsmidler. For at forbedre anvendelsen af de alternative adgangsmidler ber der anbringes
abninger i de vandrette stringere. Disse dbninger ber have en passende diameter og vere beskyttet med et
tilfredsstillende reekveerk.

Tabel 2 — Adgangsmidler pi bulkskibe***2 1
Lasttanke
Adgang til strukturen under dzek

1.1 Der skal anbringes permanente adgangsmidler, som giver adgang til strukturer under daek i begge sider
af midterdekket og i narheden af centerlinien. Hvert adgangsmiddel skal vere tilgengeligt fra
lastrumsadgangen eller direkte fra hoveddakket og veere placeret mindst 1,6 og hejst 3 m under deekket.

1.2 Tveaerskibs permanente adgangsmidler, som er placeret mindst 1,6 m og hgjst 3 m under midterdeekket
pé tvergdende skotter, kan accepteres som varende akvivalente til punkt 1.1.

1.3 Adgang til permanente adgangsmidler til overliggende strukturer af midterdekket kan ogsa ske fra den
overste skotstol.

1.4 Permanente adgangsmidler pa midterdeekket kraeves ikke i skibe, hvor der er adgang fra hoveddaekket
til en skotstol everst pa tvarskibsskottet, hvis skotstolen dakker den fulde bredde af mellemdakket, og det
er muligt at inspicere alle indvendige spanter og plader.

1.5 Hvis den lodrette afstand fra tanktoppen er 17 m eller mindre, kan flytbare adgangsmidler anvendes til
at give adgang til strukturen under et midterdak.

Adgang til lodrette flader

1.6 I alle lastrum skal der indbygges permanente, lodrette adgangsmidler, sd det er muligt at inspicere
mindst 25% af det samlede antal spanter i lastrummet, savel i bagbords- som styrbordsside; disse skal veere
ligeligt fordelt i hele lastrummet, herunder i hver ende ved tvarskibs skotter. Dette arrangement ma
dog under ingen omstaendigheder omfatte feerre end tre adgangsmidler i hver side (foran, i midten og agter
i lastrummet). Permanente, lodrette adgangsmidler, der er anbragt mellem to spanter, regnes som
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adgang til begge spanter. Et transportabelt adgangsmiddel kan anvendes til at give adgang hen over den
skra del af hoppertanken.

1.7 Herudover skal transportable eller flytbare adgangsmidler anvendes for at give adgang til tverskibs
skotter og til de resterende spanter i lastrummet op til de everste knze.

1.8 Transportable eller flytbare adgangsmidler kan anvendes ved adgang til spanternes op til de overste
kne i stedet for permanente adgangsmidler som kravet i 1.6. Disse adgangsmidler skal findes om bord pd
skibet og veere klar til anvendelse.

1.9 Bredden af lodrette lejdere for adgang til spanterne skal vere mindst 300 mm malt mellem lejderens
vanger.

1.10 En enkelt lodret lejder over 6 m i leengden er acceptabel, nar spanter i lastrum med enkeltkledning
skal inspiceres.

1.11 I lastrum med dobbeltkleedning kraeves der ikke nogen lodret lejder til inspektion af lastrummets
sider. Denne inspektion ber foretages indvendig i dobbeltskroget.

2 Ballasttanke
Vingetanke

2.1 I hver vingetank med en hgjde pa eller over 6 m skal der vare et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i kledningen, placeret mindst 1,6 m og hejst 3 m under dekket og med
en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.2 Hvis der ikke er adgangshuller gennem de tvaerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund og
hvis webspanterne har en hegjde over 1 m ved sideklaedningen og ved den skrd plade, skal der vere trin eller
handtag, s& der er sikker adgang henover hvert tvaerskibs webspant.

2.3 Der skal anbringes tre permanente adgangsmidler i tanken, en i midten og en ved hver ende af tanken,
som straekker sig fra tankens bund op til den skréd plades skaring med lugedrageren. Den eksisterende
langskibsstruktur kan anvendes som en del af dette adgangsmiddel.

2.4 1 vingetanke med en hegjde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret i stk. 3.9 i
de tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente
adgangsmidler.

Hoppertanke

2.5 T hver hoppertank med en hejde pa eller over 6 m skal der vare et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i kledningen, placeret mindst 1,2 m under webspantets frie 4bning og
med en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.5.1 En adgangslejder mellem det langskibs permanente adgangsmiddel og bunden skal placeres i hver
ende af tanken.

2.5.2 Alternativt kan det langskibs permanente adgangsmiddel placeres over webspantets frie &bning
mindst 1.6 m under dekket, hvis det ger det lettere at inspicere de kritiske omrader. Et forsterret langskibs
spant kan anvendes som gangbro.

2.5.3 P4 bulkskibe med dobbeltklaedning kan de kontinuerlige, permanente adgangsmidler installeres op til
6 m fra hoppertankens knakpunkt, hvis det kombineres med andre metoder til at na knakpunktet.
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2.6 Hvis der ikke er adgang gennem de tveerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund, og hvis
webspanterne har en hgjde over 1 m ved sidekladningen og ved den skré plade, skal der veere trin eller
héandtag, sa der er sikker adgang henover hvert tveerskibs webspant.

2.7 1 hoppertanke med en hgjde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret i stk. 3.9
i de tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente
adgangsmidler. For sddanne adgangsmidler skal det pavises, at de kan placeres og anvendes i omrader, hvor
det er nedvendigt.

Sidetanke i dobbeltklaedning

2.8 Der skal forefindes permanente adgangsmidler som er i overensstemmelse med de relevante afsnit i
tabel 1.

Forpeaktanke

2.9 1 forpeaktanke med en dybde pa 6 m eller mere, mélt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der
gives passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. daksstruktur, stringere, kollisionsskotter og side-
kledning.

2.9.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under dakket eller stringere umiddelbart over, anses for at
give passende adgang, nar det kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

2.9.2 Hvis den lodrette afstand mellem deekket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som navnt i
stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

Afsnit B Inddeling og stabilitet

Regel 4 Generelt

1 Medmindre andet er udtrykkeligt bestemt, skal kravene i afsnit B-1 til B-5 gaelde for passagerskibe.
2 For lastskibe galder kravene i afsnit B-1 til B-4, som folger:

2.1 1 afsnit B-1:

2.1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er anfort, geelder regel 5 for lastskibe, og regel 5-1 gaelder for andre
lastskibe end tankskibe, som defineret i regel 1/2(h);

2.1.2 Regel 6 til regel 7-3 gzlder for lastskibe med en lengde (L) pa eller over 80 m, men skibe,
der er omfattet af folgende instrumenter, og som paviseligt opfylder det padgeldende instruments krav
vedrerende inddeling og lekstabilitet, kan undtages:

. 1 Bilag I til MARPOL-konventionen, dog siledes at kombinerede bulkcarriers (som defineret i SOLAS
regel I1-2/3.14) med type B-fribord skal opfylde regel 6 til 7-3;>%33 eller

. 2 den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som forer skadelige, kemikalier i bulk
(IBC-koden);>*** eller

. 3 den internationale kode for bygning og udrustning af skibe til transport af flydende gas i bulk
(IGC-koden);*™ eller

. 4 lzkstabilitetskravene i regel 27 i lastelinjekonventionen af 1966 som anvendt i overensstemmelse med
resolution A. 320(IX) og A. 514(13), forudsat at for lastskibe omfattet af regel 27(9) skal tveergaende
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vandtatte hovedskotter — for at anses for at vare effektive — have en indbyrdes afstand som angivet i stk.
(12)(f) i resolution A. 320(IX), dog séledes at skibe beregnet til transport af daekslaster, skal opfylde regel
6 til regel 7-3; eller

. 5 laekstabilitetskravene i regel 27 i protokollen til lastelinjekonventionen af 1988, dog saledes at skibe
beregnet til transport af dekslast skal opfylde regel 6 til regel 7-3; eller

. 6 standarderne for inddeling og leekstabilitet i andre instrumenter,**3® som udviklet af Organisationen.
2.2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, geelder kravene i afsnit B-2 og B-4 for lastskibe.

3 Administrationen kan acceptere alternative metoder for et bestemt skib eller en gruppe af skibe, safremt
Administrationen finder det godtgjort, at der som minimum opnas den samme grad af sikkerhed, som disse
regler repreesenterer. Enhver administration, der tillader sadanne alternative metoder, skal meddelse
Organisationen de n&rmere oplysninger herom.

4 Skibe skal inddeles sa virkningsfuldt som muligt under hensyntagen til den fart skibet skal gé i. Indde-
lingsgraden skal variere med skibets inddelingsleengde (Ls) samt med fartstypen pa en saidan made at den
hejeste inddelingsgrad findes pa de skibe, som har den sterste inddelingsleengde, og som fortrinsvist sejler
med passagerer.

5 Hvor det foreslds at montere dak, indvendig kledning eller langskibsskotter, som er sd tilpas tatte, at
vandindtreengning begranses betydeligt, skal det over for Administrationen kunne godtgeres at fordelag-
tige eller ugunstige konsekvenser af sddanne strukturer er blevet overvejet forsvarligt i beregningerne.

Afsnit B-1 Stabilitet Regel 5
Intakt stabilitet™3?

1 Ethvert passagerskib uanset sterrelse og ethvert lastskib med en lengde (L) pad 24 m og derover
skal, nér det er feerdigbygget, underkastes en kreengningspreve. Dets letskibsdisplacement og dets tyngde-
punkts langskibs, tveergaende og lodrette position skal fastsattes. Udover eventuelle andre gaeldende krav
i disse bestemmelser skal skibe med en leengde pa 24 m eller derover mindst opfylde kravene i afsnit A i
»IS-koden af 2008«.

2 Administrationen kan tillade, at kreengningspreve for et bestemt skib undlades, nar der foreligger stabi-
litetsoplysninger fra en krengningsprove foretaget med et sesterskib, og det godtgeres over for Admini-
strationen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse grundleggende
oplysninger, som pakravet i overensstemmelse med regel 5-1. Der skal udferes en letvaegtsopgerelse, nar
skibet er faerdigbygget, og skibet skal underkastes en kraengningspreve, safremt der ved sammenligning
med sosterskibets stabilitetsoplysninger forekommer en afvigelse i skibets letvagt pd mere end 1% for skibe
med en lengde pa 160 m eller derover, eller sdfremt der forekommer en afvigelse pd mere end 2% for
skibe med en leengde pa 50 m eller derunder, eller som konstateret ved lineer interpolation for laengder
herimellem, eller hvis der konstateres en afvigelse i letskibs langskibstyngdepunktet pa over 0,5

% af L.

3 Administrationen kan ogsé tillade, at der kan dispenseres fra kreengningspreven for et bestemt skib eller
skibstype, som er specielt designet til at fragte vaesker eller malm i bulk nér eksisterende data fra lignende
skibe tydeligt viser, at der som folge af skibets proportioner og anordninger vil vaere mere end tilstraekkeligt
metacenterhgjde i alle tenkelige lastekonditioner.
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4 1 tilfeelde hvor et skib er blevet ombygget i en sddan grad, at det har en vasentlig indflydelse pa de
stabilitetsoplysninger der er givet til skibsfereren skal @ndrede stabilitetsoplysninger tilvejebringes. Der
skal foretages ny krangningspreve, safremt de forventede afvigelser overstiger en af de verdier der er
specificeret i stk. 5.

5 For alle passagerskibe skal der mindst hvert femte &r foretages en letvagtsopgerelse for at kontrollere,
om der er sket eendringer i skibets letvaegtsdeplacement og langskibstyngdepunkt. Skibet skal underkastes
en ny krangningspreve, nar der ved sammenligning med de godkendte stabilitetsoplysninger konstateres
eller forventes en afvigelse af skibets letvagtsdeplacement pd mere end 2 % eller en afvigelse af
langskibstyngdepunktet pa over 1 % af L.

6 Dybgangsmeerker skal tydeligt markeres pa boven og agterenden pa alle skibe. I tilfeelde hvor dyb-
gangsmarkerne ikke er placeret hvor de er nemt synlige, eller der er operationelle begransninger ved
en bestemt fartstype, der gor det svart at lese dybgangsmarkerne, skal skibet ogsd have monteret et
palideligt system, der indikerer dybgangen, séledes at dybgangen for og agter kan bestemmes.

Regel 5-1 Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsfereren®:®

1 Skibets forer skal forsynes med de palidelige oplysninger, der er nedvendige for at sette ham i
stand til pa en hurtig og enkel méade at fa nejagtig vejledning om skibets stabilitet under forskellige
driftsforhold. En kopi af stabilitetsoplysningerne skal overgives til Administrationen.

2 Oplysningerne skal indeholde:

2.1 kurver eller tabeller, der viser den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) og den storst tilladte
trim afsat over dybgangen, og som sikrer opfyldelsen af eventuelle krav til intakt stabilitet og leekstabili-
tet, alternativt tilsvarende kurver eller tabeller for det sterst tilladte lodrette tyngdepunkt (KG) og sterst
tilladte trim afsat over dybgangen eller med anden information svarende til en af disse kurver eller tabeller;

2.2 instruktioner vedrerende betjening af krydsfyldningsarrangementer; og

2.3 alle andre data og hj®lpemidler, som kan vare nedvendige for at opretholde den kraevende intakt
stabilitet og stabilitet i skadet tilstand.

3 De oplysninger om intakt stabilitet og leekstabilitet, der kraeves i regel 5-1.2, skal prasenteres som
konsoliderede oplysninger og dekke den fulde operationelle trim- og dybgangsvariation. De anvendte
trimvaerdier skal vaere sammenfaldende med alle stabilitetsoplysninger, der er beregnet til anvendelse om
bord. Stabilitetsoplysninger, der ikke er pakreevede for at bestemme stabilitets- og trimvardierne, ber ikke
medtages i disse oplysninger.

4 Hvis lzkstabiliteten beregnes i overensstemmelse med regel 6 til regel 7-3 og, hvor dette matte veaere
relevant, med regel 8 og 9.8, skal der bestemmes en stabilitetsbegransningskurve ved anvendelse af lineaer
interpolation mellem den mindste krevede GM som antaget for hver af de tre dybgange ds, d, og d;.
Nar der beregnes eckstra inddelingsindekser for forskellig trim, skal der prasenteres en enkelt
indhyllingskurve baseret pé disse beregningers mindstevardier. Nar hensigten er at udvikle kurver over den
starste tilladte KG, skal det sikres, at de fremkomne storste KG-kurver svarer til en linezr variation over
GM.

5 Som et alternativ til en enkelt indhyllingskurve kan beregningerne af yderligere trim foretages med en
feelles GM for alle de trim-tilstande, der antages ved hver inddelingsdybgang. De mindste vaerdier for hvert
delvise indeks As, Ap og Ai pd tvars af disse trim-tilstande skal derefter anvendes i summeringen
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af det opndede inddelingsindeks A i henhold til regel 7.1. Dette vil resultere i en GM begransningskurve
baseret pd den GM, der anvendes ved hver dybgang. Der skal udarbejdes et diagram over trim-begraens-
ningerne, der viser det antagne trim-spektrum.

6 Nar kurver eller tabeller for den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) eller den hgjeste tilladte
KG afsat over dybgangen ikke angives, skal foreren sikre sig, at driftsforholdene ikke afviger fra de
godkendte lastekonditioner, eller sikre sig ved beregning, at stabilitetskravene er opfyldt for denne
lastekondition.

Regel 6 Krzevet inddelingsindeks R3%

1 Et skibs inddeling betragtes som varende tilstrekkelig hvis det opndede inddelingsindeks A, beregnet i
henhold til regel 7, ikke er mindre end det kraevede inddelingsindeks R beregnet i overensstemmelse med
denne regel, og séfremt de partielle indekser As, Ap og Al ikke er mindre end 0,9R for passagerskibe og
0,5R for lastskibe.

2 Graden af den foreskrevne inddeling skal bestemmes fra det kraevede inddelingsindeks R for skibe, der
er underlagt lekstabilitetskravene i dette afsnit, som folger:

2.1 for lastskibe, der er over 100 m i Lg

2.2 for lastskibe, der har en lengde (L) pa 80 m eller derover, men ikke over 100 m (Ls):

L, R
R L= [ 11 e X )]
100 1-R,

Hvor R, er vardien af R som beregnet i henhold til formlen i stk. 2.1 ovenfor.

2.3 for passagerskibe:

Ombordverende (R

IN < 400 R =0,722

400 <N <1350 [R=N/7.580+ 0,66923

1.350 <N <6.000 [R=0,0369 X Ln (N + 89,048) + 0,579
IN > 6.000 R=1-(852,5+0,03875 X N)/(N+
5.000)

Hvor:

N = totalt antal ombordvarende

5,000

Rz e
L+2.3N+15225

Lo
A=)+ 2\

AL+ = anta peﬂ‘eﬁfﬁ H‘ h”em def er Fedﬁiﬂg{‘ b,"lde.
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Regel 7 Opnéet inddelingsindeks A

1 Det opnédede inddelingsindeks A opnds ved at sammenlagge de partielle indekser As, Ap og A1 (vegtet
som anfort) og beregnet for dybgange ds, dp og di som defineret i regel 2 i overensstemmelse med folgende
formel:

A=0.445+0.44, + 0.24,

Hver af de partielle indeks er en sammenlaegning af bidrag fra alle skadestilfeelde der er taget med i
betragtning ved at benytte folgende formel:

A =2 pisi
hvor:
i betegner hvert rum eller gruppe af rum, som tages i betragtning,

pi beskriver sandsynligheden for, at kun det rum eller den gruppe af rum, som tages i betragtning, fyldes
med vand uden hensyn til en eventuel vandret inddeling som defineret i regel 7-1.

si beskriver sandsynligheden for overlevelse efter fyldning af det rum eller den gruppe af rum, der betragtes,
inklusive virkningen af en vandret inddeling som defineret i regel 7-2.

2 Beregningen af A skal mindst udferes ved den dybeste inddelingslastelinje ds og den partielle indde-
lingslastelinje dp. Det ansldede trim under drift kan anvendes for den letteste operationelle dybgang
di. Hvis der, under nogen driftsforhold inden for dybgangen d; til di, er afvigelser i trimmet i forhold til det
beregnede trim, der er sterre end 0,5% af L, skal en eller flere yderligere beregninger af A foretages for de
samme dybgange, men for forskellige tilstrazkkelige trim, for at sikre, at ved alle tilsigtede drifts- forhold
er forskellen mellem trimmet i sammenligning med det trim, der benyttes som udgangspunkt for en
beregning, ikke sterre end 0,5% af L. Enhver yderligere beregning af A skal vaere i overensstemmelse med
regel 6.1.

3 Nar den positive stabilitetsarm (GZ) skal bestemmes for reststabilitetskurven i de mellemliggende
og endelige ligevaegtige fyldningsstadier, ber det anvendte deplacement vaere det samme som ved den
konstante nedlastningskondition. Alle beregninger ber udferes, mens skibet trimmer frit.

4 Summationen som angivet ved ovennavnte formel, skal anvendes over hele skibets inddelingsleengde (L
s ) 1 alle tilfelde af fyldning, hvor et enkelt eller to eller flere tilstedende rum er impliceret. I de tilfaelde
hvor indretningen er asymmetrisk skal den beregnede A-verdi vare den gennemsnitsverdi, som er
resultatet af en beregning, der omfatter begge sider. Alternativt skal den tages for at vere tilsvarende den
side som gjensynligt giver det mindst gunstige resultat.

5 Nér der forefindes vingetanke, skal den navnte summation i formlen omfatte alle tilfeelde af fyldning,
hvori vingetanke indgdr. Herudover kan medtages alle tilfelde af samtidig fyldning af en eller flere
vingetanke og det eller de tilstedende indre rum, undtaget skade i en tvaerskibs udstraekning, der er storre
end den halve skibsbredde (B). I denne regel méles tvaerskibs udstrakning indenbords fra skibssiden
vinkelret pa centerlinjen i hgjde med den dybeste inddelingslastelinje.

6 I de beregninger vedrerende fyldning, som udferes i henhold til reglerne, er det kun nedvendigt at
forudsaette ét brud pa skroget og én fri overflade. Det formodede lodrette omfang af skaden streekker sig
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i opadgdende retning fra basislinjen mod en hvilken som helst vandtet vandret inddeling over vandlinjen
eller hgjere. Safremt en skade af mindre omfang vil medfere en mere alvorlig tilstand skal en sddan skade
laegges til grund for beregningerne.

7 Hvis rer, skakte eller tunneller er placeret i de rum, der forudsettes omfattet af skaden, skal der foretages
foranstaltninger, som sikrer, at fortsat fyldning ikke finder sted til andre rum end dem, som forudsattes
vandfyldte. Administrationen kan imidlertid tillade en mindre fortsat fyldning, safremt det pavises, at
virkningen let kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7-1 Beregning af faktoren pi

1 Faktoren pi skal for et rum eller en gruppe af rum beregnes i henhold til stk. 1.1 og 1.2 ud fra felgende
definitioner:

j = agterste beskadigede omrade, der er involveret i skaden, begyndende ved haekken med nr.1.
n = tal for tilstedende skadeomrader involveret i skaden.

k = tal pa et specifikt langskibsskot som barriere for tvarskibs indtrengning i et skadeomrade talt fra yder
kleedningen mod centerlinjen. Yderkleedningen har k = 0

x1 = afstanden fra agterste endepunkt af L til agterste del af pageldende omrade;
x2 = afstanden fra agterste endepunkt af L, til den forreste del af det pageeldende omréde;

b = den tvarskibs middelafstand i meter, malt vinkelret pa centerlinjen ved den dybeste inddelingsdyb-
gang, imellem yderkleedningen og et antaget plan gennem den yderste del af, og parallel med den del
af langskibsskottet, som befinder sig imellem de langskibs begrensninger, der er anvendt ved beregning af
faktoren p;, og som tangerer eller er felles med alle eller dele af den yderste del af det pagaldende
langskibsskot. Dette lodrette plan skal vere saledes beliggende, at tvaerskibsmiddelafstanden til
yderkleedningen er maksimal, dog ikke mere end det dobbelte af den mindste afstand mellem planet og
yderklaedningen. Hvis den averste del af langskibsskottet er under den dybeste inddelingsdybgang, skal det
lodrette plan, der er brugt som grundlag for beregningen af b, forudsattes at straekke sig opad til den
dybeste inddelingsvandlinje. Under alle omstendigheder ma b ikke vere storre end B/2.

Hvis skaden kun involverer et omréde:

pi = p(x1;,x2j) - [r(x1j, x2j,bx) - r(x1j, X2j, bk-1)]

Hvis skaden involverer to tilstedende omrade:

pi = p(x1j, x2j+1) - [r(x1j, x2+1, b) - r(x1j, X2j+1, b1)]

— p(x1;,x2j) - [r(x1j,x2;, bx) - r(x1j, x2j, bx.1)]

— p(x1j+1, X2j+1) - [r(X1j+1, X2j+1, br) - 1(X1j+1, X2j+1, br1)]
Hvis skaden involverer tre eller flere tilstedende omréader:
pi = p(x1j, X2j4n-1) - [1(x1}, X2jn-1, bio) - 1(x1j, X2j1n-1, bic1)]
— p(x1j, X2j+n2) * [r(x1j, X2j+n2, bx) - 1(x1j, X2j+n-2, bk-1)]

—p(x1j+1, X2j4n-1) * [1(X1j+1, X2j+n-1, bk) = 1(X1j+1, X2j+n-1, bk-1)]
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+ p(x1j+1, X2j+n-2) * [r(X1j+1, X2jn-2, bi) - (X Ljr1, X2j+n2, bi-1)]

og hvor r(x1, x2, bg) =0

1.1 Faktoren p(x1, x2) skal beregnes i henhold til folgende formler:
Total normaliseret maksimal skadeleengde: Jmax = 10/33

Knuckle point i fordelingen: Ji, = 5/33

Kumulativ sandsynlighed ved Jin: px = 11/12

Maksimal absolut skadeleengde: /max = 60 m

Lengde, hvor den normaliserede fordeling slutter: L* =260 m
Sandsynlighedstethed ved J = 0:

Hvor Ls < L*:

7, =minlJ e
L;

1
5, 1" 1+(172p‘)b.,/,+;b,,‘1,’

Jy=tey
2 by

,)H :[’0

Hvor Ls > L*:

e :|||u|{1m“_r’"—'_‘}
75
oo L i
1=y1+(1-2p, o/, + '

P
2 by

Boan 2E 1-p
L (S RN AT

PRI o). Sy . %
;

[ENATA

1-p,

by =—byJ,

Den ubenzvnte skadesleengde:

_(x2-x1)
- L

J
Den normaliserede leengde af et rum eller en gruppe rum:
J n skal tages som det mindste af J og Jn
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1.1.1 Hvor ingen afgrensning af det eller de pdgaldende rum falder sammen med de agterste eller forreste
endepunkter.

JSh:
p(xl.x2)= p, :%.i (b, J+3b,.)
oy
plxlx2)=p, =—%)=“.f, 3 +%<AH.J bW}
n

+b,JJ, 47:)» v2r-22)

+%(}v”_f'7h::)-(‘} L) PN [ B

1.1.2 Hvor den agterste begransning af det eller de pagaldende rum falder sammen med det agterste
endepunkt eller den forreste begrensning af det eller de pageldende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:

JEJ:

1
plxlx2)=—(p +J)
P 2

Pl x2)= 5, +J)
1.1.3 Hvor det eller de pageldende rum straeekker sig over hele inddelingslengden (Ls):
pixl, x2)=1
1.2 Faktoren r(x/, x2, b) skal bestemmes i henhold til den folgende formel:

.

,52,8)=1-(1-C)-| I-———
r(xl,x2,8)=1~(1 )[I ”(\_I‘“)]
hvor:

C=12-4, (=457, +4)
hvor:

b
NEN]

1.2.1 Hvor det eller de pageldende rum straeekker sig over hele inddelingslengden (Ls):

1.2.2 Hvor ingen begransninger af det eller de pdgeldende rum falder sammen med de agterste eller
forreste endepunkter.

G=Gy ==3h /i + 2wl bt 48,

hvor:
Jo=min (J J)

1.2.3 Hvor den agterste begransning af det eller de pagaldende rum falder sammen med det agterste
endepunkt eller den forreste begransning af det eller de pagaeldende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:

G G, +G,-J)

2

Regel 7-2 Beregning af faktoren s i
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1 Faktoren S; skal bestemmes for hver antaget fyldningssituation for hvert rum eller gruppe af rum i
henhold til falgende notationer og bestemmelserne i denne regel.

6 e er den endelige ligevagtsvinkel af kreengningen (i grader);

6 v er den vinkel i et hvilket som helst fyldningsstadie hvor stabilitetsarmen bliver negativ eller vinklen,
hvor en &bning der ikke kan geres vejrtaet bliver nedsenket;

GZmax er den maksimale positive stabilitetsarm (i meter) op til vinklen 0y;

Udstreekning er udstrekningen af den positive stabilitets-arm udover vinklen péd ligevegtstilstanden (i
grader), mélt fra vinklen 6 .. Den positive udstraekning skal tages op til vinklen 6y;

Fyldningsstadie er enhver fase under fyldningsprocessen, herunder fasen for udligning (safremt det
forekommer) indtil den endelige ligevaegtstilstand er opnaet.

1.1 Faktoren S; for enhver skadeskondition baseret pa enhver intakt lastekondition der skal bestemmes ud
fra felgende formel:

§§ = mmimum { Sintermediate,i eller Sﬂnal,i : Smom,i }
hvor:

S intermediate,i € sandsynligheden for at overleve alle mellemliggende fyldningsfaser indtil den endelige
udligningsfase og beregnes i henhold til stk. 2;

s finali € sandsynligheden for at overleve fyldningens endelige udligningsfase. Den beregnes i henhold til
stk. 3;

S mom,i e sandsynligheden for at overleve kraangningsmomenter og beregnes i henhold til stk. 4.

2 For passagerskibe og lastskibe, der er udstyret med krydsfyldningsanordninger, skal faktoren Sintermedia-
te.i beregnes som den mindste af de s-faktorer, der opnas ved alle fyldningsfaser, herunder fasen for ligevaegt
(séfremt den forekommer), og skal beregnes, som folger:

1
GZ,y Rangel|
0.05 7

Sintermediates1 = |:

hvor GZmax ikke skal settes til mere end 0,05 m, og udstreekning (Range) ikke skal sattes til mere end
7°. Sintermediate,i = 0, hvis den mellemliggende kraengningsvinkel overstiger 15° for passagerskibe og 30° for
lastskibe.

For lastskibe, der ikke er udstyret med krydsfyldningsanordninger, skal faktoren Sintermediate,i beregnes som
1, dog saledes at hvis Administrationen finder, at stabiliteten ved mellemliggende fyldningsstadier maske
er utilstreekkelig, ber det kreeve yderligere undersogelse.

For passagerskibe og lastskibe, der er udstyret med krydsfyldningsanordninger, mé udligningstiden ikke
overstige 10 minutter.

3 Faktoren Stinal,i skal beregnes ud fra formlen:

1
GZmax Range ]E

Sy =KX
G TGZmax  TRange.

hvor:
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GZmax ikke skal beregnes som sterre end TGZmax;

Udstreekningen (Range) ikke skal beregnes som sterre end TRange;

TGZmax = 0,20 m, for ro-ro-passagerskibe hvert skade- stilfelde, der involverer et ro-ro-rum,
TGZmax = 0,12 m, 1 ovrige tilfeelde;

TRange = 20°, for ro-ro-passagerskibe hvert skadestilfael- de, der involverer et ro-ro-rum,
TRange = 16°, i gvrige tilfeelde; K = 1 hvis Oc < Omin

K =0 hvis O¢ > Omax

i ovrige tilfalde

hvor:
Omin er 7° for passagerskibe og 25° for lastskibe; og
Omax er 15° for passagerskibe og 30° for lastskibe.

4 Faktoren Smom,i geelder kun for passagerskibe (for lastskibe skal Smom,i seettes til 1) og skal beregnes ved
den sidste udligning i henhold til formlen:

(GZpax — 0.04) X Displacement
Siomy =B
heel

hvor:
Deplacement er det intakte deplacement ved den relevante dybgang (ds, d; eller d).

Mheel er det storst formodede kreengningsmoment beregnet i henhold til stk. 4.1; 0g Smom,i < 1

4.1 Krengningsmomentet Mheel skal beregnes, som folger:

Mheel = maximum (Mpassenger eller Mwind eller Msurvival- craﬁ)

4.1.1 Mpassenger €1 det storst formodede kraengningsmoment som resultat af passagerbevagelse og skal
beregnes, som folger:

Mpassenger = (0,075 X Np) X (0,45 X B) (tm) hvor:

Nj er det storste antal passagerer, der er tilladt at veere om bord i den sejladskondition, der svarer til den
pageldende dybeste inddelingsdybgang; og

B er skibets bredde som defineret i regel 2.8.

Alternativt kan kreengningsmomentet beregnes under antagelse af, at passagererne fordeles med 4 person-
er pr. kvadratmeter pa de tilgengelige deeksarealer i skibets ene side pa de daek, hvor menstringsstederne
er beliggende, pé en sédan méde, at de danner det mest ugunstige kraangningsmoment. Det skal her antages,
at hver passager vejer 75 kg.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 61



4.1.2 Mying er det maksimalt antagne vindmoment i lek tilstand:

Myind = (P x Ax Z)/9.806 (tm)

hvor:

P =120 N/m%

A = projiceret lateralplansareal over vandlinjen;

Z = afstand fra tyngdepunktet af det projicerede lateralplansareal over vandlinjen til T/2; og
T = dybgang, (ds, dp eller di).

4.1.3 M survivalcrat €1 det storste formodede krengningsmoment som resultat af udsatning af alle fuldt
lastede david-udsatte overlevelsesfartgjer pa den ene side. Det skal beregnes med udgangspunkt i de
folgende forudsatninger:

4.1.3.1 alle redningsbade og mand over bord-bade installeret i den side, hvortil skibet kreenger efter skade,
antages at vere blevet svunget ud fuldt lastet og klar til nedfiring;

4.3.1.2 for redningsbade, der er beregnet til udsetning i fuldt lastet stand direkte fra det sted, hvor de er
anbragt, anvendes det maksimale kreengningsmoment under udsatning;

4.3.1.3 en fuldt lastet david-udsat redningsflade fastgjort pa hver david pa den side, hvortil skibet kreenger
efter skade, antages at vaere svunget ud og klar til nedfiring;

4.1.3.4 personer, der ikke befinder sig i udsvungne redningsmidler, skal hverken give ekstra kraengnings-
moment eller oprettende moment.

4.3.1.5 redningsmidler pa den side af skibet, der er modsat den side, hvortil skibet kreenger, antages at vaere
i stuvet position.

5 Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for s& sn@vre grenser som muligt under hensyntagen til
den effektive indretning af skibet. Hvor det er nedvendigt at korrigere for store kreengningsvinkler, skal de
anvendte midler sa& vidt muligt vare selvvirkende, men hvor der forefindes kontrolanordninger for
krydsfyldning, skal de kunne betjenes fra et sted over skotdaekket pd passagerskibe og fribordsdekket pa
lastskibe. Disse midler og deres kontrolanordninger skal accepteres af Administrationen.’*%? Skibsfareren
skal forsynes med de fornedne oplysninger om brugen af midlerne til udligning.

5.1 Tanke og rum der er involveret i en sddan udligning skal udstyres med luftrer eller lignende af et
tilstreekkeligt tvaersnitsareal til at sikre at vandindstremningen ind i rummene anvendt til udligning ikke
forsinkes.

5.2 Faktoren s; skal s®ttes som nul i de tilfelde, hvor den endelige vandlinje under hensyntagen til
senkning, kreengning og trim nedsaenkes:

. 1 for fragtskibe, den nederste kant af abninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse,
og der tages ikke hensyn til en sddan oversvemmelse ved beregningen af faktoren s; Sddanne abninger
omfatter luftrer, ventilatorer og abninger, der er lukket ved hjzlp af vejrbestandige dere eller
lukkedere;
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. 2 enhver del af skotdeekket pa passagerskibe, der betragtes som en vandret evakueringsvej med henblik
pa overholdelse af kapitel 11-2, og

. 3 ved passagerskibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1. januar
2024, den nederste kant af &bninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse, og hvor
der ikke tages hensyn til en sddan oversvemmelse ved beregningen af faktoren s.. Sédanne abninger
omfatter luftrer, ventilatorer og abninger, der er lukket ved hjzlp af vejrbestandige dere eller
lukkedeore;

5.3 Faktoren s; skal sa&ttes til nul, hvis der under hensyntagen til neds@nkning, kreengning og trimning
opstér en af felgende situationer i en mellemliggende fase eller i den sidste fase af oversvemmelsen:

. 1 neds@nkning af enhver lodret udgangsluge i skotdakket pd passagerskibe og pa friborddaekket pa
fragtskibe, der er beregnet til at opfylde kapitel II-2;

. 2 at betjeningsanordninger til betjening af vandteette dere, udligningsanordninger, ventiler pa rorled-
ninger eller ventilationskanaler, der er beregnet til at opretholde integriteten af vandteette skotter over
skotdaekket pd passagerskibe og friborddekket pa fragtskibe, bliver utilgengelige eller uan-
vendelige;

. 3 nedsankning af dele af rerledninger eller ventilationskanaler, der er placeret inden for det formo-
dede skadesomfang og fort gennem en vandtet afgransning, hvis dette kan fore til en gradvis
oversvemmelse af rum, der ikke formodes at vare oversvemmet, og

. 4 for passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, nedsaenkning af underkanten af
abninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse, og der tages ikke hensyn til denne
oversvemmelse ved beregningen af faktoren s;. Sddanne dbninger omfatter luftror, ventilatorer og
abninger, der er lukket ved hjlp af vejrbestandige dere eller lukkedere;

5.4 Hvor rum, der formodes fyldte pa grund af fortsat fyldning, tages med i betragtning i stabilitetsbereg-
ningerne kan der beregnes flere vaerdier af Sintermediate,i hvor udligning formodes i yderligere fyldingsfaser.

5.5 Medmindre andet er fastsat i stk. 5.3.1, skal bninger, der er lukket ved hjzlp af vandteette luge- deksler
og spulebrende, fjernbetjente vandtette skydelager, dere, sideskodder af ikke-dben type samt vandtette
adgangsdere og vandtette lukkedere, der skal holdes lukkede under sejlads i henhold til regel 22-24,
behover ikke at blive taget i betragtning.

6 Hvor der findes vandrette vandtatte afgrensninger over den pagaldende vandlinje skal s-vardien, der
udregnes for det eller de nederste rum, opnds ved at multiplicere vardien som fastsat i stk. 1.1 med
reduceringsfaktoren vm i henhold til stk. 6.1 som reprasenterer sandsynligheden for at rummet over den
vandrette inddeling ikke bliver fyldt.

6.1 Faktoren vy, skal opnés ud fra den folgende formel:
Vm= V(f[j, n, m, d) - V(}Ij, n, m-1, d)
hvor:

H i, v, mer den mindste hgjde over basislinjen i m inden for langskibsudstreekningen x 1Gj) ... x2(+n-1) af
den vandrette afgraensning (m-1)" som antages at begranse den lodrette udstraekning af fyldningen af de
pageldende beskadigede rum;

J betegner det agterste endepunkt for de pageldende beskadigede rum;
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m representerer hver vandret afgreensning talt i opadgdende retning fra den pdgeldende vandlinje;
d er den pagzldende dybgang som defineret i regel 2; og

X 1 0g x2 representerer rummets eller rummenes endepunkter omfattet af regel 7-1.

6.1.1 Faktorerne v(Hj, n, m, d) 0g W(Hj, n, m-1, d) skal opnas ud fra formlen:

w(H . d) =0_3u
7.8

hvis (Hm-d) er mindre end eller lig med 7,8 m;
i alle andre tilfeelde,

v(H.d)=0.8+ o.z[w}

4.7

hvor:

v(Hj,n,m,d) skal tages som 1, hvis H , falder sammen med skibets overste vandtatte afgrensing
inden for udstreekningen (x1 () ... X2(+n-1)), 0g

V(Hij, n, 0, d) skal settes til 0.
v m ma ikke settes til mindre end nul eller storre end 1.

6.2 Generelt skal hvert bidrag d4 til indekset 4 med hensyn til vandret inddeling opnas ud fra den
folgende formel:

dA=p [y sy =0 ) sy +o1=v ) sl ]
hvor:
v m = v-veerdien beregnet i henhold til stk. 6.1;

s min = den mindste s-faktor der opnas for alle kombinationer af skader nér den formodede skade straekker
sig i nedadgéende retning fra den formodede skadeshejde Hip.

Regel 7-3 Fyldbarhed

1 Ved beregningen af stabiliteten i lek tilstand skal fyldbarheden for hvert generelt rum eller dele af
sadanne rum forudsettes som folger:

[Rum Fyldbarhed
[Anvendt til stores 0,60
Indrettet til aptering 0,95
Indrettet til maskinrum 0,85
Tomme rum 0,95
[Anvendt til veesker 0 eller 0,95%)

*) Alt efter hvilken der medferer de strengeste krav.
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2 Ved beregningen af stabiliteten i laek tilstand skal fyldbarheden i lastrum eller dele af lastrum forudsaet-
tes séledes:

[Rum Fyldbarhed ved dyb- |Fyldbarhed ved dyb- (Fyldbarhed ved dyb-
\gang ds \gang dp \gang dl

Torlastrum 0,70 0,80 0,95

Containerlas- 0,70 0,80 0,95

trum

[Ro-ro lastrum 0,90 0,90 0,95

Flydende last 0,70 0,80 0,95

3 Der kan benyttes andre tal for fyldbarhed safremt disse er underbygget af beregninger.

Regel 8 Scerlige krav, der vedrorer stabilitet for passagerskibe

1 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 400 eller flere personer, skal have en vandtaet inddeling
agten for kollisionsskottet, saledes at s; = 1 for en skade omfattende alle rum inden for 0,08 L, malt
fra den forreste perpendikuleer for de tre lastekonditioner, der anvendes til at beregne det opnaede
inddelingsindeks A. Hvis det opndede inddelingsindeks A beregnes for forskellig trim, skal dette krav
ligeledes opfyldes for disse lastekonditioner.

2 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 36 eller flere personer, skal vere i stand til at modsta skade
langs skibssiden i en sddan udstreekning som beskrevet i stk. 3. Overholdelse af denne regel skal opnés ved
at pavise, at si, som defineret i regel 7-2, ikke er mindre end 0,9 for de tre lastekonditioner, som beregningen
af det opndede inddelingsindeks A er baseret pa. hvis det opndede inddelingsindeks A beregnes for
forskellig trim, skal dette krav ligeledes opfyldes for disse lastekonditioner.

3 Nar det skal pavises, at stk. 2 overholdes, skal skadesudstraekningen vere afhangig af det samlede antal
befordrede og L, saledes at:

3.1 den lodrette skadesudstraekning antages at strackke sig fra skibets basislinje (moulded) til et punkt
op til 12,5 m over den dybeste inddelingsdybgang, som defineret i regel 2, hvis ikke en mindre lodret
udstraekning ville give en lavere s-veerdi, i hvilket tilfelde den mindre udstrakning skal antages;

3.2 nar 400 eller flere personer skal befordres, skal en skadesudstreekning pd en lengde af 0,03L,
men ikke mindre end 3 m, antages for ethvert punkt langs skibssiden i forbindelse med en indenbords
indtreengning pa 0,1B, men ikke mindre end 0,75 m malt fra skibssiden, vinkelret pa centerlinjen i hgjde
med den dybeste inddelingsdybgang;

3.3 i tilfeelde hvor mindre end 400 personer skal befordres, skal skadesudstreekningen antages hvor som
helst langs skibssiden mellem tvaergdende vandtette skotter, forudsat at afstanden mellem to tilstedende
tveergdende vandteette skotter, ikke er mindre end den formodede skadesudstreekning. Hvis afstanden
mellem to tilstedende tveergaende vandtette skotter, er mindre end den formodede skadesudstrekning, skal
kun det ene skot regnes virksomt, nar overholdelse af stk. 2 skal eftervises.

3.4 nér 36 eller flere personer befordres, skal en skadesudstraekning pa en leengde af 0,015L, men ikke
mindre end 3 m, antages i forbindelse med en indenbords indtreengning pa 0,05B, men ikke mindre end
0,75 m; og
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3.5 i tilfeelde hvor flere end 36 personer, men ferre end 400 personer befordres, skal de vardier for
skadesudstrakning og indenbords indtraengning, som benyttes til at bestemme den formodede skadesuds-
treekning, opnés ved linezr interpolation mellem vardierne for skadesudstraekning og gennembrydning,
som finder anvendelse pa skibe, der befordrer 36 personer og 400 personer, som praciseret i stk. 3.4 og 3.2.

Regel 8-1 — Systemers anvendelighed og operationelle oplysninger efter fyldningsskade pa passa-
gerskibe

1 - Anvendelse

Passagerskibe med en lengde som defineret i regel 11-1/2.5 pa 120 meter eller derover eller med tre eller

flere lodrette hovedzoner skal opfylde bestemmelserne i denne regel.
2 — Tilgzengelighed af essentielle systemer i tilfzzlde af fyldningsskade®*?

Et passagerskib skal designes séledes, at de i regel 11-2/21.4 specificerede systemer vedbliver med at vaere
operationelle, selvom et enkelt vandtat rum i skibet bliver vandfyldt.

3 — Operationelle oplysninger efter fyldningsskade

For at skibsfereren kan f& operationelle oplysninger om skibets sikre tilbagevenden til en havn efter en
fyldningsskade, skal passagerskibe som anfert i stk. 1 have:

. 1 en stabilitetscomputer om bord,; eller
. 2 landbaseret stotte,
342)

baseret pa retningslinjer udarbejdet af Organisationen

3.2 Passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2014, skal senest opfylde bestemmelserne i stk. 3.1 fra
datoen for det forste fornyelsessyn efter den 1. januar 2025.

Afsnit B-2 Inddeling, vandtaet og vejrtzet integritet
Regel 9 Dobbeltbund i passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe

1 Skibet skal udstyres med dobbeltbund, der skal straeekke sig fra forreste kollisionsskot til agterpeakskot-
tet, sa vidt som dette er praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og normale drift.

2 Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal inderbunden fores ud til skibssiden, saledes at den beskytter
bunden ud til kimingens runding. Denne beskyttelse anses for tilfredsstillende, hvis inderbunden ikke er
lavere nogen steder end et plan parallelt med kellinjen og som er beliggende ikke mindre end en lodret
afstand (h) malt fra kellinjen beregnet i henhold til felgende formel:

h=B/20
Afstanden (h) mé dog ikke veere mindre end 760 mm og skal ikke nadvendigvis veere mere end 2.000 mm.

3.1 Sma brende, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med lenseanordninger, ma ikke vare
dybere end nedvendigt. Den lodrette afstand fra bunden af en sadan brend til et niveau, der er sammenfal-
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dende med kollinjen, ma ikke vare under h/2 eller 500 mm, alt efter hvad der er storst, eller opfyldelse af
denne regels stk. 8 skal demonstreres for denne del af skibet.

3.2 Andre brende (fx til smoreolie under hovedmaskiner) kan tillades af Administrationen, hvis den finder
det godtgjort, at indretningen yder samme beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder bestem- melserne
i denne regel.

3.2.1 For lastskibe med en lengde pé eller over 80 m eller for passagerskibe skal der fores bevis for
tilsvarende beskyttelse gennem demonstration af, at skibet er i stand til at modsté bundskader som angivet
narmere i stk. 8. Alternativt kan brende til smereolie under hovedmaskineri streekke sig ind i dobbeltbunden
under den inddelingslinje, der defineres ved afstanden /, forudsat at den lodrette afstand mellem brendens
bund og et niveau, der er sammenfaldende med kellinjen, ikke er under //2 eller 500 mm, alt efter hvad der
matte vere mindst.

3.2.2 For lastskibe med en l&ngde under 80 m, skal arrangementerne frembyde et sikkerhedsniveau, der er
tilfredsstillende for Administrationen.

4 Dobbeltbund er ikke pékrevet under vandtatte tanke, herunder terlast tanke, af moderat storrelse,
forudsat at skibets sikkerhed i tilfaelde af skade pa bund eller skibsside ikke derved forringes.

5 For sa vidt angar skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1, stk. 5, og som gér i rutefart inden for
grenserne for en kort international rejse, som defineret i regel 111/3.22, kan Administrationen tillade, at
kravet om dobbeltbund frafaldes safremt den finder det godtgjort, at anbringelsen af en dobbeltbund i den
pageldende del af skibet ville vaere uforenelig med skibets konstruktion og normale drift.

6 Enhver del af et lastskib med en leengde pa eller over 80 m eller af et passagerskib, der ikke har
en dobbeltbund i overensstemmelse med stk. 1, 4 eller 5, som angivet nermere i stk. 2, skal kunne modsta
bundskader, som angivet narmere i stk. 8, i den del af skibet. For lastskibe med en lengde under 80
m skal de alternative arrangementer frembyde et sikkerhedsniveau, der er tilfredsstillende for
Administrationen.

7 Hvor der findes usedvanlige dobbeltbundsindretninger i et lastskib med en leengde pa eller over 80 m
eller i et passagerskib, skal det pavises, at skibet kan modsta bundskade som angivet nermere i stk. 8. For
lastskibe med en leengde under 80 m skal de alternative arrangementer frembyde et sikkerhedsniveau, der
er tilfredsstillende for Administrationen.

8 Opfyldelse af stk. 3.1, 3.2.1, 6 eller 7 opnds ved at pavise, at si, ndr denne beregnes i overensstemmelse
med regel 7-2, ikke er mindre end 1 under alle driftsforhold, nar skibet er udsat for bundskade i en
udstreekning som angivet nermere i stk. 8.2 nedenfor et hvilket som helst sted i den berarte del af skibet:

. 1 Fyldning af sddanne rum skal ikke gore nedstrem og nedlys, intern kommunikation, signaler eller andet
nedudstyr ubrugeligt i andre dele af skibet.

. 2 Den beregnede skadesudstreekning skal vere, som folger:

For 0,3 L fra skibets forreste Alle andre dele af skibet
perpendikulaer

Langskibsudstreekning |1/3 L2? eller 14,5 m, alt efter hvilket der er |1/3 L?3 eller 14,5 m, alt efter
mindst hvilket der er mindst
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Tvearskibsudstrekning [B/6 eller 10 m, alt efter hvilket der er B/6 eller 5 m, alt efter hvilket
mindst der er mindst

Lodret udstreekning,  |B/20, ikke under 0,76 m og ikke over 2 m |B/20, ikke under 0,76 m og ikke

malt fra kellinjen over 2 m

. 3 Séafremt en skade af mindre omfang end beskrevet i stk. 8.2 ville medfere en alvorligere kondition, ber
en sadan skade leegges til grund for beregningerne.

9 Hvor der i passagerskibe findes storre lastrum under skotdaekket kan Administrationen kreve at
dobbeltbundens hejde foroges med op til B/10 eller 3 m, alt efter hvilken der er mindst, mélt fra kellin- jen.
Alternativt kan der udregnes bundskader for disse omrader i henhold til stk. 8 under forudsatning af en
storre lodret udstreekning.

Regel 10 Konstruktion af vandtzette skotter

1 Ethvert vandtaet inddelingsskot, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskot, skal konstrueres og
dimensioneres som angivet naermere i regel 2.17. Under alle omstaendigheder skal vandtatte inddelings-
skotter mindst kunne modsta trykket af en vandsejle, der nér op til skotdeekket pé passagerskibe og
fribordsdeekket pa lastskibe.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot de er placeret i.
Regel 11 Forste afprovning af vandtaette skotter mv.

1 Afprovning af vandtztte rum der ikke forudszttes anvendt til vaeske eller lastrum der forudsattes
fyldt med ballast ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nér en sddan afprevning ikke finder sted,
skal der foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt. Denne prove skal foretages si sent som muligt
under udrustningen af skibet. Hvor en sprojteprove ikke kan udferes pa grund af risikoen for at beskadige
maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel kontrol af
svejsesomme, suppleret, hvor dette skennes nedvendigt, af kontrol med penetrerende vasker,
ultralydstaethedsprave eller en tilsvarende prove. Der skal i alle tilfeelde foretages en neje undersogelse af
de vandtaette skotter.

2 Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkele) og inderkladninger skal trykpreves med en vandsejle,
hvis hejde svarer til kravene i regel 10.1.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vasker og indgar i skibets inddeling, skal proves for taethed og
styrke ved en vandsgjle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsejlen ma dog i intet
tilfeelde veere mindre end til overkant af udluftningsrer eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter
hvilken der er storst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede prever har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtat, og skal
ikke betragtes som en preve pa et rums egnethed til opbevaring af vasker eller til andre sarlige formal,
hvortil der matte kraeves en strengere prove, afthengig af den hejde, hvortil vasken kan stige i tanken eller
dennes forbindelser.

Regel 12 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal vare vandtaet op til skotdekket pa passagerskibe og fri-
bordsdakket pa lastskibe. Dette skot skal anbringes i en afstand fra den forreste perpendikuleer af mindst
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5% af skibets lengde (L) eller 10 m, hvis dette er mindre, og — med undtagelse af hvad Administrationen
matte tillade — hejst 8% eller 5% + 3 m af skibets laengde, alt efter hvilken der er storst.

2 Skibet skal vaere designet séledes, at si beregnet i overensstemmelse med regel 7-2 ikke er mindre end 1
ved den dybeste inddelingsdybgangs lastekondition, vandrette trim eller eventuelle trimlastekonditioner
forude, hvis en del af skibet foran kollisionsskottet er vandfyldt uden lodrette begreensninger.

3 Hvor en hvilken som helst del af skibet under vandlinjen straekker sig foran for den forreste
perpendikuler, fx en bulbstevn, skal de i stk. 1 fastsatte afstande males fra et punkt enten:
. 1 fra midten af denne forlengelse;
. 2 ien afstand af 1,5% af skibets l&engde (L) foran for den forreste perpendikuler; eller
. 3 ien afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler; alt efter, hvilket punkt der giver det
mindste mal.

4 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 3 foreskrevne begransninger
overholdes.

5 Der mé ikke anbringes dere, mandehuller, adgangsdbninger, ventilationskanaler eller andre abninger i
kollisionsskottet under skotdeekket pé passagerskibe og friborddeekket pa lastskibe.

6.1 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i stk. 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1. januar 2024,
der ma hgjst fores et ror til lensning fra forpeaktanken gennem kollisionsskottet under skotdakket pd
passagerskibe og fribordsdeekket pa lastskibe og kun pé betingelse af, at roret er forsynet med en
skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdakket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa lastskibe,
og at ventilen er anbragt inde i forpeaken ved kollisionsskottet, jf. dog stk. 6.2. Administrationen kan
dog acceptere, at ventilen anbringes pé kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart
tilgaengelig under alle driftsforhold og ikke er anbragt i et lastrum. Alternativt kan reret pé lastskibe forsy-
nes med en spjldventil, der understottes af et leje eller muffer, som kan betjenes fra et sted beliggende
over fribordsdeekket. Alle ventiler skal veare af stal, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af
almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke godkendes.

6.2 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere ma kollisionsskottet, bortset fra bestemmelserne i stk.
6.3, vere gennemboret under skotdakket pa passagerskibe og friborddakket pa lastskibe af hejst ét ror til
héandtering af vaeske i forpeakstanken, forudsat at reret er forsynet med en fjernstyret ventil, der kan
betjenes fra en position over skotdaekket pd passagerskibe og friborddekket pa lastskibe. Ventilen skal vere
normalt lukket. Hvis fjernstyringssystemet svigter under ventilens funktion, skal ventilen lukke automatisk
eller kunne lukkes manuelt fra en position over skotdakket pa passagerskibe og friborddaekket pa
fragtskibe. Ventilen skal vare placeret ved kollisionsskottet pd enten for- eller agtersiden, forudsat at
rummet pa agtersiden ikke er et lastrum. Ventilen skal veere af stal, bronze eller andet godkendt sejt
materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke accepteres.

6.3 fHvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige typer vaesker, kan Administrationen tillade,
at der gennem kollisionsskottet under skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdakket pé lastskibe fores to
ror, der begge er anbragt som kraevet i stk. 6.1, forudsat at Administrationen er overbevist om, at der ikke
findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rer, og at skibets sikkerhed opretholdes under
hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken.

7 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forleenges vejrteet til det deek, der ligger
umiddelbart over skotdeekket pa passagerskibe og fribordsdackket pa lastskibe. Denne forlengelse behaver
ikke at veere anbragt direkte over det underliggende skot, forudsat at alle dele af forlengelsen,
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herunder enhver del af den rampe, der er fastgjort til den, er anbragt inden for de i stk. 1 eller 3 foreskrevne
begraensninger med den i stk. 8 tilladte undtagelse, og at den del af dakket, der danner forskydningen, er
gjort effektivt vandteet. Forleengelsen skal arrangeres saledes, at muligheden udelukkes for, at en eventuel
bovder eller rampe kan skade den i tilfeelde af skade pa eller losrivelse af bovderen eller en del af rampen.

8 Hvor der er anbragt bovdere, og en skranende lasterampe udger en del af kollisionsskottets forlengelse
over skotdekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa lastskibe, skal rampen vare vejrtet over hele
leengden. Pa lastskibe kan den del af rampen, der ligger mere end 2,3 m over fribordsdaekket, straekke sig
foran for den i stk. 1 eller 3 na@rmere angivne begrensning. Ramper, der ikke opfylder ovennavnte krav,
skal ikke medtages som en forlengelse af kollisionsskottet.

9 Antallet af abninger i kollisionsskottets forlengelse over fribordsdekket skal begrenses sa meget, som
det er foreneligt med skibets konstruktion og normale drift. Alle sadanne abninger skal kunne lukkes
vejrtzet.

10 Der skal anbringes skotter, der adskiller maskinrummet fra last- og opholdsrum for og agter og er
vandtette op til skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa lastskibe. Der skal ligeledes anbringes
et agterpeakskot, der er vandteet op til skotdaekket eller fribordsdaekket. Agterpeakskottet kan imidlertid
have en forskydning under skotdakket eller fribordsdaekket, forudsat at skibets sikkerhed med hensyn til
inddeling ikke derved mindskes.

11 Under alle omstendigheder skal staevnrer veere anbragt i vandteette rum af moderat storrelse. Pa passa-
gerskibe skal pakdésen vaere anbragt i en vandteet akseltunnel eller et andet vandtaet rum, der er adskilt fra
rummet omkring steevnreret og er af en sddan sterrelse, at skotdaekket ikke kommer under vand, selv ved
fyldning af dette rum pa grund af laekage i pakdasen. Pa lastskibe kan der efter Administrationens sken
tages andre forholdsregler for at begraense faren ved indtreengning af vand i skibet i tilfeelde af beskadigelse
af steevnrersarrangementet.

Regel 13 Abninger i vandtztte skotter under skotdzekket i passagerskibe

1 Antallet af abninger i vandtatte afskeermninger skal reduceres til det minimum, der er foreneligt med
skibets konstruktion og korrekte funktion; der skal vare tilfredsstillende midler til at lukke disse dbninger.

2.1 Hvor rer, spygatter, elektriske kabler osv. feres gennem vandteatte skotter, skal der treeffes foranstalt-
ninger til at sikre, at skotternes vandtathed opretholdes.

2.2 Ventiler, der ikke herer til et rersystem, m4 ikke findes 1 vandtatte skotter.

2.3 Bly eller andre varmefolsomme materialer ma ikke anvendes i systemer, der gennemtraenger vandteet-
te skotter, hvis en forringelse af sddanne systemer i tilfeelde af brand vil forringe skotternes vandtaethed.

3 Dore, mandehuller eller adgangsabninger er ikke tilladt i vandtette tveerskotter, der adskiller et lastrum
fra et tilstedende lastrum, undtagen som forskrevet i stk. 8.1 og i regel 14.

4 Som angivet i stk. 10 mé der ikke findes mere end en der, bortset fra dere til akseltunneller i hvert
tveerskibsskot inden for rum, der indholder hovedfremdrivningsmaskineri og hjalpemaskineri herunder
kedler, som er nedvendige til fremdrivningen. Hvor der findes to eller flere skrueaksler, skal tunnelerne
forsynes med en indbyrdes forbindelse. Der ma kun findes én gennemgangsder mellem maskinrummet og
tunnelerne, hvor der er to skrueaksler, og kun to dere, hvor der er flere end to skrueaksler Alle disse
dere skal vaere skydedere og skal anbringes sdledes, at terskelhejden bliver sd hej som praktisk
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muligt. Hindmekanismen til betjening af disse dere fra et sted over skotdekket skal vaere anbragt uden for
de rum, hvor maskineriet findes.

5.1 Vandtatte dere skal, med undtagelse af dere som foreskrevet i stk. 8.1 eller regel 14, vare maskinelt
drevne skydedere, der opfylder kravene i stk. 6.

5.2 Betjeningsanordningen, enten maskinelt eller manuelt, for enhver maskinelt betjent vandteet skydeder
skal kunne lukke deren, med skibet kraenget til 150 til begge sider. Der skal ogsa tages hensyn til de krefter,
der kan virke pa begge sider af deren, som kan forekomme, nar der stremmer vand gennem abningen med
en statisk vandhgjde svarende til en vandhgjde pa mindst 1 m over dertersklen pa midten af deren.

5.3 Betjeningsanordninger for vandtette dere, herunder hydrauliske ror

og elektriske kabler, skal fores sa taet som muligt pa det skot, hvori derene er monteret, for at minimere
sandsynligheden for, at de bliver involveret i en eventuel skade, som skibet kan padrage sig. Placeringen af
vandtette dore og deres betjeningssystemer skal vere saledes, at betjeningen af den vandtette der, som er
uden for den beskadigede del af skibet, ikke er forringet, dersom skibet bliver beskadiget inden for 1/5 af
skibets bredde, som defineret i regel 2, og hvis afstand males vinkelret pa centerlinjen i hgjde med den
dybeste inddelingslastelinje.

6.1 Hver maskinelt betjent vandtaet skydeder:

. 1 skal have en lodret eller vandret bevaegelse;

. 2 skal, med forbehold for stk. 9, normalt vere begranset til en maksimal fri dbningsbredde péd 1,2
m. Administrationen kan kun tillade sterre dere i det omfang, det anses for nedvendigt for skibets
effektive drift, forudsat at andre sikkerhedsforanstaltninger, herunder folgende, tages i betragtning:

. 1 der skal tages szrlig hensyn til derens styrke og dens lukkeanordninger for at forebygge leekager,
og

. 2 doren skal vaere placeret inden for beskadigelseszonen B/5;

. 3 skal vaere forsynet med det nedvendige udstyr til at &bne og lukke deren ved hjelp af elektrisk
kraft, hydraulisk kraft eller enhver anden form for kraft, der kan tillades af administrationen;

. 4 skal vere forsynet med en individuel hdndbetjent mekanisme. Det skal vare muligt at dbne og
lukke deren med hénden ved selve deren fra begge sider og desuden at lukke deren fra en tilgen-
gelig position over skotdekket med ved handkraft eller en anden bevaegelse, der giver samme grad
af sikkerhed, som kan godtages af Administrationen. Omdrejningsretningen eller anden bevaegelse
skal vaere tydeligt angivet ved alle betjeningssteder Ved betjening med handkraft mé den tid, der
er nedvendig til fuldsteendig lukning af deren, ikke overstige 90 sekunder, nér skibet er uden trim
og kreengning, Der skal vaere visuelle indikatorer, der viser, om deren er aben eller lukket, pa det
tilgaengelige sted over skotdakket;

. 5 skal vaere forsynet med betjeningsanordninger til &bning og lukning af

deren maskinelt pa begge sider af deren og ogsa til lukning af deren ved maskinel kraft fra den eller
de centrale betjeningskonsoller, der kraeves i henhold til stk. 7.1;

. 6 skal vaere forsynet med en akustisk alarm, der er forskellig fra alle andre alarmer i omradet, og
som lyder, nar deren lukkes péa afstand ved maskinel kraft, og som skal lyde i mindst 5 s og
hejst 10 s, for deren begynder at bevage sig, og som skal fortsaette med at lyde, indtil deren er helt
lukket. I tilfeelde af fjernbetjening med handkraft er det tilstreekkeligt, at den akustiske alarm kun
lyder, nar deren bevager sig. I passageromrdder og omrader med hej omgivende stgj kan
Administrationen desuden krave, at den akustiske alarm suppleres med et visuelt blinksignal ved
deren, og
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. 7 skal have en omtrentlig ensartet lukkehastighed ved maskinel lukning. Lukketiden, fra det tids-
punkt, hvor deren begynder at bevaege sig, til den er helt lukket, ma under ingen omstendigheder
vere mindre end 20 s eller mere end 40 s, nar skibet er uden trim og kreengning.

6.2 Den elektriske energi, der kreeves til maskinelt betjente vandtette skydedere, skal leveres fra
nedstremstavlen enten direkte eller fra en sarlig fordelingstavle, der er placeret over skotdakket. De
tilherende kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal forsynes fra nedstremstavlen enten direkte eller via
en sarlig fordelingstavle, der er placeret over skotdekket, og skal kunne forsynes automatisk af den
midlertidige nedstremskilde, der kraeves i regel 42.3.1.3, i tilfaelde af svigt i den elektriske energiforsy- ning
fra enten hoved- eller nedstremskilden.

6.3 Maskinelt betjente vandteette skydedere skal have enten:

. 1 et centralt hydraulisk system med to uathangige energikilder, der hver bestar af en motor og
en pumpe, som kan lukke alle dore samtidigt. Desuden skal der for hele anlegget vare hydrau- liske
akkumulatorer med tilstraekkelig kapacitet til at betjene alle dere mindst tre gange, dvs. lukke-
abne-lukke, mod en ugunstig kraengning pd 15°. Denne driftscyklus skal kunne udferes, nar
akkumulatoren er ved pumpens startryk. Den anvendte vaeske skal valges under hensyntagen til
de temperaturer, som anlaegget kan blive udsat for i lebet af dets drift. Det maskinelt drevne system
skal vaere designet med henblik p& at minimere muligheden for, at en enkelt fejl i det hydrauliske
rorsystem uensket pavirker funktionen af mere end én der. Hydrauliksystemet skal vere forsynet
med en alarm ved lavt niveau i de hydrauliske vaskereservoirer, der betjener det motordrevne system
og en alarm for lavt gastryk eller andre effektive midler til overvagning af tab af akkumuleret energi
i hydrauliske akkumulatorer. Disse alarmer skal vere akustiske og visuelle og skal vare placeret pa
den/de centrale betjeningskonsol(er), som kraves i henhold til stk. 7.1, eller

. 2 et uath@ngigt hydraulisk system for hver der, hvor hver energikilde bestar af en motor og en pumpe,
der kan dbne og lukke deren. Desuden skal der veere en hydraulisk akkumulator med tilstreekkelig
kapacitet til at betjene deren mindst tre gange, dvs. lukket-dbnet-lukket, mod en modgéende
kraeengning pa 150. Denne driftscyklus skal kunne udferes, nar akkumulatoren er ved pumpens
startryk. Den anvendte vaske skal valges under hensyntagen til de temperaturer, som anlaegget kan
blive udsat for i lebet af dets drift. Der skal vaere en gruppealarm for lavt gastryk eller andre effektive
midler til overvigning af tab af akkumuleret energi i hydrauliske akkumulatorer ved den eller de
centrale betjeningskonsoller, der kraves i henhold til stk. 7.1. Der skal ogsé vere en indikation for
tab af akkumuleret energi ved hvert lokalt betjeningssted, eller

. 3 et selvsteendigt elektrisk system og motor for hver der med egen energikilde bestdende af en
motor, der er i stand til at dbne og lukke deren. Stremkilden skal kunne forsynes automatisk af
den midlertidige nodstremskilde som foreskrevet i regel 42.4.2 - i tilfaelde af svigt i enten hoved- eller
nedstremskilden - og have tilstrekkelig kapacitet til at betjene deren mindst tre gange, dvs. lukke-
abne-lukke, mod en ugunstig kraengning pa 150. For de systemer, der er specificeret i stk. 6.3.1, 6.3.2
og 6.3.3, skal der tages folgende forholdsregler: Energisystemet for maskinelt drevne vandtaette
skydedere skal veere adskilt fra alle andre energisystemer. En enkeltstaende fejl i det elektrisk eller
hydraulisk drevne system, med undtagelse af den hydrauliske aktuator, ma ikke forhindre
héndbetjening af nogen der.

6.4 Betjeningshandtag skal findes pa begge sider af skottet placeret i en minimumshgjde pa 1,6 m
over derken og séledes, at det er muligt for personer, der passerer igennem deren, at holde begge
betjeningshéndtag i aben position uden at kunne sztte det maskinbetjente lukkesystem i gang ved et uheld.
Betjeningshandtagenes bevegelsesretning ved abning og lukning af deren skal vare i samme retning som
derens bevagelser og skal vaere klart angivet.
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6.5 S& vidt muligt skal elektrisk udstyr og komponenter til vandtatte dere vaere placeret over skotdaekket
og uden for farlige omréder og rum.

6.6 Indkapslinger af elektriske komponenter, der nedvendigvis mé placeres under skotdakket, skal yde
passende beskyttelse mod indtrengende vand**+?.

6.7 Elektriske strom-, kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal vaere beskyttet mod fejl pa en sadan
made, at en fejl i et derkredsleb ikke medferer fejl i andre derkredslob. Kortslutninger eller andre fejli en
dors alarm- eller indikatorstremkredse ma ikke medfere, at deren ikke lngere kan betjenes. Der skal vaere
truffet sddanne foranstaltninger, at vandindtreengning i det elektriske udstyr, der er placeret under
skotdaekket, ikke kan medfore, at deren abnes.

6.8 En enkeltstdende elektrisk fejl i energi- eller betjeningssystemet pd en maskinelt drevet vandteet
skydeder ma ikke resultere i, at en lukket der abner. Tilstedevarelsen af disponibel energi skal uafbrudt
overvages pa et sted i den elektriske stromkreds sé tet som praktisk muligt pa hver af de motorer, der
kraeves i stk. 6.3. Tab af en sddan stremforsyning skal udlese en akustisk og visuel alarm ved den/de centrale
betjeningskonsol(er), som kraeves i henhold til stk. 7.1.

7.1 En central betjeningskonsol for alle maskinelt betjente vandtatte skydedere skal vare placeret i
sikkerhedscentret i overensstemmelse med regel 1I-2/23. Hvis sikkerhedscentret er placeret i et sepa-
rat rum ved siden af kommandobroen, skal der ogsa vare en central betjeningskonsol p4 kommando- broen.
Den/de centrale betjeningskonsol(er) skal have en "master mode"-kontakt med to kontrolfunktio- ner: en
"lokal kontrolfunktion", som ger det muligt at dbne og lukke alle dere lokalt efter brug uden automatisk
lukning, og en "derlukning", som automatisk lukker alle dere, der er dbne efter hejst 60 sekunder, nar skibet
er uden trim og kraengning. I "dere lukket"-tilstand skal det veere muligt at abne derene lokalt og automatisk
lukke dem igen, néar den lokale betjeningsmekanisme udleses. Omskifteren for "master mode"-tilstand skal
normalt vere i "lokal kontrol"-tilstand. Tilstanden "dere lukket" mé kun anvendes i nedstilfaelde eller til
testformal.

For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1. januar 2024, skal den
centrale betjeningskonsol pd kommandobroen vere forsynet med et diagram, der viser placeringen af hver
dor, med visuelle indikatorer, der viser, om hver der er aben eller lukket. Et redt lys angiver, at en der er
helt ben, og et gront lys angiver, at en der er helt lukket.

7.2 Nar deren er lukket, skal et rede lys angive den mellemliggende position ved at blinke. Indikator-
stromkredsen skal veere uathangig af hver ders betjeningsstromkreds.

7.3 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal den centrale betjeningskonsol vere
forsynet med et diagram, der viser placeringen af hver maskinelt betjent vandtet skydeder med visuelle
indikatorer, der viser, om hver der er aben eller lukket. Et radt lys angiver, at en der er helt &ben,
og et gront lys angiver, at en der er helt lukket. Nar deren lukkes pa afstand, skal den rede lampe
angive den mellemliggende position ved at blinke. Indikatorstremkredsen skal vaere uathengig af hver ders
betjeningsstromkreds. Angivelse skal ogsa gives til den indbyggede stabilitetscomputer, hvis den er
installeret i overensstemmelse med regel 11-1/8-1.3.1.

7.4 Det mé ikke vaere muligt at fjernabne en der fra den centrale betjeningskonsol.

8.1 Hvis Administrationen finder det godtgjort, at sadanne dere er vaesentlige, kan der monteres vandtette
dere af tilfredsstillende konstruktion i vandtatte skotter, der adskiller lastrum p& mellemdekkene. Sdan-
ne dere kan vere haengsels-, rulle- eller skydedere, men mé ikke veere fjernbetjente. De s skal anbringes sé
hejt, og sa langt fra yderkladningen som muligt, men den lodrette kant i borde ma i intet tilfeelde vaere
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anbragt i en afstand fra yderkledningen, der er mindre end 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel
2. Denne afstand skal méles vinkelret pé skibets centerlinje i hejde med den dybeste inddelingsdybgang.

8.2 Dersom nogle af derene er tilgengelige under rejsen, skal de forsynes med en anordning, der
forhindrer, at de &bnes af uvedkommende. Néar det pateenkes at anbringe sddanne dere, skal disses antal og
deres nermere anbringelse vare genstand for en neje undersogelse fra Administrationens side.

9 Anvendelse af aftagelige plader i skotter er kun tilladt i maskinrum. Administrationen kan tillade én
maskinelt betjent vandteet skydeder i hvert vandteet skot, som er sterre end de dere, der er angivet i stk.
6.1.2 som erstattet for aftagelige plader, forudsat at sadanne dere er lukkede i sgen, undtagen i tilfzlde af,
at dbning er tvingende nedvendigt efter skibsforerens sken. Disse dere behover ikke at opfylde kravene i
stk. 6.1.4 med hensyn til fuldsteendig lukning med héndkraft i lebet af 90 sekunder.

10.1 Hvis trunke eller tunneller, der fungerer som adgang fra bes@tningens opholdsrum til maskinrum,
af hensyn til rerforing eller af andre arsager fores igennem vandtaette skotter, skal disse vaere vandtette og
opfylde kravene i regel 16-1. Adgangen til mindst den ene ende af hver enkelt af disse trunke eller tunneller
skal, hvis de benyttes i seen til gennemgang, foregé igennem en trunk, der er vandtet og straekker sig sa
hejt op, at indgangen findes over skotdakket. Adgangen til den anden ende af trunken eller tunnellen kan
ske gennem en vandtet der. Sadanne trunke eller tunneller ma ikke fores gennem det forste inddelingsskot
agten for kollisionsskottet.

10.2 Hvor det patenkes at fore tunneller igennem vandtatte skotter, skal disse geres til genstand for en
ngje undersogelse fra Administrationens side.

10.3 Hvis trunke i forbindelse med kelelast og ventilation eller kunstigt treek fores igennem mere end et
vandtet skot, skal lukkemidlerne ved sddanne abninger veere maskinelt betjente og kunne lukkes fra et
centralt sted placeret over skotdaekket.

Regel 13-1 Abninger i vandtztte skotter og indvendige dzk i lastskibe

1 Antallet af dbninger i vandtaette inddelinger skal begranses sa meget, som det er foreneligt med skibets
konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rergennemfering, ventilation, elektriske kabler
o.s.v. er nadvendigt at gennembryde vandtaette skotter og indvendige deek, skal der traeffes foran- staltninger
til at sikre, at vandtatheden opretholdes. Administrationen kan tillade lempelser med hensyn til
vandtetheden af abninger over fribordsdaekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning let
kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dore, som skal sikre den vandtatte integritet af indvendige &bninger, som benyttes i seen, skal vere
vandtette skydedere, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes
lokalt fra hver side af skottet. Ved kontrolpulten skal der vere indikatorer, som angiver, om derene er dbne
eller lukkede, og en akustisk alarm skal forefindes ved lukning af derene. Energikilden, betjeningen og
indikatorerne skal vere funktionsdygtige i tilfelde af hovedstremsvigt. Der skal tages sarligt hensyn til at
begraense virkningen ved svigt i kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandtaet skydeder skal veere
forsynet med en individuel handbetjeningsmekanisme. Det skal veere muligt med hindkraft at dbne og lukke
deren fra begge sider ved selve deren.

3 Adgangsdere og adgangslugedaksler, der normalt er lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af
indvendige abninger, skal vare forsynet med indikatorer lokalt og pa broen, som angiver, om disse dere
eller lugedeksler er dbne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dere eller lugedeksler for at
sikre, at disse ikke efterlades &bne.
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4 Vandtatte dore eller ramper af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling
af store lastrum under forudsatning af, at Administrationen finder, at sédanne dere eller ramper er absolut
nedvendige. Disse dere eller ramper kan vare heengslede- rulle- eller skydedere eller ramper, men behaver
ikke vare fjernbetjente. Sdfremt nogen af derene og ramperne er tilgengelige under sejladsen, skal de
installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i seen for at sikre vandtatheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes
lukkede. Mandehuller forsynet med daeksler der er boltet fast behover ikke at vaere merkede pa denne méde.

Regel 14 Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

1 Denne regel finder anvendelse pa alle passagerskibe, der er konstrueret eller indrettet til befordring af
lastvogne med ledsagende personale.

2 Hvis det samlede antal passagerer i et sadant skib, iberegnet det personale, der ledsager vognene, ikke
overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede daeksareal (m 2 ) af rum bestemt il anbringelse af lastvogne,
og hvor den frie hejde ved det sted, hvor de er anbragt, og ved indgangen til de pagaeldende rum er mindst
4 m, finder bestemmelserne i regel 13.9.1 og 13.9.2 om vandttte dere anvendelse, dog saledes at derene
kan anbringes i enhver hejde i vandtatte skotter, der adskiller lastrum. Endvidere kraeves der indikatorer
pa kommandobroen, som automatisk viser, nar hver enkelt der er lukket, og alle derholdere er sikret.

3 Séafremt en vandtztte dere er installeret i henhold til denne regel ma skibet ikke godkendes til at
transportere et hgjere antal passagerer end naevnt i stk. 2.

Regel 15 Abninger i yderklzedningen under skotdzekket pi passagerskibe og fribordsdzkket pa
lastskibe

1 Antallet af dbninger i yderkladningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til skibets
konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af abninger i yderklaedningen, skal veere anbragt og virke pa en made,
der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin helhed
tilfredsstille Administrationens krav.

3.1 Der m4 ikke anbringes noget kogje pa et sddant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket
parallelt med skotdaekket i borde og med laveste punkt 2,5% af skibets moulded bredde over den dybeste
inddelingslastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene i den geeldende internationale
konvention om lastelinjer.

3.2 Alle kogjer, hvis underkant ligger under skotdekket for passagerskibe, og under fribordsdekket for
lastskibe, skal under iagttagelse af stk. 3.1 vaere saledes konstrueret, at ingen kan dbne dem uden tilladelse
fra skibsforeren.

4 Solide hengslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pd en sddan made, at de
let og effektivt kan lukkes vandtaet. Agten for 1/8 af skibets leengde fra den forreste perpendikulaer og over
en linje trukket parallelt med skotdaekket i borde, der har sit laveste punkt i en hgjde af 3,7 m plus
2,5% af skibets bredde over den dybeste inddelingslastelinje, kan stormklapper i passagerapteringen dog
vare aftagelige, medmindre det i henhold til den galdende internationale konvention om lastelinjer
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kraeves, at de skal vare fast anbragt pd deres rette plads. Sddanne aftagelige stormklapper skal opbevares i
umiddelbar narhed af de kogjer, de herer til.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne i sédanne rum skal veere af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i abne dem eller
deres stormklapper uden skibsforerens tilladelse.

6 Der md ikke anbringes automatiske ventilationskogjer i yderklaedningen under skotdaekket i passagers-
kibe og fribordsdeekket i lastskibe uden Administrationens serlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniteraflob og andre lignende abninger i yderklaedningen skal begraenses til det
mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene s& mange af disse installationer som muligt
eller pé anden tilfredsstillende made.

8.1 Alle tilgangs- og afgangsdbninger i yderkleedningen skal veare forsynet med effektive og tilgengelige
anordninger, séledes at indtrengen af vand i skibet ved et uheld forhindres.

8.2.1 Under iagttagelse af kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer og bortset
fra bestemmelserne i stk. 8.3 skal hvert enkelt aflobsrer, der er fort gennem skibssiden fra rum under
skotdekket pa passagerskibe eller under fribordsdekket pé lastskibe, vere forsynet med en automatisk
virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over skotdakket pa
passagerskibe og fribordsdeekket pé lastskibe, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden yder-
ligere lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste inddelingsdybgang og
altid er tilgeengelig for undersegelse under skibets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med
yderligere lukkemekanisme, skal betjeningsstedet over skotdeekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pd
lastskibe altid veere let tilgeengeligt, og der skal forefindes midler, der viser, om ventilen er &ben eller lukket.

8.2.2 Kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer finder anvendelse pa afleb, der er
fort gennem skibssiden fra rum over skotdeekket i passagerskibe eller fribordsdaekket i lastskibe.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjzlpesoforbindelser i afgangsibninger i forbindelse med betjening af ma-
skineriet skal vare forsynet med let tilgaengelige ventiler mellem rerene og yderkledningen eller mellem
rerene og opbyggede kasser anbragt pa yderkledningen. Ventilerne kan vere lokalt betjent og skal veaere
forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

8.4 Bevagelige dele, der gar igennem yderkleedningen under den dybeste inddelingsdybgang, skal ud-
styres med et vandtaet forseglingsarrangement, der tilfredsstiller Administrationens krav. Indenbordspak-
dasen skal vare anbragt i et vandtaet rum af en sadan sterrelse, at skotdakket pa passagerskibe og
fribordsdeekket pa lastskibe ikke kommer under vand selv ved fyldning af dette rum. Administrationen kan
kraeve, at hoved- eller nadstremsanlag og lys, intern kommunikation, signaler eller andet nedudstyr skal
fungere andre steder i skibet, selv hvis rummet fyldes med vand."

8.5 Alle fittings i yderkladningen og ventiler, som er pabudt ifelge denne regel, skal vare af stél, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes. Alle rer, der er omhandlet i denne regel, skal vere af stal eller andet tilsvarende materiale, der
tilfredsstiller Administrationens krav.

9 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1. januar 2024,
skal gangbro-, last- og brendstofporte, der er monteret under passagerskibes skotdaek og fragtskibes
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friborddeek, vere vandtette og ma under ingen omstendigheder vaere monteret saledes, at deres laveste
punkt ligger under den dybeste inddelingsdybgang.

10 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere skal lastporte og andre lignende abninger (f.eks.
gangbroer og tankporte) i skibssiden under passagerskibes skoddaek og fragtskibes friborddeek vaere for-
synet med dore, der er konstrueret saledes, at de sikrer samme vandtathed og strukturelle integritet som
den omgivende skrogbekladning. Medmindre Administrationen tillader andet, skal disse abninger &bne
udad. Antallet af sadanne dbninger skal vere det minimum, der er foreneligt med skibets konstruktion og
korrekte funktion. Disse abninger mé under ingen omsteendigheder vare monteret séledes, at deres laveste
punkt ligger under den dybeste inddelingsdybgang.

Regel 15-1 Udvendige dbninger i lastskibe

1 Alle udvendige abninger, som forer til rum, som forudsettes at veere intakte i skadesanalysen, og som
ligger under den endelige vandlinje i beskadiget tilstand, skal vaere vandteette.

2 Udvendige abninger, som skal at veere vandtaette i henhold til stk. 1, skal have tilstraekkelig styrke og
bortset fra lastlugedeksler, skal de vere forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderklazdningen under det daek, som begrenser den lodrette udstrekning af skaden, skal
holdes permanent lukkede til sgs. Safremt nogle af disse abninger skal vere tilgaengelige i seen, skal de
udstyres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgér, at det skal forblive
lukket. Mandehuller, forsynet med deksler der er boltet fast, behover ikke at veere markede pd denne made.

Regel 16 Konstruktion og forstegangsprever af vandtaette lukninger.

1.1 Udformning, materialer og konstruktion af alle vandtette lukninger som f.eks. dere, luger, kogjer,
gangbroer og lasteporte, ventiler og rer, der er omhandlet i disse regler, skal vare til Administrationens
tilfredshed.

1.2 Sédanne ventiler, dere, luger og mekanismer skal markes pa en passende made, saledes at det sikres,
at de udnyttes pad bedste vis for at give den bedst mulige sikkerhed.

1.3 Rammerne i lodrette vandteette dere mé ikke have riller i underkanten, hvor der kan samle sig snavs,
saledes at deren ikke kan lukkes effektivt.

2 Vandteette dere og luger skal proves ved et vandtryk svarende til den maksimale vandsejle, de kan
udsattes for i en endelig eller mellemliggende fase af fyldningen. Pa lastskibe, der ikke er omfattet
af leekstabilitetskravene, skal vandtatte dere og luger proves ved et vandtryk svarende til en vandsejle malt
fra den laveste kant af &bningen til 1 meter over fribordsdaeekket. Hvis prevningen af enkelte dere og
luger udelades pd grund af risikoen for skader pa isolering eller udstyr, kan prevningen af disse dere
og luger erstattes af en prototypetrykprove af hver enkelt type og sterrelse af der eller luge ved et
provetryk svarende til mindst det, der kraeves for den tiltankte placering. Prototypeprevningen skal udferes,
for deren eller lugen installeres. Metoden og proceduren for installation om bord skal svare til
prototypeproven. Efter installationen om bord skal hver enkelt der eller luge kontrolleres for korrekt
placering mellem skottet, rammen og deren eller mellem dakket, karmen og lugen.
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Regel 16-1 Konstruktion og ferstegangsprover af vandtzette deek, trunke etc. i passager- og lastski-
be

1 Vandteette deek, trunke, tunneler, kanalkele og ventilationskanaler skal have samme styrke som vandtzt-
te skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gere dem vandtatte, og de anordninger, der
benyttes til lukning af dbninger i dem, skal vare til Administrationens tilfredshed. Vandtatte ventilatorer
og trunke skal mindst fores op til skotdeekket i passagerskibe og til fribordsdaekket i lastskibe.

2 Papassagerskibe, hvor en ventilationskanal, som passerer igennem en struktur, gennembryder et vandteet
omrade pa skotdakket, skal kanalen veere i stand til at modsta det vandtryk, som kan forekomme inde i
kanalen, efter at der er taget hensyn til den maksimale krengningsvinkel under fyldning i overens-
stemmelse med regel 7-2.

3 Pé ro-ro-passagerskibe, hvor gennembrydningen af skotdeekket helt eller delvist findes pa ro-ro-hoved-
dzkket, skal kanalen kunne modsta et dynamisk sted/tryk forarsaget af bevaegelser (skvulpen) af vand, som
er lukket inde pa ro-ro-daekket

4 Efter deres feerdiggerelse skal vandtatte dek underkastes en sprojteprove eller lign. og vandtatte trunke,
tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprajteprove.

Regel 17 Passagerskibes vandtzethed over skotdsekket

1 For passagerskibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1. januar
2024, kan Administrationen krave, at der traeffes alle rimelige og praktisk gennemforlige foran- staltninger
for at begreense indtrengning og spredning af vand over skotdakket. Sddanne foranstaltninger kan omfatte
delskotter eller pladespanter. Nér der er monteret delvist vandtatte skotter og pladespanter pé skotdeekket
over eller i umiddelbar nerhed af vandtaette skotter, skal de vere vandtet forbundne med
yderkleedningen og skotdeekket for at begreense vandstremning langs deekket, nar det beskadigede skib har
slagside. Hvis det delvist vandteette skot ikke flugter med det underliggende skot, skal det mellemliggende
skotdeek gares effektivt vandteet. Nar abninger, rer, spygattere, elektriske kabler osv. fores gennem delvist
vandtatte skotter eller deek inden for den nedsenkede del af skotdeekket, skal der treeffes foranstaltninger
til at sikre, at konstruktionen over skotdaekket er vandtaet***®.

2 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal de interne vandtette inddelingsanordninger
til begraensning af vandindtr@ngning og -spredning over skotdakket vaere i overensstemmelse med de
konstruktionsanordninger, der er nodvendige for at opfylde stabilitetskravene i afsnit B-1 og B-2, hvis det
er relevant. Hvis ror, spygatterne, elektriske kabler osv. fores gennem interne vandtaette afgransninger, der
er nedsanket i et mellemliggende eller afsluttende stadium af oversvemmelsen i skadestilfelde, der
bidrager til det opndede underinddelingsindeks A, skal der treffes foranstaltninger til at sikre deres
vandtethed.

3 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere skal dere i interne vandteette inddelingsanordninger over
skotdeekket og ogsé over det verste mellem- eller slutstadium af vandlinierne ved fyldning veaere i stand til
at forhindre vandgennemgang, nar de er nedsenket i det kreevede omrdde af positiv stabilitet for alle
de skadestilfelde, der bidrager til det opnaede inddelingsindeks A. Disse dere kan forblive ébne, forudsat
at de kan lukkes p4 afstand fra kommandobroen. De skal altid vaere klar til at blive lukket med det samme.

4 Alle abninger i det udsatte vejrdek skal have karme af rigelig hejde og styrke og skal forsynes med
effektive midler til hurtigt at lukke dem vejrtaet. Lanseporte, abne geleendere og spygatter skal anbringes i
fornedent omfang med henblik pa hurtig leensning af det abne daek under alle vejrforhold.
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5 Luftrer, som udmunder inden for en overbygning, og som ikke er udstyret med vandtatte lukkemeka-
nismer, skal anses for at vare ubeskyttede dbninger under anvendelsen af regel 7-2.6.1.1.

6 Kogjer, landgangs-, last- og kulporte samt andre midler til lukning af &bninger i yderkleedningen over

skotdeekket skal veere af tilfredsstillende konstruktion og udferelse og af tilstraekkelig styrke under hen-

syntagen til de rum, hvor de er anbragt, og til deres placering i forhold til den dybeste inddelingsdyb-
3745)

gang.

7 Solide indvendige stormklapper anbragt saledes, at de let og effektivt kan lukkes og sikres vandtzt, skal
forefindes ved alle kogjer i rum under det forste deek over skotdakket.

Regel 17-1 Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af laekage i ro-ro passagers-
kibe

1.1 Alle adgangsveje fra ro-ro-daekket, der forer til rum under skotdakket, skal have et laveste punkt, som
er mindst 2,5 m over skotdeekket, medmindre adgangen er omfattet af bestemmelserne i stk. 1.2 eller 1.3.

1.2 Hvor der er monteret ramper til koretojer for at give adgang til rum under skotdakket, skal deres
abninger kunne lukkes vejrmassigt tet for at forhindre indtreengen af vand under dekskibet og veere
forsynet med alarmer og &bne/lukkeindikatorer pd kommandobroen. Lukningsanordningen skal vare
vandtaet, hvis dekket er beregnet som en vandtat vandret afgransning i henhold til regel 7-2.6.

1.3 Med forbehold af regel 23.3 og 23.6 kan Administrationen tillade indretning af serlige adgangsveje til
rum under skotdaekket, forudsat at de er nedvendige for skibets vasentlige drift, f.eks. flytning af maskineri
og stores, og forudsat at sadanne adgangsveje er vandtatte, forsynet med alarmer og abne/luk- keindikatorer
p& kommandobroen

2 Kommandobroen skal vere forsynet med indikatorer for alle porte i kleedningen, lasteporte og andre
lukkeanordninger, som, hvis de efterlades abne eller utilstraekkeligt sikrede, efter Administrationens
mening kan fore til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro lastrum. Indikatorsystemet skal konstrueres
efter fejlsikringsprincippet og skal ved synlige (visuelle) alarmer vise, hvis porten ikke er fuldstendigt
lukket, eller hvis nogen sikkerhedsforanstaltning ikke er pa plads og fuldstendigt last, og give herbar
(akustisk) alarm, hvis en sadan port eller lukkeanordning abnes, eller sikkerhedsforanstaltningerne er
ude af drift. Overvagningspanelet pd kommandobroen skal vere udstyret med en omskifterfunktion »i
havn/til ses«, sdledes at der gives (akustisk) herbar alarm pd kommandobroen, hvis skibet forlader havnen
med bovporte, inderporte, agterramper eller andre porte i sideklaedningen abne, eller en hvilken som
helst lukkeanordning i ukorrekt position. Indikatorsystemets stremforsyning skal vaere uafthangigt af
stremforsyningen til at operere og sikre portene.

3 TV-overvdgning og et indikatorsystem til opdagelse af vandindstremning skal give indikation pd
kommandobroen og i maskinrummets kontrolrum om enhver lakage gennem inder- og yder- bovporte,
haekporte eller andre porte i klaedningen, som ville kunne fore til vandfyldning af speciallastrum eller
ro-ro lastrum.

Afsnit B-3 fastszettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Regel 18 Fastszttelse, meerkning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

1 For at sikre overholdelse af den pdbudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinje svarende til
den godkendte inddelingsdybgang, og denne linje skal pamerkes pé skibets sider. Et skib med rum,
der er sdledes indrettet, at de skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og godstransport, kan, hvis
rederiet ensker det, fa pamerket en eller flere yderligere lastelinjer, som svarer til de inddelingsdybgange,
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som Administrationen kan godkende for de skiftende transportforhold. Hvert godkendt transportforhold
skal opfylde bestemmelserne i afsnit B-1 i dette kapitel uathengigt af resultaterne der er opnéet for de
forskellige andre tilfeelde.

2 De tildelte og pamerkede inddelingslastelinjer skal anfores i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe,
saledes at betegnelsen P1 skal anvendes, nér skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring, og P2, P3
etc. for de forskellige andre tilfeelde. Nar skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring skal det
pékravede inddelingsindeks R have den hejeste vaerdi.

3 Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinjer, skal males pd samme sted og fra samme deekslinje som
de fribord, der er beregnet i overensstemmelse med den galdende internationale konvention om lastelinjer.

4 Det skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt
godkendt inddelingslastelinje, og hvilke transportforhold de er godkendt til.

5 Etinddelingslastelinjemarke ma i intet tilfzelde anbringes over den dybeste lastelinje for saltvand, saledes
som denne er fastsat efter skibets styrke og/eller den gaeldende internationale konvention om lastelinjer.

6 Uanset inddelingslastelinjemarkernes placering mé et skib under ingen omstendigheder nedlastes sa
dybt, at det for arstiden og stedet geldende lastelinjemaerke, beregnet i overensstemmelse med den
geldende internationale konvention om lastelinjer, kommer under vand.

7 Etskib ma i intet tilfaelde lastes sé dybt, at dets inddelingslastelinjemeerke, der gelder for vedkommende
rejse og transportforhold, kommer under vand, nér skibet befinder sig i saltvand.

Afsnit B-4 Stabilitetsoplysninger
Regel 19-0 Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

1 Skibe, der er kollagt eller befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter den 1.
april 1976,>*9 skal, uanset deres lengde, opfylde de relevante bestemmelser i Den Internationale Kode for
intakt stabilitet 2008 med senere cendringer.

1.1 Tilsvarende geelder skibe, der underkastes ombygning, sdfremt ombygningen far veesentlig indflydelse
pa stabilitetsforholdene, og skibe, der indkobes fra udlandet, sdfremt de optages i Skibsregistret, eller
optages i Dansk Internationalt Skibsregister.

1.2 Skibe, der var kollagt eller befandt sig pd et tilsvarende konstruktionsstadium for den 1. juli 1998, samt
alle lastskibe med en bruttotonnage under 500, behover dog ikke at opfylde vejrkriterierne i kodens regel
3.2

1.3 De scerlige stabilitetskriterier for containerskibe med en lengde over 100 m i kodens regel 4.9 er ikke
obligatoriske.

1.4 Sdfremt skibes eksisterende stabilitetsoplysninger skal korrigeres for at opfylde denne regel, skal de
korrigerede stabilitetsoplysninger veere godkendt senest ved forstkommende fornyelsessyn.

2 Sandpumpere skal opfylde kodens krav i de almindelige lastekonditioner samt i folgende scerlige
lastekonditioner:

2.1 Let skib med stores og 10% bunker.
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2.2 100% bunker, ingen last.

2.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

2.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

2.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

2.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

2.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

2.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

2.91.3,.4,.5, og. 6regnes med firi overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fii overfladeeffekt fra
lasten. Veegtfylden for mudder eller lignende scettes til 1,5.

Sandpumperes stabilitetsoplysninger skal gore foreren opmeerksom pd, at sandlast ved sejlads i uroligt vejr
skal veere leenset ved bundsugning.

Regel 19 Oplysninger om skadesbegrzensning***?

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vere anbragt planer, der for hvert
deek og lastrum tydeligt viser de vandtatte rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidler og
placeringen af eventuelle kontroller samt de foranstaltninger, der skal traffes til udligning af enhver
slagside, der skyldes vandfyldning. Der skal endvidere til brug for skibsofficererne findes hafter, der
indeholder de naevnte oplysninger.

2 Generelle forholdsregler skal besta af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedu-
rer, der af Administrationen anses for at vere nedvendige for at opretholde skibets vandteatte integritet
under normal drift.

3 Sarlige forholdsregler skal bestd af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersogelse
af alarmer, m.v.), der af Administrationen anses for at vare af afgerende betydning for skibets, passage-
rernes og besatningens overlevelse.

4 For skibe, som skal opfylde stabilitetskravene i afsnit B-1, skal lekstabilitetsoplysninger give foreren en
simpel og let forstaelig made hvorpd han kan vurdere skibets overlevelsesevne i alle skadestilfeelde, der
omfatter et eller flere rum.

5 For passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, og som regel 8-1.3 finder anvendelse
p4, skal oplysningerne om skadeskontrol indeholde en henvisning til aktivering af skadesstabilitetsstotte fra
den indbyggede stabilitetscomputer, hvis den er installeret, og til landbaseret stette, hvis den er til radighed.

Regel 19-1 — Ovelser i haverikontrol for passagerskibe
1 Denne regel gaelder for passagerskibe, der er bygget for, pa eller efter den 1. januar 2020.

2 Der skal gennemfores en havarikontrolevelse mindst hver tredje méned. Det er ikke nedvendigt, at hele
bes@tningen deltager i hver eneste ovelse, men blot de besztningsmedlemmer, der har et ansvar i
forbindelse med havarikontrol.
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3 Hvert scenario i havarikontrolevelserne skal varieres, séledes at der simuleres nedforhold i forskellige
skadeskonditioner, og skal s& vidt praktisk muligt udferes, som om der var en faktisk nedsituation.

4 Hver enkelt havarikontrolevelse skal omfatte:

. 1 afrapportering til stationer og forberedelse til de opgaver, der er beskrevet i den i regel 111/8
kraevede menstringsliste for bes@tningsmedlemmer med havarikontrolansvar;

. 2 brug af havarikontroloplysninger og af lakstabilitetscomputeren, hvis en sédan er installeret om
bord, til at foretage stabilitetsvurderinger af de simulerede skadeskonditioner;

. 3 etablering af en kommunikationsforbindelse mellem skibet og den landbaserede stottefunktion, hvis
en sadan forefindes;

. 4 betjening af vandtztte dere og andre vandtette lukninger;

. 5 demonstration af kompetence i anvendelse af vandpavisningssystemet, hvis et sddant forefindes, i
overensstemmelse med opgavefordelingen pd menstringslisten;

. 6 demonstration af kompetence i brug af krydsfyldnings- og udligningssystemer, hvis sddanne
forefindes, i overensstemmelse med opgavefordelingen pa menstringslisten;

. 7 betjening af leensepumper og kontrol af leensealarmer og automatiske systemer til igangsatning af
lensepumpen; og

. 8 instruktion i havariundersogelser og brug af skibets havarikontrolsystemer.

5 Mindst en havarikontrolevelse hvert ar skal omfatte aktivering af det landbaserede stottesystem, hvis et
sadant er installeret i overensstemmelse med regel 1I-1/8-1.3, med henblik pa at foretage stabilitetsvurde-
ringer for de simulerede skadeskonditioner.

6 Alle besztningsmedlemmer med tildelte havarikontrolansvarsomréder skal vaere bekendte med deres
pligter og med havarikontroloplysningerne, for rejsen pabegyndes.

7 Der skal fores en oversigt over alle havarikontrolevelser pd samme méde som foreskrevet for de ovrige
ovelser i regel 111/19.5.

Regel 20 Lastning af skibe

1 Nér lastningen af skibet er tilendebragt, men for dets afgang, skal skibets forer fastlegge skibets trim og
stabilitet samt sikre sig og notere, at skibet er opretstdende og opfylder stabilitetskriterierne i relevante
regler. Bestemmelsen af skibets stabilitet skal altid foretages ved beregning eller ved sikring af, at skibet er
lastet i overensstemmelse med en af forudberegnede lastekonditioner inden for de godkendte stabili-
tetsoplysninger. Administrationen kan acceptere brugen af en elektronisk laste- og stabilitetscomputer eller
tilsvarende hjelpemidler til dette formal.

2 Vandballast ber normalt ikke fores i tanke bestemt til breendselsolie. I skibe, hvor det ikke er praktisk
muligt at undga at fylde vand i brendselsolietanke, skal der findes et anlag til adskillelse af olie og
vand, som Administrationen finder tilfredsstillende, eller der skal findes andre midler, f.eks. faciliteter
til at pumpe olieholdig vandballast i land, der kan godkendes af Administrationen, til fjernelse af den
olieholdige vandballast.

3 Bestemmelserne i denne regel bererer ikke bestemmelserne i den geeldende internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe.

Regel 21 Periodisk drift og inspektion af vandtaette dere, etc. i passagerskibe

1 Der skal ugentligt foretages funktionsprevning af vandtatte dere, kogjer, ventiler og lukkemekanismer
for spygatterne. Pa skibe, hvis rejse varer mere end en uge, skal der atholdes et komplet szt driftsprover
for rejsen pabegyndes og derefter andre prever mindst en gang om ugen under rejsen.
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2 Der skal foretages en daglig prove af alle vandtette dere, sdvel maskinelt betjente dere som haengslede
dere, i hovedtveerskibsskotterne, nar de benyttes i sgen.

3 De vandtztte dere og alle dertil herende mekanismer og indikatorer, alle ventiler, der skal vare
lukket for at gere et rum vandteet, samt alle ventiler, som kraver betjening af hensyn til kontrollen med
krydsforbindelser i tilfeelde af en lek, skal underkastes periodisk eftersyn under rejsen mindst en gang om
ugen.

4 Registreringer af alle operationelle tests og inspektioner, som er pakravet i overensstemmelse med denne
regel, skal indferes i skibsdagbogen med udtrykkelig angivelse af eventuelt konstaterede mangler.

Regel 22 Forebyggelse og kontrol med vandindtraengning mv.

1 Alle vandtette dere skal holdes lukket i sgen bortset fra, at de ma é&bnes i sgen som anfort i stk.
3. Vandtatte dere med en bredde pa over 1,2 m i maskinrum, som er tilladt efter bestemmelserne i regel
13.9, méa kun abnes under de omstendigheder, der er opregnet i neevnte punkt. Dare, der dbnes efter disse
bestemmelser, skal vare klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

2 Vandtette dere, som er placeret under skotdeekket pa passagerskibe og fribordsdakket pa lastskibe, som
har en maksimal abning pa mere end 1,2 m, skal holdes lukket under sejlads, bortset fra absolut pakrevede
kortere perioder, som er fastlagt af Administrationen.

3 En vandteet dor ma &bnes i sgen af hensyn til passagerers eller besetningsmedlemmers passage, eller nar
arbejde i derens umiddelbare nerhed kraver, at den dbnes. Doren skal lukkes straks efter passagen gennem
doren, eller nar det arbejde, der kraevede, at den var aben, er afsluttet. Administrationen skal kun tillade
abningen af en sddan vandtet der i seen under rejsen efter ngje overvejelse af pavirkningen af skibets
drift og overlevelsesevne under hensyntagen til vejledning udstedt af Organisationen.*s® En vandtet der,
som m4 std aben under rejsen, skal vere tydeligt angivet i skibets stabilitetsoplysninger og skal til enhver
tid kunne lukkes straks.

4 Aftagelige plader pa skotter skal altid vaere pd plads, for rejsen pabegyndes, og méa ikke fjernes
under sejlads, medmindre det efter skibsfererens vurdering er tvingende nedvendigt. Der skal traffes
de nodvendige foranstaltninger for at sikre, at samlingerne er vandtaette, ndr de genanbringes. Maskinelt
betjente vandtette skydedere, der er tilladte i maskinrum i overensstemmelse med regel 13.9, skal
vare lukkede, for rejsen pabegyndes, og skal forblive lukkede under sejlads, medmindre andet efter
skibsfererens vurdering er tvingende nedvendigt.

5 Vandtatte dere, der er monteret i vandtatte skotter, som adskiller lastrum mellem to daek i overens-
stemmelse med regel 13.8.1, skal lukkes, inden rejsen pdbegyndes, og skal holdes lukkede under sejlad-
sen. Det tidspunkt, hvor sadanne dere &bnes eller lukkes, skal registreres i en logbog, som kan kraeves af
Administrationen.

6 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1. januar
2024, skal gangbro-, last- og brandstofporte, der er monteret under skotdekket pd passagerskibe og
friborddeekket pa fragtskibe, vere effektivt lukket og sikret vandteet, for rejsen pabegyndes, og skal holdes
lukket under sejladsen.

7 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal gangbroer, last- og brendstofporte, der er
anbragt under passagerskibs skotdak og fragtskibs friborddeek, samt alle vandtaette luger vere effektivt
lukkede og sikret vandtette, inden rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede under sejladsen. Skibsfore-
ren kan dog tillade, at en vandteet luge dbnes under sejlads i et begraenset tidsrum, der er tilstreekkeligt til at
muliggere passage eller adgang. Den skal derefter lukkes.
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8 Folgende porte, der er beliggende over skotdekket pd passagerskibe og fribordsdekket pa lastskibe, skal
vere lukkede og sikrede, for rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede og sikrede, indtil skibet an- kommer
til naeste anlebsplads:

. 1 lastporte i yderkleedningen eller lukkede overbygningers begreensninger;

. 2 bovporte anbragt pa steder som angivet i stk. 8.1;

. 3 lastporte i kollisionsskottet; og

. 4 ramper, som udger en alternativ lukning i forhold til de porte, der er defineret i stk. 8.1 til og med

stk. 8.3.

9 En port, der ikke kan &bnes eller lukkes, mens skibet befinder sig ved anlebspladsen, kan &bnes eller
holdes dben, mens skibet nermer sig eller fjerner sig fra anlebspladsen, men kun i det omfang, det er
nedvendigt, for at deren umiddelbart kan betjenes. I alle tilfeelde skal den indvendige bovport holdes lukket.

10 Uanset bestemmelserne i stk. 8.1 og 8.4 kan Administrationen tillade, at bestemte porte abnes, hvis
skibsforeren skenner, at det er nedvendigt for skibets drift eller for ind- og udskibning af passagerer, nar
skibet er sikkert forankret, og forudsat at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

11 Skibsfereren skal serge for, at der anvendes et effektivt overvagnings- og rapporteringssystem vedre-
rende lukning og abning af de porte, som er omhandlet i stk. 8.

12 For rejsens pabegyndelse skal skibsfereren sikre, at det indferes i den af Administrationen foreskrevne
skibsdagbog, hvornér de i stk. 13 omhandlede porte blev lukket, og hvorndr bestemte porte blev dbnet i
overensstemmelse med stk. 14.

13 Hangslede dere, aftagelige plader, kogjer, landgangsporte, lastporte, bunkringsporte og andre dbnin-
ger, der ifolge disse regler skal holdes lukkede under sejlads, skal lukkes, for rejsen pdbegyndes. Tids-
punktet for abning og lukning af sddanne porte (hvis det tillades ifolge disse regler) skal indferes i den af
Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

14 Safremt der pa et mellemdek findes kogjer, som navnt i regel 15.3.2, hvis underkant ligger under en
linje trukket parallelt med skotdaekket i borde pa passagerskibe og fribordsdaekket i borde pé lastskibe, og
hvis laveste punkt ligger 1,4 m plus 2,5 % af skibets bredde over vandlinjen, nér skibets rejse pabegyndes,
skal alle kogjer pa dette mellemdak lukkes vandteet og lases, for rejsen pabegyndes, og de ma ikke ébnes,
for skibet ankommer til naeste havn. Under anvendelsen af dette stk. kan det tillades, at der tages hensyn til
ferskvand, nar det er passende.

. 1 Tidspunktet for dbning af sddanne kogjer i havn samt for lukning og aflasning af disse, for rejsen
pabegyndes, skal indferes i den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

.2 For ethvert skib, der har et eller flere kogjer anbragt siledes, at kravene i stk. 13 ville finde anvendelse,
nar skibet ligger pa sin dybeste inddelingslastelinje, kan Administrationen angive den begraensede
middeldybgang, ved hvilken disse kogjer vil have deres underkant over en linje trukket parallelt med
skotdaekket i borde pa passagerskibe og fribordsdakket i borde pa lastskibe og det laveste punkt 1,4
m plus 2,5% af skibets bredde over den vandlinje, der svarer til den begreensede middeldybgang, og
ved hvilket det derfor vil veere tilladt at pdbegynde rejsen, uden at de lukkes og abnes, og at dbne dem
under sejladsen pé skibsfererens ansvar. I tropiske zoner, som defineret i den geeldende internationale
konvention om lastelinjer, kan den begrensede dybgang foreges med 0,3 m.

15 Kogjer med dertil herende stormklapper, som ikke er tilgaengelige under sejlads, skal vere lukkede og
sikrede, for rejsen pabegyndes.
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16 Hvis der fores last i sddanne rum som navnt i regel 15.5.2, skal kogjerne med tilherende stormklapper
lukkes vandtaet og aflases, for lasten indtages, og tidspunktet for sddanne kogjers og stormklappers lukning
og aflasning skal indferes i den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

Regel 22-1 Vandstandsalarmer for passagerskibe, der kan befordre 36 personer eller derover

494)

1 P43 grundlag af den vejledning der er vedtaget af Organisationen™" skal der forefindes en vandstands-

alarm for rum under skotdaekket.

Regel 23 Sarlige krav til ro-ro passagerskibe

1 Speciallastrum og ro-ro-lastrum skal lebende afpatruljeres eller overvages effektivt, f.eks. ved tv-over-
végning, saledes at man under sejladsen kan konstatere, om keretojer har flyttet sig i darligt vejr, og om der
feerdes uvedkommende passagerer.

2 Dokumenterede driftsprocedurer for lukning og sikring af alle porte i kleedningen, lasteporte og andre
lukkemidler, som, hvis de efterlades abne eller utilstrazkkeligt sikrede, efter Administrationens sken kunne
fore til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum, skal opbevares om bord og skal vare opsléet pa
et passende sted.

3 Alle adgange fra ro-ro-deekket og keretgjsramper, som forer til rum under skotdaekket, skal lukkes, for
rejsen pabegyndes, og skal forblive lukkede, indtil skibet er ved sin naste anlgbsplads.

4 Skibets forer skal sikre, at et effektivt overvignings- og rapporteringssystem vedrerende lukning og
abning af de porte, der refereres til i stk. 3, bliver indfert.

5 Som kravet i regel 22.13 skal skibets forer, for skibet pdbegynder sin rejse, sikre sig, at tidspunktet for
den sidste lukning af de i stk. 3 naeevnte porte er indfert i skibets skibsdagbog.

6 Uanset bestemmelserne i stk. 3 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgange abnes under
rejsen, men kun i et tidsrum, der er nedvendigt for at tillade passage, og om nedvendigt for det absolut
nedvendige arbejde i forbindelse med skibets drift.

7 Alle tvaerskibs- og langskibsskotter, som medregnes som effektive til at begreense ansamling af havvand
pé ro-ro-deekket, skal veere pa plads og sikrede, for rejsen pabegyndes, og forblive pa plads og sikrede,
indtil skibet nar naeste anlgbsplads.

8 Uanset bestemmelserne i stk. 7 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgangsveje i sdidanne
skotter abnes under rejsen, men kun i et tidsrum, der er nedvendigt for at tillade passage, og for det absolut
nedvendige arbejde i forbindelse med skibets drift.

9 P43 alle ro-ro-passagerskibe skal skibets forer eller den dertil udpegede officer sikre sig, at ingen
passagerer far adgang til et lukket ro-ro-deek under sejladsen uden et udtrykkeligt samtykke fra skibets forer
eller den dertil udpegede officer.

Regel 24 Yderligere krav til forhindring og kontrol af vandindtrzengning m.v. i lastskibe

1 Abninger i yderklaedningen under det dzk, som begranser den lodrette udstrekning af en skade, skal
holdes permanent lukkede under sejlads.
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2 Uanset kravene i stk. 3 kan Administrationen give tilladelse til, at serlige dere kan abnes, hvis skibets
forer skenner, at det er nedvendigt for driften af skibet og under forudseetning af, at skibets sikkerhed ikke
derved forringes.

3 Vandteette dere eller ramper, der er monteret internt for at inddele store lastrum, skal lukkes, for rejsen
pébegyndes, og skal holdes lukkede under sejladsen. Tidspunktet for disse deres abning og lukning skal
indferes i den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

4 Brug af adgangsdere og lugedeksler, der skal sikre vandtetheden af indre dbninger, skal autoriseres af
den vagthavende officer.

Regel 25 Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

1 Lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe, konstrueret for 1. januar 2007, skal senest opfylde
denne regel den 31. december 2009.

2 Skibe med laengden (L) mindre end 80 m, eller 100 m, hvis det er konstrueret for 1. juli 1998, som kun
har et enkelt lastrum under fribordsdaekket, der ikke er opdelt af vandtzatte skotter fort op til dette daek, skal
forsynes med vandstandsalarmer.**3?

3 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en herbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nar en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrum-
mets bund, samt en anden alarm, nér vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er
parallel med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtatte skotter er monteret over bunden
af lastrummet, kan Administrationen kraeve yderlige vandstandsdetektorer.

4 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal ikke monteres om bord i skibe, der opfylder regel XI1/12,
eller i skibe med vandteette rum pa hver side af lastrummet, der straekker sig fra bunden af lastrummet til
fribordsdeekket.

Regel 25-1 - Vandstandsdetektorer p4 andre lastskibe med flere lastrum bortset fra bulkskibe og
tankskibe

1 Lastskibe med flere lastrum, bortset fra bulkskibe og tankskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller
senere, skal vere udstyret med vandstandsdetektorer3D i hvert lastrum, der er beregnet til terlast. Vand-
standsdetektorer er ikke pékravet for lastrum, der er placeret helt over friborddaekket.

2 De vandstandsdetektorer, der kraeves i henhold til stk. 1, skal

. 1 give akustisk og visuel alarm pa kommandobroen, en nar vandstanden over lastrummets bund nér en
hejde pa mindst 0,3 m og en anden i en hejde pa mindst 15 % af lastrummets dybde, men ikke over
2m, og

. 2 monteres i den agterste ende af lastrummene. For lastrum, der lejlighedsvis anvendes til vand- ballast,
kan der installeres en alarmoverstyringsanordning. De visuelle alarmer skal klart skelne mellem de to
forskellige vandniveauer, der registreres i hvert rum.
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3 Som et alternativ til vandstandsdetektoren i en hejde pad mindst 0,3 m i henhold til stk. 2.1 anses
en lendeniveausensor*?, der betjener de leensepumpeanordninger, der kraves i regel 35-1, og som er
installeret i lastrummets leensebronde eller et andet egnet sted, for acceptabel, forudsat at:

. 1 montering af en l&nsevandsniveausensorer i en hgjde pd mindst 0,3 m i lastrummets bageste ende,
og

. 2 leensevandsniveausensoren giver en akustisk og visuel alarm pa kommandobroen, som klart adskil-
ler sig fra den alarm, der gives af den anden vandstandsdetektor, der er monteret i lastrummet.

Afsnit C Maskininstallationer
(Hvor ikke andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit C anvendelse pa passager- og lastskibe)
Regel 26 Almindelige bestemmelser

1 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne rersystemer og tilbeher skal vaere
saledes udformet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for, og skal vaere séledes
anbragt og beskyttet, at de frembyder mindst mulig fare for de ombordvaerende personer under forneden
hensyntagen til bevaegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved konstruktionen skal der
tages hensyn til de anvendte byggematerialer, udrustningens formal, de driftsforhold, den vil blive udsat
for, samt miljgforholdene om bord.*3

2 Administrationen skal i serlig grad have opmarksomheden henvendt pa driftssikkerheden af vasentlige
enkeltkomponenter i fremdrivningsanlagget og kan kraeve en sarskilt energikilde til fremdrivning, der er
tilstraekkelig til at give skibet manevrefart, navnlig i tilfeelde af ukonventionelle anlaeg.

3 Der skal forefindes midler til at sikre, at fremdrivningsanlaggets almindelige funktion kan bibeholdes
eller genoprettes, ogsa selvom en af de vigtige hjelpeinstallationer skulle ophere med at virke. Opmaerk-
somheden skal i serlig grad vere henvendt pd funktionsfejl ved:

3.1 et generatorsat, der tjener som elektrisk hovedenergikilde;
3.2 dampforsyningskilderne;

3.3 fodevandsanlaggene for kedler;

3.4 brendselsolieanlaeggene for kedler eller motorer,**>¥

3.5 midlerne til at frembringe smereolietryk;

3.6 midlerne til at frembringe vandtryk;

3.7 en kondensatpumpe og arrangementet til opretholdelse af vakuum i kondensatorer;
3.8 den mekaniske lufttilforsel til kedler;

3.9 en luftkompressor og receiver til start- eller til kontrolformal;

3.10 de hydrauliske, pneumatiske eller elektriske kontrolmidler for hovedfremdrivningsmaskineriet, her-
under stilbare propeller.

Administrationen kan dog, under hensyntagen til overordnede sikkerhedshensyn, godkende en delvis
reduktion af fremdrivningsevnen.
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4 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan komme til at fungere igen efter en »dedt skib«
tilstand uden hjzlp udefra.

5 Alle kedler, maskindele, dampanleg, hydrauliske anleg, trykluftanleg og alle andre anleg med dermed
forbundet tilbeher, som arbejder under indvendigt tryk, skal underkastes passende prover, herunder en
trykprove, for de s®ttes i drift for forste gang.

6 Hovedfremdrivningsanlegget og alle hjelpemaskiner, der er nedvendige for skibets fremdrivning og
sikkerhed, skal, sdledes som de er anbragt i skibet, vaere indrettet til at fungere, nar skibet ligger pa ret kel,
og ndr det har slagside med en kraeengningsvinkel til og med 15° til begge sider under statiske forhold og
22,5° under dynamiske forhold (rullende) til begge sider og samtidig dynamisk haldende (duvende) 7,5°
forskibs eller agterskibs. Administrationen kan tillade afvigelser fra disse vinkler under hensyntagen til
skibets type, storrelse og driftsforhold.

7 Der skal treeffes foranstaltninger til at lette rengering, eftersyn og vedligeholdelse af hovedfremdriv-
nings- og hjelpemaskineri, herunder kedler og trykbeholdere.

8 Opmarksomheden skal i sarlig grad veere henvendt pa fremdrivningsanlaggenes udformning, kon-
struktion og installation, saledes at deres vibrationer ikke medferer for store spendinger i disse maskiner
inden for de normale driftsomrader.

9 Ikke-metalliske ekspansionsforbindelser i rersystemer skal, hvis de er placeret i et system, der fores
gennem skibets side, og bade gennemforingen og den ikke-metalliske ekspansionsforbindelse er placeret
under den dybeste nedlastningsvandlinie, inspiceres som en del af de syn, der er beskrevet i regel 1/10(a),
og om nedvendigt udskiftes eller inspiceres ved intervaller anbefalet af fabrikanten.

10 Drift- og vedligeholdelsesinstruktioner samt tegninger vedrerende maskininstallationer og udstyr, som
er af vaesentlig betydning for sikker drift af skibet, skal vaere pa et sprog, som er forstéeligt for de officerer
og besaztningsmedlemmer, af hvem det er krevet, at de forstar sadanne instruktioner under udferelsen af
deres tjeneste.

11 Dette stykke gaelder kun for passagerskibe uanset storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500
eller derover bygget den 1. juli 1998 eller senere.

Placeringen og arrangementet af ventilationsrer i forbindelse med brandselsolieservice-, braendselsolie-
settling- og smeareolietanke skal vaere indrettet pd en sddan made, at brud pé et luftrer ikke direkte
forer til risiko for indtreengen af hav- eller regnvand. Om bord i alle nye skibe skal der vere installeret
to breendselsolieservicetanke for hver type braendstof, der er nedvendig for fremdrivning samt drift af andre
vitale systemer eller lignende arrangementer, hver med en kapacitet svarende til 8 timers drift ved maksimal
kontinuerlig effekt pa fremdrivningsmaskineriet samt normal driftsbelastning pa generatorerne i soen.”>

12 Ud over de krav, der er i dette kapitel afsnit E, regel 46 til 53, om yderlige krav til periodisk ubemandede
maskinrum, skal skibe, for at opna betegnelsen periodisk ubemandet maskinrum opfylde et anerkendt
klassifikationsselskabsregler herfor, eller veere udrustet i henhold til Sofartsstyrelsens vejled- ning for
sejlads med periodisk ubemandet maskinrum.

Regel 27 Maskineri

1 Hvor der er risiko for maskineriet pa grund af for hej omdrejningshastighed, skal der traeffes foranstalt-
ninger til at sikre, at den driftssikre omdrejningshastighed ikke overskrides.
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2 Hvor hoved- eller hjelpemaskineri, herunder trykbeholdere, eller nogen del af sddant maskineri er udsat
for indvendigt tryk og kan blive udsat for farligt overtryk, skal der, hvor dette er praktisk muligt, forefindes
midler til beskyttelse mod et sadant overtryk.

3 Gear samt enhver aksel og kobling, der anvendes til overforsel af kraft til maskiner, der er nedvendige
for skibets fremdrivning og sikkerhed eller for de ombordvarende personers sikkerhed, skal vare saledes
udformet og konstrueret, at de kan modsta de sterste belastninger, som de kan blive udsat for under alle
driftsforhold, og der skal tages fornedent hensyn til den type motorer, de drives af eller udger en del af.

4 Forbreendingsmotorer med en cylinderdiameter pA 200 mm eller et krumtaphusvolumen pa 0,6 m *
og derover skal veere forsynet med eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstreekkeligt
udstremningsareal. Aflastningsventilerne skal veere saledes anbragt eller vere forsynet med sddanne midler,
at udstremning fra dem er saledes rettet, at der er mindst mulig fare for, at personalet kan komme til skade.

5 Hovedfremdrivningsturbiner og eventuelle hovedforbraendingsmotorer til fremdrivning samt hjelpema-
skineri skal vaere forsynet med automatisk virkende afbryderanordninger med henblik pé tilfeelde af svigt,
f.eks. af smareolieforsyningen, hvilket hurtigt ville kunne fore til fuldsteendigt sammenbrud, alvorlig
beskadigelse eller eksplosion.

Administrationen kan tillade foranstaltninger, der omgér de automatisk virkende afbryderanordninger.

Regel 28 Bakevne
1 Skibet skal have tilstrekkelig bakevne til at sikre forneden manevredygtighed under alle normale forhold.

2 Maskineriets evne til at omskifte propellerens virkeretning pa tilstraekkelig kort tid og séledes bringe
skibet til at ligge stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra storste servicefart fremover skal
demonstreres og registreres.

3 Oplysninger om stoptider, sejlretninger og tilbagelagte afstande, der registreres under proveture, samt om
resultaterne af proveture til bestemmelse af evnen hos skibe med flere propeller til at navigere og mangvrere
med en eller flere af dem ude af funktion, skal forefindes om bord til brug for skibsfereren eller neermere
udpeget personale.

4 Hvor skibet er forsynet med supplerende midler til mangvrering eller standsning, skal sddanne midlers
effektivitet demonstreres og registreres, som navnt i stk. 2 og 3.

Regel 29 Styreanlzeg**>®

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal ethvert skib vere forsynet med et hovedstyreanlag og et
reservestyreanlag, der begge er til Administrationens tilfredshed. Hovedstyreanlegget og reservestyre-
anlaegget skal vaere sdledes indrettet, at den omstandighed, at det ene svigter, ikke vil sette det andet ud af
funktion.

2.1 Alle styreanlaegskomponenterne og rorstammen skal veere af solid og driftssikker konstruktion, der
tilfredsstiller Administrationen. Opmarksomheden skal i sarlig grad vare henvendt pd egnetheden af
enhver vigtig komponent, der ikke er dubleret. Enhver sddan vigtig komponent skal, hvor det er hensigts-
massigt, vere forsynet med antifriktionslejer, som f.eks. kuglelejer, rullelejer eller glidelejer, som skal
vare permanent smurt eller forsynet med smereapparat.
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2.2 Konstruktionstrykket for beregning til bestemmelse af materialedimensioner for rerledninger og andre
dele af styreanlagget, der er udsat for indvendigt hydraulisk tryk, skal veere mindst 1,25 gange det
maksimale arbejdstryk, der kan forventes under de driftsforhold, der er angivet i stk. 3.2, under hensyntagen
til ethvert tryk, der matte findes i anlaeggets lavtryksside. Efter Administrationens sken skal der anvendes
udmattelseskriterier ved konstruktionen af rerledninger og komponenter under hensyntagen til pulserende
tryk, der skyldes dynamiske belastninger.

2.3 Der skal anbringes sikkerhedsventiler pd enhver del af det hydrauliske anleg, som kan afsparres, og
hvor der kan opstd tryk fra energikilden eller fra krafter udefra. Indstillingen af sikkerhedsventilerne ma
ikke overstige konstruktionstrykket. Ventilerne skal vaere af passende storrelse og saledes anbragt, at det
undgds, at trykket stiger utilladeligt over konstruktionstrykket.

3 Hovedstyreanlagget og rorstammen skal;

3.1 have forneden styrke og kunne styre skibet ved storste servicefart fremover, hvilket skal demonstre-
res,

3.2 kunne legge roret over fra 35° pd den ene side til 35° pa den anden side, ndr skibet er pa sterste
dybgaende og gér frem med sterste servicefart, og — under samme forhold — fra 35° pa den ene side til 30°
pé den anden side pé hejst 28 sekunder, hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette krav
under proveture med skibet, nar skibet er pa dets storste dybgdende og gar fremover med en fart, der
svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning, kan skibe
— uanset konstruktionsdato — pavise overholdelse af dette krav gennem en af folgende metoder:

1) pa en provetur er skibet pa ret kel og har roret fuldsteendigt under vand, mens det gar fremover
med en fart svarende til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede
stigning; eller

2) hvor det ikke er muligt at fa roret fuldsteendigt under vand pa en prevetur, skal der beregnes en passende
fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for preveturen foresldede
lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere i en pavirkning af hovedstyremaskineriet med
en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sa stor, som det ville have veret tilfaldet, hvis det havde
veret testet med skibet pa dets storste dybgaende og med en fart fremover svarende til hovedmaskineriets
maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning; eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under proveturens lastekondition er blevet forudset pélideligt og
ekstrapoleret til den fulde lastekondition. Skibets fart skal svare til hovedmaskineriets maksimum omdrej-
ningshastighed og skruens maksimum beregnede stigning.

3.3 drives maskinelt, hvor dette er nodvendigt for at i medekomme kravene i stk. 3.2, og i de tilfeelde, hvor
Administrationen kraever en rorstamme med en diameter pa over 120 mm malt ved rorpinden, bortset fra
forsteerkning ved sejlads i is, og

3.4 saledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved sterste fart bak; dette konstruktionskrav behever dog
ikke pévises ved proveture med storste fart bak og sterste rorvinkel.

4 Reservestyreanlagget skal;

4.1 have forneden styrke og vaere i stand til at styre skibet, nar dette gor mangvrefart, og vare klar til brug
i nedstilfelde;

4.2 kunne leegge roret over fra 15° pa den ene side til 15° pa den anden side pa hgjst 60 sekunder med skibet
pé sterste dybgaende og med det halve af storste servicefart fremover eller 7 knob, hvis denne
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er storre; hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette krav under proveture med skibet,
nar skibet er pa dets storste dybgdende og gér fremover med halvdelen af den fart, der svarer til
hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning eller 7 knob, alt
efter hvad der métte vare storst, kan skibe — uanset konstruktionsdato, herunder skibe bygget for den 1.
januar 2009 — pavise overholdelse af dette krav gennem en af folgende metoder:

1) pé en provetur er skibet pa ret kel og har roret fuldstaendigt under vand, mens det gar fremover med
halvdelen af den fart, der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum
beregnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad der matte vare storst; eller

2) hvor det ikke er muligt at fa roret fuldsteendigt under vand pa en prevetur, skal der beregnes en passende
fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for preveturen foreslaede
lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere i en pavirkning af hovedstyremaskineriet med
en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sd stor, som det ville have varet tilfeeldet, hvis det
havde veeret testet med skibet pé dets storste dybgédende og med halvdelen af den fart fremover, der svarer
til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning eller 7 knob, alt
efter hvad der matte veere storst; eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under preveturens lastekondition er blevet forudset pélideligt og
ekstrapoleret til den fulde lastekondition.

4.3 drives maskinelt, hvis dette er nedvendigt for at opfylde kravene i stk. 4.2, og i alle tilfeelde, hvor
Administrationen kraever en rorstamme med en diameter pa over 230 mm malt ved rorpinden, bortset fra
forsteerkning ved sejlads i is.

5 Kraftenhederne pa hoved- og reservestyreanleg skal:

5.1 vaere séledes indrettet, at de automatisk starter igen, nar der pa ny tilfores energi efter et energi-
svigt; og

5.2 kunne szttes i gang fra et sted pd kommandobroen. I tilfaelde af svigtende energiforsyning til enhver af
styremaskinens kraftenheder, skal der slas akustisk og optisk alarm pad kommandobroen.

6.1 Hvor hovedstyreanlegget omfatter to eller flere kraftenheder, er det ikke nedvendigt at installere et
reservestyreanleg, forudsat at;

6.1.1 hovedstyreanlaegget i et passagerskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, sé leenge en af
kraftenhederne er ude af funktion;

6.1.2 hovedstyreanlegget i et lastskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, nar alle kraftenheder er i
drift;

6.1.3 hovedstyreanlagget er sdledes indrettet, at det efter et enkelt svigt i dets rersystem eller i en af
kraftenhederne er muligt at isolere fejlen, saledes at styreevnen kan opretholdes eller hurtigt genvindes.

6.2 Administrationen kan indtil 1. september 1986 tillade, at der installeres et styreanlaeg, hvis driftssik-
kerhed er bevist, men som ikke opfylder kravene i stk. 6.1.3 til et hydraulisk anlaeg.

6.3 Styreanlag af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde normer, der svarer til kravene i dette
stykke, og som tilfredsstiller Administrationen.

7 Der skal forefindes styreanlegskontrol;

7.1 for hovedstyreanlaegget, bdde pd kommandobroen og i styremaskinrummet;
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7.2 i tilfelde hvor hovedstyreanlegget er indrettet i overensstemmelse med stk. 6 ved to selvstendige
kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra kommandobroen. Dette kraver ikke dublering af rat eller
styrehéndtag. Hvor kontrolapparatet bestar af en hydraulisk telemotor, er det ikke nedvendigt at installere
endnu et uathengigt system undtagen i et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en
bruttotonnage pa 10.000 eller derover;

7.3 for reservestyreanlegget i styremaskinrummet, og hvis det drives maskinelt, skal det ogsa kunne
betjenes fra kommandobroen og skal vaere uafthengigt af kontrolsystemet for hovedstyreanlegget.

8 Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanlaeg, der kan betjenes fra kommandobroen, skal
opfylde folgende krav;

8.1 hvis det er elektrisk, skal det have sin egen sarskilte stromkreds, der forsynes fra en styreanlaegs-
stromkreds fra et punkt inden for styremaskinrummet eller direkte fra stremtavlens samleskinner, som
forsyner den pagaldende styreanlaegsstromkreds ved et punkt pa stremtavlen, der steder op til forsynin-
gen til styreanlegsstromkredsen;

8.2 der skal findes midler i styremaskinrummet til at frakoble ethvert styrekontrolsystem, der betjenes fra
kommandobroen, fra det styreanlaeg, det betjener;

8.3 systemet skal kunne igangszttes fra et sted pd kommandobroen;

8.4 i tilfeelde af at forsyningen af elektrisk energi til styrekontrolsystemet svigter, skal der slas akustisk og
optisk alarm p& kommandobroen; og

8.5 stromkredse, der forsyner styrekontrolsystemet for styreanleg, ma kun veare beskyttet mod kortslut-
ning.

9 De elektriske stromkredse og styrekontrolsystemerne for styreanleeg med tilherende komponenter, kabler
og ror, der er foreskrevet i denne regel og i regel 30, skal vare anbragt sa langt fra hinanden som praktisk
muligt i hele deres leengde.

10 Der skal findes et kommunikationsmiddel mellem kommandobroen og styremaskinrummet.
11 Rorets vinkelstilling skal;

11.1 angives pa kommandobroen, hvis hovedstyreanlagget drives maskinelt. Rorets vinkelangivelse skal
vare uafhaengig af styreanleggets kontrolsystem.

11.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.
12 Hydrauliske styreanlaeg, der drives maskinelt, skal vare forsynet med folgende;

12.1 anordning til renholdelse af den hydrauliske vaeske under hensyntagen til typen af det hydrauliske
system og dets konstruktion;

12.2 en alarm for lav veeskestand for hver enkelt beholder af hydraulisk vaeske til afgivning af den tidligst
mulige melding om lekage i det hydrauliske system. Der skal afgives akustisk og optisk alarm pd
kommandobroen og i maskinrummet, hvor det let kan opfattes; og

12.3 en fast anbragt lagertank med tilstraekkelig kapacitet til at genopfylde mindst et hydraulisk opereret
system herunder beholderen, hvor hovedstyreanlegget kreeves drevet maskinelt. Lagertanken skal ved
rorledninger vere fast tilsluttet pa en sédan made, at de hydrauliske systemer let kan genopfyldes fra et sted
inden for styremaskinrummet, og skal vaere forsynet med en indholdsméler.
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13 Styremaskinrummet skal vere:
13.1 let tilgengeligt og, om muligt, adskilt fra maskinrummene; og;

13.2 forsynet med passende indretninger for at sikre de pageldende medlemmer af besatningen adgang til
styreanlaeggets maskiner og betjeningssteder. Disse foranstaltninger skal omfatte geleendere og ristvaerk
eller andre skridfaste overflader for at sikre rimelige arbejdsforhold i tilfzlde af lekage i det hydrauliske
system.

14 Hvor det kraeves, at rorstammen har en diameter pa over 230 mm malt ved kvadrantarmen, bortset
fra forsteerkning for sejlads i is, skal der automatisk i lebet af 45 sekunder etableres en alternativ energi-
forsyning, der som minimum er tilstrekkelig til at forsyne styreanleggets kraftenheder, og som opfylder
kravene i stk. 4.2, og tillige det dermed forbundne styrekontrolsystem samt rorviser, enten fra den elektriske
nodenergikilde eller fra en selvstendig energikilde, der er anbragt i styremaskinrummet. Denne
selvsteendige energikilde ma kun benyttes til dette formal. I ethvert skib med en bruttotonnage pa 10.000
og derover skal den alternative energiforsyning have en kapacitet til mindst 30 minutters uafbrudt drift og
i ethvert andet skib til mindst 10 minutter.

15 I ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover og i
ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 70.000 og derover skal hovedstyreanlagget omfatte to eller
flere ens kraftenheder, der opfylder bestemmelserne i stk. 6.

16 Ethvert tankskib, kemikalieskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover skal
opfylde folgende krav, jf. dog stk. 17:

16.1 hovedstyreanlagget skal veare séledes indrettet, at det i tilfeelde af tab af styreevne som folge af
et enkelt svigt i en del af et af hovedstyreanlaeggets drivaggregater, bortset fra rorpinden, kvadranten
eller komponenter, der tjener samme formal, eller i tilfeelde af roraktivatorernes sammenbrud er muligt at
genvinde styreevnen pa hejst 45 sekunder efter sammenbruddet i et af drivaggregaterne;

16.2 hovedstyreanlagget skal omfatte enten
16.2.1 to uathangige og adskilte drivaggregater, der begge kan opfylde kravene i stk. 3.2; eller

16.2.2 mindst to ens drivaggregater, som — nér de virker samtidig under normal drift — skal kunne opfylde
kravene i stk. 3.2. Hvor det er nadvendigt for at opfylde dette krav, skal der vaere indbyrdes forbindelse
mellem de hydrauliske drivaggregater. Tab af hydraulisk vaske fra et system skal indikeres, og det defekte
system skal automatisk afspaerres, séledes at det andet eller de andre drivaggregater stadig fungerer fuldt
ud;

16.3 styreanleg af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde tilsvarende normer.

17 I tankskibe, kemikalietankskibe eller gastankskibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, men pa

under 100.000 ton dedvaegt, kan anvendes andre losninger end enkelt-svigt-kriteriet pa roraktivatoren eller
roraktivatorerne, som er navnt i stk. 16, forudsat at der opnas en tilsvarende sikkerhed, og at;

17.1 styreevnen efter tab som folge af et enkelt svigt i en del af rorsystemet eller af en af kraftenhederne
genvindes i lobet af 45 sekunder; og

17.2 hvor styreanleegget kun omfatter en enkelt roraktivator, skal der foretages sarlige overvejelser
med hensyn til spa@ndingsanalyse af konstruktionen inklusiv udmattelsesanalyse og analyse af brudmeka-
nismer, hvor dette er hensigtsmeessigt, samt til de anvendte materialer, til placeringen af taetningsarran-
gementet og til afprevning og inspektion samt til foranstaltninger for effektiv vedligeholdelse. Under
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hensyn til det foranstiende skal Administrationen indfere forskrifter, som omfatter bestemmelserne i
»retningslinier for godkendelse af ikke-dublerende ror-aktivatorer i tankskibe, kemikalietankskibe og
gastankskibe med en bruttotonnage pd 10.000 og derover, men mindre end 100.000 ton dedvagt«, der er
vedtaget af Administrationen.**?

18 I et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, men
under 70.000 ton dedvagt, kan Administrationen indtil 1. september 1986 tillade et styreanlegssy- stem,
hvis driftssikkerhed er bevist, men ikke opfylder det enkelt-svigt-kriterium, der i stk. 16 kraeves af et
hydraulisk system.

19 Ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, som
er bygget for 1. september 1984, skal senest den 1. september 1986 opfylde folgende krav:

19.1 Kravene i stk. 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3, og 13.2;

19.2 der skal for styreanlegget installeres to selvstendige styrekontrolsystemer, som begge kan betjenes
fra kommandobroen. Dette kreever ikke duplikering af rat eller styrehandtag;

19.3 hvis det igangvaerende styrekontrolsystem for styreanlaegget skulle svigte, skal det andet system kunne
saettes 1 gang gjeblikkeligt fra kommandobroen; og

19.4 ethvert elektrisk styrekontrolsystem skal have sin egen sarskilte stromkreds, der enten forsynes fra
styreanlaeggets stromkreds eller direkte fra stromtavlens samleskinner fra det sted, som forsyner dette
styreanlaeg i stromtavlen, der er i (direkte) forbindelse med styreanlaggets stromkreds.

20 Foruden kravene i stk. 19 skal styreanlegget i ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med
en bruttotonnage pa 40.000 og derover, der er bygget for 1. september 1984, senest den 1. september 1988
vere sdledes indrettet, at styreevnen i tilfaelde af et enkelt svigt i rersystemet eller i en af kraftenhe- derne
kan opretholdes, eller at rorbevaegelsen kan begraenses, saledes at styreevnen hurtigt kan genvindes.

Dette skal opnds ved:
20.1 et uathengigt middel til at kontrollere rorets bevagelse; eller

20.2 hurtigt virkende ventiler, som kan betjenes manuelt for at isolere aktivatoren eller aktivatorerne fra
det udvendige hydrauliske rersystem, samt et middel til direkte fornyet pafyldning af aktivatorerne ved
hjaelp af en fast monteret, selvsteendig og maskinelt drevet pumpe og rersystem; eller

20.3 en indretning, der gor det muligt, hvor hydrauliske kraftenheder er indbyrdes forbundne, at opdage tab
af hydraulisk veske fra et af anleggene og isolere det defekte anlaeg, enten automatisk eller fra
kommandobroen, séledes at det andet anleeg fortsat er i fuld virksomhed.

Regel 30 Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg

1 Midler til indikering af, om motorer til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg er i drift, skal
installeres pA kommandobroen og pa et passende kontrolsted for hovedmaskineri.

2 Ethvert elektrisk eller elektrohydraulisk styreanlaeg, der omfatter en eller flere kraftenheder, skal fodes
gennem mindst to specielle stramkredse udgaende direkte fra hovedstremtavlen; den ene stremkreds kan
dog fores over nedstromtavlen. Et elektrisk eller elektrohydraulisk reservestyreanlag, der er forbundet med
et elektrisk eller elektrohydraulisk hovedstyreanlag, kan tilsluttes en af de stromkredse, der forsyner dette
hovedstyreanleg. De stromkredse, der forsyner et elektrisk eller elektrohydraulisk styreanleg, skal
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have tilstrekkelig kapacitet til at stromforsyne alle motorer, der samtidig kan tilsluttes dem, og som
eventuelt skal fungere samtidig.

3 Der skal etableres beskyttelse mod kortslutning og forefindes en overbelastningsalarm for sddanne
stromkredse og motorer. Eventuelle anordninger til beskyttelse mod overstrom, herunder eventuel starts-
trom skal vare mindst to gange den beskyttede motors eller stremkreds fulde strembelastning og skal vare
saledes indrettet, at beskyttelsesanordningen tillader passage af den fornedne startstrom.

Hvor der anvendes en trefaseforsyning, skal der installeres et alarmapparat, som indikerer, hvis der opstar
fejl i en af forsyningsfaserne.

De her foreskrevne alarmgivere skal veere bade akustiske og visuelle og skal anbringes pa et igjnefalden-
de sted i hovedmaskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra hovedmaskineriet normalt styres, og som det
matte vaere foreskrevet i regel 51.

4 I et skib med en bruttotonnage under 1.600, hvor et reservestyreanlag, som ifelge regel 29.4.3 skal drives
maskinelt, ikke drives ved elektricitet eller af en elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift af
andre anlaeg, kan hovedstyreanlegget fades gennem en stromkreds udgéende fra hovedstremtav- len. Hvor
en sddan elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift af andre anleg, er indrettet til at drive
et sadant reservestyreanleg, kan Administrationen frafalde kravet i stk. 3, hvis den finder
beskyttelsesforanstaltningerne tilfredsstillende i forbindelse med kravene i regel 29.5.1-2 og regel 29.7.3,
der finder anvendelse pé reservestyreanleg.

Regel 31 Kontrolforanstaltninger for maskiner

1 Hoved- og hjlpemaskineri, der er af vasentlig betydning for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal
vare forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler.

2 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, og forudsat maskin-
rummene skal veere bemandet skal folgende bestemmelser finde anvendelse:

2.1 propellerens omdrejningshastighed, virkeretning og eventuelle stigning skal kunne styres fuldt ud fra
kommandobroen under alle fartsforhold, herunder mangvrering;

2.2 fjernstyring skal for hver selvsteendig propeller udferes ved hjelp af en kontrolanordning, der er
udformet og konstrueret séledes, at dens betjening ikke kreever sarlig opmarksomhed vedrerende ma-
skineriets detaljerede drift. Hvor flere propellere skal fungere samtidig, kan de styres ved hjelp af en enkelt
kontrolanordning;

2.3 hovedfremdrivningsmaskineriet skal vaere forsynet med en nedstopanordning pa kommandobroen, og
denne anordning skal veere uathangig af brokontrolsystemet;

2.4 ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for hovedma-
skineriet eller pA manevreplatformen, hvis dette er mere hensigtsmassigt;

2.5 fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun vaere mulig fra et sted ad gangen; p& sddanne steder
er indbyrdes forbundne betjeningssteder tilladt. P4 hvert sted skal der veere en indikator, der viser, fra
hvilket sted fremdrivningsmaskineriet styres. Overforelse af styring mellem kommandobroen og
maskinrummene ma kun finde sted i hovedmaskinrummet eller i dettes kontrolrum. Dette system skal
omfatte midler, der forhindrer, at propellerens drivtryk @ndrer sig vasentligt, ndr styringen overfores fra et
sted til et andet;
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2.6 det skal vere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv i tilfelde af fejl i en del af
fjernstyringsanlegget;

2.7 fjernstyringsanleegget skal vare konstrueret saledes, at der vil blive sldet alarm, hvis der opstar fejl
i anleegget. Propellerens forudindstillede omdrejningshastighed og virkeretning skal opretholdes, indtil
lokal styring er i funktion, medmindre Administrationen ikke anser dette for praktisk muligt;

2.8 der skal findes indikatorer pd kommandobroen, der angiver:
2.8.1 propellerens hastighed og omdrejningsretning i tilfeelde af faste propellere;
2.8.2 Propellerens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfeelde af stilbare propellere;

2.9 der skal forefindes en alarmgiver pa kommandobroen og i maskinrummet til angivelse af lavt
startlufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader yderligere startoperationer til start af hovedmoto-
ren. Hvis fremdrivningsmaskineriets fjernstyringsanlaeg er konstrueret til automatisk start, skal antallet af
automatiske, pa hinanden folgende forgaves forseg pa at starte maskineriet vare begraenset for at sikre et
tilstraekkeligt startlufttryk med henblik pé lokal start.

3 Hvor hovedfremdrivningsmaskineriet med tilherende maskineri, herunder elektriske hovedforsynings-
kilder, er udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring og er under stadig manuelt
tilsyn fra et kontrolrum, skal arrangementet og kontrolmidler vere saledes konstrueret, udstyret og
installeret, at maskinernes drift vil veere lige s& sikker og effektiv, som hvis det var underkastet direkte
tilsyn; i denne forbindelse finder bestemmelserne i reglerne 46-50 anvendelse, alt efter omstaendigheder-
ne. Der skal tages sarligt hensyn for at beskytte sddanne rum mod brand og vandfyldning.

4 Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed omfatte mulighed for manu-
elt at omgé de automatiske styringssystemer. Fejl i nogen del af sddanne systemer ma ikke forhindre
anvendelse af den manuelle omgaelse.

5 Skibe, som er bygget den 1. juli 1998 eller senere, og lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget
den 1. januar 2002 eller senere, skal opfylde kravene i paragraf 1 til 4 med folgende andringer:

5.1 Stk. 1 er erstattet med folgende:

5.1.1 Hoved- og hjalpemaskineri, der er af vesentlig betydning for skibets fremdrivning, kontrol og
sikkerhed, skal vere forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler. Alle kontrolmidler, der er af ve-
sentlig betydning for skibets fremdrivning, kontrol og sikkerhed, skal veere selvstendigt virkende eller
konstrueret pa en sddan mdde, at fejl pa ét system ikke nedsatter ydelsen af et andet system. ;

5.2 i anden og tredje linie i stk. 2 slettes ordlyden »og forudsat maskinrummene skal vaere bemandet;
5.3 den forste satning i stk. 2.2 erstattes af folgende:

»5.3.2 kontrollen med hver selvstendigt virkende propel skal kunne udferes med én betjeningsanordning
med automatisk regulering af tilherende hjalpeudstyr inklusive, hvor nedvendigt, overbelastningssikring
af fremdrivningsmaskineriet.«;

5.4 stk. 2.4 erstattes af folgende:

»5.4.4 ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for hoved-
maskineriet og pa manevreplatformen«;

5.5 folgende nye satning tilfejes i slutningen af stk. 2.6:
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»Det skal ligeledes vaere muligt at styre hjelpemaskineriet, der er af vasentlig betydning for skibets
fremdrivning og sikkerhed, ved eller naer det pdgeldende maskineri; « og

5.6 Stykkerne 2.8, 2.8.1 og 2.8.2 erstattes med folgende:

»5.6.8 der skal vare installeret indikatorer pa kommandobroen, i hovedmaskinkontrolrummet og ved
manevreplatformen, der angiver:

5.6.8.1 propellerhastigheden og virkeretningen for faste propellere; og
5.6.8.2 propellerhastigheden og stigningspositionen for stilbare propellere; «.

6 Skibe, som er bygget den 1. juli 2004 eller senere, og lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget
den 1. juli 2004 eller senere, skal opfylde kravene i paragraf 1 til 5 med folgende endringer:

6.1 Paragraf 2 tilfejes et nyt stk. 10 med folgende ordlyd:

»6.1.10 automatiske systemer skal konstrueres séledes, at det sikres, at den officer, der har vagten pa
kommandobroen, far en forudgéende advarsel om forestaende eller overhaengende fartnedsattelse eller stop
af fremdrivningssystemet tids nok til, at han kan vurdere de navigationsmassige omstendigheder i et
nedstilfelde. Systemerne skal i serdeleshed udfere kontrol og overvigning, afgive meldinger og alarmer
og tage sikkerhedsskridt med henblik pé at nedsatte fremdrivningsmaskineriets hastighed eller stoppe
maskineriet, samtidig med at den officer, der har vagten pa kommandobroen, far lejlighed til at gribe ind
manuelt — undtagen 1i tilfelde, hvor en sddan manuel indgriben vil medfere, at maskineriet og/eller frem-
drivningsudstyret bliver totalt skadet inden for kort tid, f.eks. i tilfelde af for hej omdrejningshastighed.«

Regel 32 Dampkedler og kedelfedesystemer

1 Enhver dampkedel og enhver ufyret dampgenerator skal vare forsynet med mindst to sikkerhedsventiler
af tilstreekkelig kapacitet. Under hensyntagen til ydelsen eller andre sarlige omstendigheder ved en kedel
eller ufyret dampgenerator kan Administrationen dog tillade, at der kun anbringes en sikkerhedsventil, hvis
den finder det godtgjort, at der derved er tilvejebragt tilstraekkelig beskyttelse mod overtryk.

2 Enhver oliefyret kedel, der er beregnet til at virke uden manuelt tilsyn, skal veare forsynet med
sikkerhedsanordninger, som lukker af for braendselstilforslen og afgiver alarm i tilfeelde af lav vandstand,
lufttilferselssvigt eller flammesvigt.

3 Vandrerskedler, der forsyner turbinefremdrivningsmaskineri med damp, skal vaere forsynet med en alarm
for hej vandstand.

4 Ethvert dampudviklingsanleg, der er af veesentlig betydning for skibets sikkerhed, eller som ville kunne
frembyde fare, hvis dets fadevandsforsyning skulle svigte, skal vaere forsynet med mindst to af hinanden
uathangige fodevandssystemer fra og med fedepumperne, dog bemarkes, at en enkelt abning i
dampsamleren kan godkendes.

Medmindre overtryk er umuligt som foelge af pumpens karakteristik, skal der traeffes foranstaltninger, der
forhindrer overtryk i nogen del af anlaeggene.

5 Kedler skal veere forsynet med midler til at overvdge og kontrollere foedevandets kvalitet. Der skal
forefindes passende anordninger, der sa vidt muligt forhindrer, at der treenger olie eller andre forurenende
stoffer ind, som vil kunne have en uheldig indvirkning pa kedlen.
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6 Enhver kedel, der er af vasentlig betydning for skibets sikkerhed, og som er konstrueret til at indeholde
vand i neermere bestemt hgjde, skal vere forsynet med mindst to midler til angivelse af vandstanden, hvoraf
mindst det ene skal veere et vandstandsglas til direkte afleesning.

Regel 33 Damprersystemer

1 Ethvert damprer med tilherende armatur, gennem hvilket der kan passere damp, skal vere saledes
udformet, konstrueret og installeret, at det kan modsta de maksimale arbejdsbelastninger, som det kan blive
udsat for.

2 Der skal forefindes midler til at draene ethvert damprer, hvori der ellers ville kunne forekomme farlige
vandslag.

3 Hvis et damprer eller et tilbeher dertil kan modtage damp fra en kilde med et hgjere tryk end det tryk, det
er konstrueret til, skal der monteres en passende reduktionsventil, sikkerhedsventil og trykmaler.

Regel 34 Trykluftsystemer

1 I ethvert skib skal der findes midler til forhindring af overtryk i nogen del af trykluftanleg og alle steder,
hvor kelekapper eller casinger af kompressorer og luftkelere kan blive udsat for farligt overtryk som folge
af leekage fra lufttryksdele. Systemerne skal vaere forsynet med passende sikkerhedsventilarran- gementer.

2 De vigtigste startluftarrangementer for forbraendingsmotorer til hovedfremdrivning skal vere tilstraek-
keligt beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indvendig eksplosion i startluftrerene.

3 Alle afgangsror fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startluftrerene
fra luftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskiner skal vare fuldstendig adskilt fra kompressorernes
afgangsrorsystem.

4 Der skal drages omsorg for, at der treenger mindst mulig olie ind i lufttrykanleggene, og at disse anleg
draenes.

Regel 35 Ventilationssystemer i maskinrum

Afhensyn til personalets sikkerhed og velbefindende samt maskinernes drift skal maskinrum af kategori A
vere tilstreekkeligt ventilerede for at sikre, at der opretholdes en tilstraekkelig lufttilforsel til rummene, nar
maskineri eller kedler i disse rum arbejder p& fuld kraft under alle vejrforhold, herunder hardt vejr.
Ethvert andet maskinrum skal vere tilstraekkeligt ventileret under hensyntagen til dets anvendelse.

Regel 35-1 Lansearrangement
1 Denne regel finder anvendelse for skibe bygget den 1. januar 2009 eller senere.
2 Passager- og lastskibe.

2.1 Der skal installeres et effektivt lensearrangement, der under alle praktiske forhold er i stand til at pumpe
fra og lense ethvert vandtet rum, bortset fra rum, der udelukkende er bestemt til opbevaring af
ferskvand, vandballast, braendselsolie eller flydende last, og for hvilke der findes andre effektive
lzensemidler. Der skal findes effektive midler til at lense vand fra isolerede lastrum.

2.2 Saniter-, ballast- og almindelige servicepumper kan anerkendes som selvstendige maskindrevne
leensepumper, safremt de er forsynet med de nedvendige forbindelser til laensesystemet.
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2.3 Alle lanserer, der anvendes i eller under kulkasser eller braeendselsolietanke eller i kedel- eller maskin-
rum, herunder rum, hvor forbrugstanke eller breendselsoliepumpearrangement er anbragt, skal veere af stal
eller andet egnet materiale.

2.4 Lanse- og ballastarrangementer skal vaere séledes indrettet, at vand fra seen og fra vandballasttanke
forhindres i at treenge ind i last- og maskinrummene eller fra et rum til et andet. Der skal traffes
foranstaltninger til at hindre, at hgjtanke med laense- og ballastforbindelser ved uagtsomhed fyldes fra seen,
nar de indeholder last, eller udpumpes gennem et leenserer, ndr de indeholder vandballast.

2.5 Alle fordelingskasser og manuelt betjente ventiler i forbindelse med leensearrangementet skal anbrin-
ges pé steder, der er tilgeengelige under normale forhold.

2.6 Der skal vere mulighed for lensning af lukkede lastrum placeret pa skotdakket af passagerskibe
og péa fribordsdekket af lastskibe; sdfremt Administrationen, pad grund af sterrelse eller inddeling af
disse rum, finder at skibets sikkerhed ikke forringes herved, kan den tillade, at der dispenseres fra
leensemidlerne i ethvert bestemt rum i ethvert skib eller skibsklasse. For skibe omfattet af bestemmelserne
iregel II-1/1.1.1.1, for sé vidt angér de serlige farer, der er forbundet med stabilitetstab, nar de er udstyret
med fast installerede hgjtryks-sprinklerbrandslukningsarrangementer (der henvises til regel 11-2/20.6.1.4).

2.6.1 Hvor fribordet til skotdaekket, henholdsvis til fribordsdekket, har en siddan sterrelse, at dekskanten
er neds@nket, nr skibet krenger mere end 5°, skal lensningen ske ved hjelp af et tilstreekkeligt antal
spygatter af passende storrelse med afleb direkte overbord, og indrettet i overensstemmelse med kravene i
regel 17 i tilfelde af et passagerskib, og reglerne for tilgangs- og afgangsabninger i den Internationale
Konvention om Lastelinier, 1966, i tilfaelde af et lastskib.

2.6.2 Hvor fribordet har en sddan sterrelse, at kanten af skotdeekket henholdsvis kanten af fribordsdeekket
bliver nedsanket, nar skibet kraeenger 5° eller mindre, skal leensningen fra lukkede lastrum pa skotdaekket
henholdsvis fribordsdaekket ledes til et eller flere egnede rum med en passende kapacitet, og forsynet med
alarm for hgj vandstand og med et egnet arrangement for laensning overbord. Yderligere skal det sikres at:

2.6.2.1 Antal, sterrelse og placering af afleb er saledes, at akkumulering af frit vand undgas,

2.6.2.2 det pumpearrangement, der kraves for passager- eller lastskibe i henhold til denne regel, samtidig
tager hensyn til kravene om et fast anbragt sprinklerbrandslukningssystem,

2.6.2.3 vand der er forurenet med benzin eller andre farlige stoffer ikke ledes til maskinrum eller andre
rum, hvor der kan ske antendelse, og

2.6.2.4 at lukkede lastrum der er beskyttede med et CO; brandslukningsanleg, har daksaflob som er
forsynede med midler til at forhindre, at den kvalende gas undslipper.

2.6.3. Midler til leensning af lukkede vogndaksrum og ro-ro-rum samt speciallastrum skal ligeledes opfylde
regel 11-2/20.6.1.4 og 11-2/20.6.1.5.

3 Passagerskibe

3.1 Det i stk. 2.1 pabudte l&nsearrangement skal, for s& vidt det er praktisk muligt efter en seulykke, kunne
betjenes, uanset om skibet ligger pa ret kol eller har slagside. I dette gjemed skal der i alminde- lighed
anbringes sugerer i borde undtagen i snavre rum i skibets for- og agterende, hvor et enkelt sugerer
kan vere tilstrekkeligt. I rum af usedvanlig form kan der kreves yderligere sugerer. Der skal treffes
foranstaltninger til at sikre, at vandet i rummet lober til sugererene. Sugerorsudmundingen skal sa vidt
muligt veere anbragt i lensebronde. Hver udmunding skal veere forsynet med filter sda ncer enden af
sugeroret som muligt, dog sadledes, at det er let tilgeengeligt for rensning. Hvis Administrationen
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finder godtgjort, at et leensearrangement kan vere uheldigt i bestemte rum, kan den tillade, at et sddant
arrangement undlades, sédfremt beregninger foretaget i overensstemmelse med forskrifterne i regel 7 og 8
viser, at skibets sedygtighed ikke vil blive forringet.

3.2 Der skal forefindes mindst tre maskindrevne pumper forbundet med hovedlenseledningen, hvoraf den
ene kan drives af fremdrivningsmaskineriet. Hvis lensepumpetallet er 30 eller derover, skal der findes
yderligere en selvsteendig maskindrevet pumpe.

Leensepumpetallet skal beregnes pé folgende made:

Naér Py er storre end P:

M+2P
N 2. M28
V+R-P

T andre tilfeelde:

M +2P
Lansepumpetallet 72[%]

Hvor:
L = skibets leengde (i meter) som defineret i regel 2;

M = rumindholdet af maskinrummet (i kubikmeter) som defineret i regel 2, der er under skotdeekket; med
tilleg af eventuelle faste breendselsolie bunkerstanke beliggende over inderbunden og foran eller agten for
ma- skinrummet.

P = hele rumindholdet af passager- og mandskabsrum under skotdaekket (i kubikmeter), der er indrettet til
anvendelse for passagerer og mandskab, bortset fra bagage-, stores- og proviantrum.

V = hele skibet rumindhold under skotdaekket (i kubikmeter)

P, =KN,

hvor:

N = det antal passager, som ski- bet ifolge sit certifikat mé befordre; og
K =0,056L

Hvor verdien af produktet KN er storre end summen af P og volumen af de egentlige passagerrum over
skotdakket, skal den veer- di der anvendes som P; veare enten denne sum eller 2/3 KN, idet den storste af
disse verdier skal benyttes.

3.3 Hvor det er praktisk muligt, skal de maskindrevne lensepumper fordeles i sarskilte vandtette
afdelinger, der er sdledes indrettet eller beliggende, at disse rum ikke fyldes med vand ved samme
skade. Dersom hovedfremdrivningsmaskineriet, hjeelpemaskinerne og kedlerne er installeret i to eller flere
vandtatte rum, skal de pumper, der er til radighed til l&nsning, sd vidt muligt vaere fordelt i alle disse rum.

3.4 1 et skib med en lengde L af 91,5 m og derover eller med et laensepumpetal beregnet i overensstem-
melse med stk. 3.2 pa 30 eller derover skal systemet veere saledes, at mindst en maskindrevet pumpe er klar
til brug under enhver fyldning, som skibet skal kunne modstéd, og for s& vidt angar skibe omfattet af
bestemmelserne i regel 1I-1/1.1.1.1, under enhver fyldning der er en folge af mindre skader som angivet
nermere i regel 8, som folger:

BEK nr 1519 af 07/12/2023 100



3.4.1 en af de foreskrevne lensepumper er en nedlensepumpe af en driftssikker undervandstype, hvis
energikilde er beliggende over skotdakket; eller

3.4.2 lensepumperne og deres energikilder er saledes fordelt i hele skibets lengde, at mindst en pumpe i et
ubeskadiget rum vil veere klar til brug.

3.5 Med undtagelse af yderligere pumper, der kan vere installeret alene for peaktanke, skal enhver pabudt
leensepumpe vere indrettet til at leense fra et hvilket som helst rum, som i medfer af stk. 2.1 kraeves lenset.

3.6 Hver maskindreven leensepumpe skal kunne pumpe vand gennem den foreskrevne hovedlaenseledning
med en hastighed af mindst 2 m pr. sekund. Selvsteendige maskindrevne leensepumper, der er anbragt
i maskinrum, skal have direkte sugeledning fra disse rum, dog sdledes at der hejst kraeves to sddanne
sugeledninger i et hvilket som helst rum. Hvor der findes to eller flere sédanne sugeledninger, skal der
mindst vaere en i hver side af skibet. Administrationen kan kraeve, at selvsteendige maskindrevne lense-
pumper, der er beliggende i andre rum, skal have serlige, direkte sugeledninger. Direkte sugeledninger skal
vare hensigtsmaessigt anbragt, og i et maskinrum skal de mindst have samme diameter som kravet for
hovedlenseledningen.

3.7.1 Foruden den eller de i stk. 3.6 pdbudte sugeledninger skal der i maskinrummet findes en direkte
sugeledning fra hovedcirkulationspumpen til leenseniveauet i maskinrummet, forsynet med en kontraven-
til. Denne direkte sugelednings diameter skal i dampskibe vaere mindst 2/3 af diameteren for pumpens
sugestuds og i motorskibe have samme diameter som pumpens sugestuds.

3.7.2 Hvor Administrationen skenner, at hovedcirkulationspumpen ikke er egnet til dette formal, skal der
fores en direkte nedsugeledning fra den sterste selvsteendige maskindrevne pumpe, der er til radighed, til
leenseniveauet i maskinrummet; sugeledningen skal have samme diameter som den anvendte pumpes ho-
vedsugestuds. Den saledes forbundne pumpes kapacitet skal overstige en pabudt leensepumpes kapacitet sa
meget, som Administrationen matte anse for tilfredsstillende.

3.7.3 Spindlerne pa seventilerne og de direkte sugeventiler skal fores til et godt stykke over maskinrums-
dorken.

3.8 Alle leensesugerar op til forbindelsen til pumperne skal vare uafthaengige af andre rerledninger.

3.9 Hovedlansererets diameter "d’ skal udregnes efter folgende formel. Den faktiske indvendige diameter
af hovedlaensereret kan dog afrundes til den neermeste standardsterrelse, som Administrationen kan
acceptere:

d=25+1,68,/L(B+D)

hvor:
d er hovedlansererets indvendige diameter (millimeter);
L og B er skibets laengde og bredde (meter) som defineret i regel 2; og

D er den mouldede dybde af skibet til skotdeekket (meter). Safremt skibet har et lukket lastrum pé
skotdeekket, der leenses indvendigt i overensstemmelse med kravene i stk. 2.6.2, og dette streekker sig over
den fulde lengde af skibet, skal D males til det ferstkommende dak over skotdakket. Hvor det
lukkede lastrum straekker sig over en mindre leengde, skal D tages som den mouldede dybde til skotdekket
plus Ixh/L, hvor 1 og h er den samlede leengde, henholdsvis hgjde af de lukkede lastrum (meter).
Sidelensererenes diameter skal opfylde Administrationens krav.
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3.10 Der skal traeffes foranstaltninger til at forhindre, at rum med leensesugerer fyldes med vand i tilfeelde
af, at reret ved kollision eller grundstedning kneaekker eller pd anden made beskadiges i et af de andre rum.
Som folge heraf, hvor et ror pa noget sted er beliggende neermere skibssiden end 1/5 af skibets bredde (som
defineret i regel 2 og mélt vinkelret p& diametralplanet i hgjde med en dybeste inddelingsla- stelinie) eller
i en kanalkel, skal der pa reret anbringes en kontraventil i det rum, hvor den abne ende udmunder. For skibe
omfattet af bestemmelserne i regel I1-1/1.1.1.1 skal den dybeste inddelingslastelinje médles som den dybeste
inddelingsdybgang.

3.11 Alle fordelingskasser og ventiler, der er i forbindelse med lansesystemet, skal vaere saledes anbragt,
at en af lensepumperne kan virke i et hvilket som helst vandtaet rum i tilfelde af fyldning; endvidere
ma skade pa en pumpe eller dens ror, som er tilsluttet hovedlanseledningen pa et sted, der ligger uden
for en linie trukket i en afstand fra skibssiden af 1/5 af skibets bredde, ikke kunne sette leensesystemet
ud af funktion. Findes der kun et rorsystem fzlles for alle pumper, skal de ventiler, der er nedvendige
til kontrol af sugning fra lensestederne, kunne betjenes fra et sted over skotdaekket. Hvis der foruden
hovedlansesystemet findes et nedlensesystem, skal dette vare uafthaengigt af hovedsystemet og anbragt
saledes, at en pumpe kan suge fra ethvert rum, nar dette er vandfyldt, som narmere angivet i stk. 3.1; i
sa fald behever kun de ventiler, der er nedvendige for betjeningen af nedleensesystemet, at kunne betjenes
fra et sted over skotdakket.

3.12 De i stk. 3.11 omhandlede ventiler, som kan betjenes fra et sted over skotdaekket, skal ved betje-
ningsstederne vare tydeligt maerket og forsynet med indikatorer, der viser, om de er dbne eller lukkede.

4 Lastskibe.

Der skal forefindes to maskindrevne pumper forbundet til hovedlansesystemet, hvoraf den ene kan drives
af fremdrivningsmaskineriet. Dersom Administrationen finder det godtgjort, at skibets sikkerhed ikke
forringes, kan l&ensearrangementet undlades i bestemte rum.

Regel 36 Udgéet
Regel 37 Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

1 Der skal findes mindst to af hinanden uathangige midler til meddelelse af ordre fra kommandobroen
til det sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra maskinerne normalt styres. Det ene skal vare
en maskintelegraf, som frembringer visuel gengivelse af ordre og svar bade i maskinrummet og pd
kommandobroen. Der skal findes passende kommunikationsmidler til eventuelle andre steder, hvorfra
maskinerne kan styres.

2 For skibe bygget den 1. oktober 1994 eller senere geelder folgende krav i stedet for forskrifterne i stykke
1:

Der skal findes mindst to af hinanden uafhangige midler til meddelelse af ordre fra kommandobroen
til det sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra propellers hastighed og trykretning normalt styres.
Det ene skal vare en maskintelegraf, som frembringer visuel gengivelse af ordre og svar bade i
maskinrummet og pa kommandobroen. Der skal forefindes passende kommunikationsmidler fra styrehu-
set og maskinrummet til ethvert andet sted, hvorfra hastigheden eller propellernes trykretning kan styres.

Regel 38 Maskinmesteralarm

Der skal findes maskinmesteralarm, der kan betjenes fra maskinkontrolrummet eller manevreplatformen,
alt efter omstendighederne, og som skal veere klart horlig i maskinmestrenes aptering.

Regel 39 Nodinstallationers placering i passagerskibe
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Elektriske nedenergikilder, brandpumper, leensepumper, bortset fra dem, som specielt betjener rummene
foran for kollisionsskottet, ethvert fast anbragt brandslukningsanlaeg foreskrevet i kapitel 1I-2 samt andre
nedinstallationer, som er af vasentlig betydning for skibets sikkerhed, bortset fra ankerspil, ma ikke
installeres foran for kollisionsskottet.

Afsnit D Elektriske installationer

(Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit D anvendelse pa passagerskibe og lastskibe)
Regel 40 Almindelige bestemmelser

1 Elektriske installationer skal vaere siledes indrettet:

1.1 at alle elektriske hjelpeanlag, der er nedvendige for at opretholde normale forhold i skibet, hvad angar
drifts- og opholdsforhold, kan sikres uden benyttelse af den elektriske nedenergikilde;

1.2 at driften af de elektriske anlaeg, der er af vasentlig betydning for sikkerheden, opretholdes under
forskellige nedsituationer; og

1.3 at passagerer, bes@tning og skib vil vaere sikret mod elektriske faremomenter.

2 Administrationen skal treffe de fornedne foranstaltninger for at sikre ensartethed med hensyn til
gennemforelsen og anvendelsen af bestemmelserne i dette afsnit, hvad angér elektriske installationer. %"

Regel 41 Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanleg

1.1 Der skal forefindes en elektrisk hovedenergikilde af tilstraekkelig kapacitet til at forsyne alle de anleg,
der er nevnt i regel 40.1.1. Denne elektriske hovedenergikilde skal bestd af mindst to generatorszt.

1.2 Disse generatorsets ydelse skal vere tilstraekkelig til, at det i tilfeelde af at det ene set gar ud af
funktion stadig vil veere muligt at sikre driften af de anlaeg, der er nedvendige for at opretholde normale
fremdrivnings- og sikkerhedsforhold. Der skal ligeledes sikres komfortable forhold i opholdsrum m.v., der
som minimum omfatter tilstraekkelig ydelse til madlavning, opvarmning, afkeling, mekanisk ventilation,
saniteer og ferskvand.

1.3 Skibets elektriske hovedenergikilde skal vare saledes indrettet, at de anlaeg, der er omtalt i regel 40.1.1,
kan opretholdes, uanset frem drivningsmaskineriets eller akselledningens omdrejningshastighed og retning.

1.4 Derudover skal generatorsattene vaere siledes, at det sikres, med hvilken som helst generator eller dens
drivmaskine ude af drift, at de ovrige generatorsat er i stand til at stromforsyne det elektriske anlaeg,
der er nedvendige for at starte hovedfremdrivningsanleegget op fra dedt skib. Den elektriske nadenergikilde
kan benyttes til at starte op fra dedt skib, hvis dens ydelse, enten alene eller i forbindelse med ydelsen fra
en anden elektrisk energikilde, er tilstraekkelig stor til samtidig at levere strom til de anleeg, der skal forsynet
i henhold til reglerne i 42.2.1 til 42.2.3 eller 43.2.1 til 43.2.4.

1.5 Hvor transformere udger en vasentlig del af det elektriske forsyningsanleg, der er foreskrevet i
dette stykke, skal anlegget vare saledes indrettet, at det sikrer den samme kontinuitet i forsyningen som
angivet i dette stykke.

2.1 Et elektrisk hovedbelysningsanlaeg, som skal levere belysning i alle de dele af skibet, der normalt er
tilgaengelige for og anvendes af passagerer eller bes®tning, skal forsynet fra den elektriske hovedenergi-
kilde.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 103



2.2 Det elektriske hovedbelysningsanleg skal vare séledes indrettet, at en brand eller andet havari i
rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr,
hovedstremtavlen og hovedbelysningsstremtavlen, ikke vil satte det elektriske nedbelysningsanlag, der er
foreskrevet i reglerne 42.2.1 og 42.2.2 eller 43.2.1, 43.2.2 0g 43.2.3, ud af drift.

2.3 Det elektriske nedbelysningsanleg skal vere saledes indrettet, at en brand eller andet havari i
rum, der indeholder den elektriske nedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr,
nedstremtavlen og nedbelysningsstromtavlen, ikke vil satte det elektriske hovedbelysningsanlag, der er
foreskrevet i denne regel, ud af drift.

3 Hovedstremtavlen skal vare sdledes anbragt i forhold til den ene hovedgeneratorstation, at den normale
elektricitetsforsyning savidt muligt kun vil blive berert af en brand eller andet havari i et rum.

En miljemassig indskotning af hovedstremtavlen, som f.eks. kunne opnés ved et maskinkontrolrum
beliggende inden for rummets hovedafgransninger, anses ikke for at adskille stremtavlerne fra generato-
rerne.

4 Hvor hovedgeneratorsattenes samlede installerede elektriske effekt overstiger 3 MW, skal hovedsamle-
skinnerne opdeles i mindst to dele, som normalt skal forbindes ved demonterbar led eller andet godkendt
middel; forbindelsen af generatorsattene og eventuelt andet udstyr som er dubleret skal, savidt muligt,
fordeles ligeligt mellem de enkelte dele. Tilsvarende foranstaltninger kan tillades, hvis de tilfredsstiller
administrationen.

5 Skibe bygget pa eller efter 1. juli 1998 og lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 bygget pd eller
efter 1. januar 2002,

5.1 skal ud over paragraf 1 til 3 opfylde folgende:

5.1.1 Hvor den elektriske hovedenergikilde er nedvendig for skibets fremdrivning og styring, skal syste-
met vere sdledes indrettet at den elektriske forsyning til udstyr, som er nedvendigt for fremdrivning og
styring og til at sikre skibets sikkerhed, opretholdes eller omgaende genoprettes i tilfeelde af udfald af en af
de idriftvaerende generatorer;

5.1.2 de i denne regel kreevede generatorer skal vare beskyttet mod vedvarende overbelastning ved hjzlp
af lastfordelingsudstyr eller tilsvarende udstyr;

5.1.3 hvor den elektriske hovedenergikilde er nadvendig for skibets fremdrivning, skal hovedsamleskin-
nen opdeles i mindst to dele, som normalt skal vaere forbundet med stremafbrydere eller andre godkendte
anordninger; sa vidt det er praktisk muligt skal forbindelsen af generatorsattene og eventuelt andet udstyr,
som er dubleret, vaere ligeligt fordelt mellem de enkelte dele; og

5.2 behover ikke opfylde stk. 4.

6 1 passagerskibe bygget den 1. juli 2010 eller senere skal der forefindes supplerende belysning i alle
kahytter, der tydeligt angiver udgangen, saledes at personerne i kahytten kan finde vej til deren. En sddan
belysning, der kan vare forbundet med en nedenergikilde eller have en selvstaendig elektrisk energikilde i
hver kahyt, skal lyse automatisk, nar energien til den normale kahytsbelysning gar tabt, og forblive teendt i
mindst 30 minutter.

Regel 42 Elektrisk nodenergikilde i passagerskibe
(Denne regels stykke 2.6.1 og 4.2 gzlder for skibe bygget 1. februar 1992 eller senere)
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1.1 Der skal forefindes en selvstandig elektrisk nedenergikilde.

1.2 Den elektriske neadenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, nedenergikilden for
overgangsforsyning, nadstremtavlen og den elektriske nedbelysningsstromtavle skal vare beliggende over
det overste gennemgaende deek og skal vere let tilgengelig fra det dbne daek. De ma ikke veare anbragt
foran for kollisionsskottet.

1.3 Den elektriske nedenergikilde og det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, nedenergikilden
for overgangsforsyning, nedstremtavlen og den elektriske nedbelysningsstromtavle skal i forhold til den
elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr samt hovedstremtavlen
veaere sdledes anbragt, at det til administrationens tilfredshed sikres, at en brand eller andet havari i rum der
indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og
hovedstremtavlen, eller i et maskinrum at kategori A ikke vil gribe forstyrrende ind i forsyningen af, kon-
trollen med og fordelingen af elektrisk nedenergi. Det rum, der indeholder den elektriske nedenergikilde,
det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den elektriske nedenergikilde for overgangsforsyning
samt nedstremtavlen ma, for sé vidt det er praktisk muligt, ikke stede op til afgrensningerne af maskin-
rum af kategori A eller af de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed
forbundne transformerudstyr eller hovedstremtavlen.

1.4 Forudsat at der treffes egnede foranstaltninger til at sikre selvstendig neddrift under alle forhold, kan
nedgeneratoren - undtagelsesvis og i korte perioder - anvendes til levering af strom til stromkredse, der ikke
er nodstremkredse.

2 Den elektriske effekt, der er til radighed, skal vere tilstrakkelig til driften af alle anleeg, som er af
vasentlig betydning for sikkerheden i en nedsituation, idet der tages fornedent hensyn til anleg, som
skal vaere i drift samtidig. Den elektriske nedenergikilde skal under hensyntagen til startstremme og
visse strombelastningers kortvarige natur veere i stand til samtidig (samtidighedsfaktor I) at stremforsyne
mindst felgende anlaeg i de nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift kraever en elektrisk energikilde.

2.11 et tidsrum af 36 timer: Nodbelysning

2.1.1 ved ethvert udskibningssted pa dek og ud over skibssiden, som foreskrevet i regel 11.4 og 16.7 i
kapitel III;

2.1.2 i alle gange, trapper og udgange, der giver adgang til menstrings- og udskibningssteder, som
foreskrevet i regel 11.5 i kapitel IIT;

2.1.3 i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper og ved udgange samt i og ved personelevatorer;
2.1.4 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, indbefattet deres betjeningssteder;

2.1.5 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved hver hoved- og nedstremtavle;

2.1.6 ved anbringelsessteder for brandudrustning;

2.1.7 ved styreanlegget; og

2.1.8 ved brandpumpen, sprinklerpumpen og nedlensepumpen, omhandlet i stk. 2.4, og ved startsteder for
deres motorer.

2.2 1 et tidsrum af 36 timer:

2.2.1 navigationslysene og andre lys, der er foreskrevet i de galdende internationale regler for forebyg-
gelse af kollisioner pé sgen; og
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2.2.2 i skibe bygget 1. februar 1995 eller senere:

VHF-udstyret foreskrevet i reglerne 7.1.1 og 7.1.2 i kapitel IV ; og, hvor det er relevant;
2.2.2.1 MF-udstyret foreskrevet i regelerne 9.1.1, 9.1.2, 10.1.2 og 10.1.3 i kapitel IV;
2.2.2.2 skibsjordstationen foreskrevet i regel 10.1.1 kapitel IV; og

2.2.2.3 MF/HF-udstyret der kraeves i henhold til forskrifterne i IV/11.1.1.1 og IV/11.1.2.
2.3 I et tidsrum af 36 timer:

2.3.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraeves i en nedsituation;

2.3.2 navigationsudstyr i skibe som er foreskrevet i regel 12 i kapitel V; hvor dette er urimeligt eller praktisk
uigennemforligt, kan administrationen frafalde dette krav for skibe med en bruttotonnage under 5000;

2.3.3 brandvisnings- og brandalarmanlagget samt holde- og udlesningsarrangementet for branddere; og

2.3.4 for intermitterende betjening af dagsignallampen, skibets flgjte, de manuelt betjente alarmtryk og alle
interne signaler, der kraves i en nedsituation;

medmindre disse anleg stromforsynes uathangigt i 36 timer fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa
et passende sted til brug i en nedsituation.

2.4 1 et tidsrum af 36 timer:
2.4.1 en af de brandpumper, der er foreskrevet i regel 4.3.1 og regel 4.3.3 i kapitel 11-2;
2.4.2 den eventuelle automatiske sprinklerpumpe; og

2.4.3 nodlensepumpen og hele det udstyr, der er nedvendigt for driften af elektrisk drevne, fjernstyrede
lzenseventiler.

2.5 I detiregel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanlegget, hvis det skal forsynes saledes ifolge den naevnte
bestemmelse.

2.6 I et tidsrum af 1/2 time:

2.6.1 alle eventuelle vandtztte dere, som ifolge regel 13°°? skal drives maskinelt, samt deres indikatorer
og advarselssignaler;

2.6.2 nedforanstaltningerne med henblik pé at bringe elevatorstolene op p& daksniveau for redning af
personer. Elevatorstolene for passagerer kan sekventielt bringes op pa daksniveau i en nedsituation.

2.7 I et skib, som regelmaessigt anvendes til rejser af kort varighed, kan Administrationen, hvis den finder
det godtgjort, at den opnéede sikkerhed vil vare tilstrekkelig, acceptere en kortere periode end den i
stykkerne 2.1 til 2.5 angivne periode, men mindst 12 timer.

3 Den elektriske nadenergikilde kan vare enten en generator eller et akkumulatorbatteri, som skal opfylde
folgende krav:

3.1 Hvor den elektriske nedenergikilde er en generator, skal den;
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3.1.1 drives af en egnet kraftmaskine med selvstendig forsyning af brandstof, der har et flammepunkt
(prove i lukket apparat) pd mindst 43°C;

3.1.2 s=ttes automatisk i gang i tilfelde af, at forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde svigter
og skal automatisk tilsluttes nedstremtavlen; de i stk. 4 omhandlede anleg skal da automatisk overfores til
nedgeneratorsattet. Det automatiske startanleg og drivmaskinens karakteristik skal vare sdledes, at
nedgeneratoren kan bere sin fulde maksimale belastning sa hurtigt, som det er muligt under hensyn til
sikkerheden, dog hejst pd 45 sekunder; medmindre der findes et andet selvsteendigt middel til start af
nedgeneratorsattet, skal den eneste kilde af oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt tomt
af det automatiske virkende startanleg; og

3.1.3 forsynes med en elektrisk nedenergikilde for overgangsforsyning i henhold til stk. 4.
3.2 Hvor den elektriske nedenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal den;

3.2.1 kunne bzere den elektriske nedbelastning uden genopladning, samtidig med at den opretholder
batteriets spending under hele stremafgivningsperioden inden for 12% over eller under dens nominelle
spaending;

3.2.2 automatisk tilsluttes nedstremtavlen i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og
3.2.3 straks kunne levere strom til mindst de i stk. 4 n@vnte anleg.
3.3 Den efterfolgende forskrift i stykke 3.1.2 glder ikke for skibe bygget pé eller efter 1. oktober 1994:

Medmindre der findes et andet selvstaendigt middel til start af nedgeneratorsettet, skal den eneste kilde af
oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt temt af det automatiske virkende startanleg.

3.4 For skibe, som er bygget pa eller efter 1. juli 1998, og hvor elektrisk energi er nedvendig for at
genoprette fremdrivningen, skal kapaciteten vere tilstreekkelig til at genoprette skibets fremdrivning
inklusive andet nedvendigt maskineri inden 30 minutter fra dedt skib efter al elektrisk energiforsyning har
veeret afbrudt (blackout).

4 Den elektriske nedenergikilde for overgangsforsyning, der er foreskrevet i stk. 3.1.3, skal bestd af et
akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til brug i en nedsituation, og som skal fungere uden
genopladning, samtidig med at det opretholder batteriets spa@nding under hele stremafgivningsperioden
inden for 12% over eller under dets nominelle spending, og det skal have tilstraekkelig kapacitet og
vere sdledes indrettet, at det i tilfaelde af at den elektriske hoved- eller nedenergikilde svigter, automatisk
forsyner mindst folgende anlag, hvis deres drift kraever en elektrisk kilde:

4.11en 1/2 time:
4.1.1 den i stk. 2.1 og 2.2 foreskrevne belysning;

4.1.2 alle anleg foreskrevet i stk. 2.3.1, 2.3.3 og 2.3.4, medmindre disse anleg forsynes selvstendigt
i det omhandlede tidsrum fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til brug i en
nedsituation.

4.2 Energi til at drive de vandtette dere, som foreskrevet i regel 13.6.3.3.3%%9 men ikke nedvendigvis
dem alle samtidig, medmindre en uafhangig energikilde for overgangsforsyning med oplagret energi er til
radighed. Energi til styrings-, indikations- og alarmkredsleb som foreskrevet i regel 13.6.2%D til en halv
time.

5.1 Nedstremtavlen skal vare anbragt sa nart som praktisk muligt ved den elektriske nedenergikilde.
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5.2 Hvor den elektriske nedenergikilde er en generator, skal nedstremtavlen vere anbragt i det samme rum,
medmindre betjeningen af nedstremtavlen derved vil forringes.

5.3 Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er installeret i henhold til denne regel, i samme
rum som nedstremtavlen. Der skal installeres en indikator pa et passende sted pa hovedstremtavlen eller
i maskinkontrolrummet for at angive, hvornér de batterier, der udger enten den elektriske nedenergikilde
eller den elektriske nedenergikilde for overgangsforsyning, der er neevnt i stk. 3.1.3 eller 4, aflades.

5.4 Nodstromtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra hovedstremtavlen ved en fodeledning,
som skal beskyttes mod overbelastning og kortslutning, og som frakobles automatisk ved nedstremtavlen,
hvis den elektriske hovedenergikilde skulle svigte. Hvor anlaegget er indrettet til tilbageforsyning, skal
fodeledningen tillige beskyttes ved nedstremtavlen, i det mindste imod kortslutning.

5.5 For at sikre hurtig radighed over den elektriske nedenergikilde skal der, om nedvendigt, treffes
foranstaltning til automatisk at frakoble stremkredse, der ikke er nedstremkredse, fra nedstremtavlen for at
sikre, at der er strom til nedstromkredsene.

6 Nodgeneratoren og dens drivmaskine og ethvert nedakkumulatorbatteri skal vere sdledes konstrueret og
indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nér skibet ligger pé ret kol og nar det har slagside med en
kraengningsvinkel pa indtil 22,5° eller nar det ligger med et trim pa indtil 10° enten i for- eller agterretning
eller en vinkelkombination inden for disse grenser.

7 Der skal traeffes foranstaltninger til periodisk afprevning af hele nedanlaegget, indbefattet afprovning af
automatisk virkende startanordninger.

Regel 42-1 Supplerende noedbelysning for ro-ro passagerskibe

Denne regel gelder for alle passagerskibe med ro-ro lastrum eller speciallastrum som defineret i regel
11-2/3 bortset fra, at for skibe bygget for den 22. oktober 1989 gaelder denne regel fra den 22. oktober 1990.

1 Ud over den nedbelysning, som er foreskrevet i regel 42.2, skal der i ethvert passagerskib med ro-
ro-lastrum eller speciallastrum som defineret i regel 3 i kapitel II-2 installeres:

1.1 Et system for elektrisk nedbelysning i alle almindeligt tilgeengelige rum (public spaces) og gange for
passagerer. Systemet skal virke i mindst 3 timer under enhver krangningssituation, nar al anden stremfor-
syning har svigtet. Belysningen skal vere s god, at adkomst til udgange let kan ses. Energikilden til
nedbelysningen skal besta af akkumulatorbatterier, som er monteret i lysarmaturerne og som til stadighed
oplades fra nedtavlen, hvor det er praktisk muligt. Alternativt kan enhver anden form for nedbelysning,
som er mindst lige sé effektiv, tillades anvendt af Sefartsstyrelsen. Nedbelysningen skal vaere udfert pd en
sddan made, at en hvilken som helst fejl ved lampen kan ses. Alle akkumulatorbatterier skal med
mellemrum udskiftes, idet der skal tages hensyn til deres specielle funktionstid i det miljg, hvor de skal
anvendes.

1.2 Der skal forefindes en barbar batteriforsynet lampe, som kan genoplades, i alle gange i besatningsap-
teringen, fritidsrum og i alle arbejdsrum, som normalt bruges, medmindre supplerende nedbelysning er
installeret i henhold til 1.1.

Regel 43 Elektrisk nedenergikilde i lastskibe

1.1 Der skal forefindes en selvstandig elektrisk nedenergikilde.
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1.2 Den elektriske nedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, nedenergikilden for
overgangsforsyning, nedstremtavlen og nedbelysningsstromtavlen skal vere anbragt over det overste
gennemgéende dak og skal vere let tilgeengelig fra det dbne deek. De ma ikke anbringes foran for
kollisionsskottet, medmindre administrationen tillader det under ganske s&rlige omstendigheder.

1.3 Den elektriske nedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, nedenergikilden for
overgangsforsyning, nedstremtavlen og nedbelysningsstromtavlen skal vare saledes anbragt i forhold til
den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og hovedstremtav- len,
at der til administrationens tilfredshed er skabt sikkerhed for, at en brand eller andet havari i det rum,
der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og
hovedstremtavlen, eller i et maskinrum af kategori A, ikke vil gribe forstyrrende ind i forsyningen af,
kontrollen med og fordelingen af elektrisk nedenergi. Det rum, der indeholder den elektriske nedenergi-
kilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den elektriske nedenergikilde for overgangsfor-
syning og nedstremtavlen ma savidt muligt ikke stede op til afgransningerne for maskinrum af kategori A
eller til de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne
transformerudstyr og hovedstromtavlen.

1.4 Forudsat at der treffes egnede foranstaltninger til at sikre selvstendig neddrift under alle forhold, kan
nedgeneratoren — undtagelsesvis og i korte perioder — anvendes til levering af strom til stromkredse, der
ikke er nedstremkredse.

2 Den elektriske energi, der er til rddighed, skal vere tilstreekkelig til driften af alle de anlaeg, der er af
vasentlig betydning for sikkerheden i en nedsituation, idet der tages fornedent hensyn til anleeg, som mu-
ligvis skal veere i drift samtidig. Den elektriske nedenergikilde skal, under hensyntagen til startstremme og
visse belastningers kortvarige natur, samtidig kunne forsyne mindst folgende anleg med strom i de
nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift kreever elektricitet:

2.1 I et tidsrum af 3 timer: Nodbelysning ved ethvert udskibningssted pa deek og ud over skibssiden, som
foreskrevet i regel 11.4 og 16.7 i kapitel II1.

2.2 1 et tidsrum af 18 timer: Nodbelysning.

2.2.1 i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper og ved udgange samt i og ved personelevatorer
og elevatorskakter;

2.2.2 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, herunder deres kontrolsteder;

2.2.3 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved hver hoved- og nedstremtavle;
2.2.4 ved alle anbringelsessteder for brandudrustning;

2.2.5 ved styreanlagget;

2.2.6 ved den i stk. 2.5 omhandlede brandpumpe, ved den eventuelle sprinklerpumpe og ved den eventu-
elle nedlensepumpe samt ved startstederne for deres motorer, og

2.2.7 i alle lastpumperum pa tankskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2002.
2.3 I et tidsrum af 18 timer:

2.3.1 navigationslysene og andre lys, der er foreskrevet i de galdende internationale regler for forebyg-
gelse af kollisioner pé sgen; og
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2.3.2 i skibe bygget 1. februar 1995 eller senere: VHF-udstyret foreskrevet i reglerne i 7.1.1 og 7.1.2 i
kapitel IV; og, hvor det er relevant;

2.3.2.1 MF-udstyret foreskrevet i reglerne 9.1.1, 9.1.2, 10.1.2 og 10.1.3 i kapitel IV,
2.3.2.2 skibsjordstationen foreskrevet i regel 10.1.1 i kapitel IV; og

2.3.2.3 MF/HF-udstyret , der kraeves i henhold til forskrifterne IV/11.1.1.1 og IV/11.1.2.
2.4 1 et tidsrum af 18 timer:

2.4.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraeves i en nedsituation;

2.4.2 navigationsudstyr i skibe som foreskrevet i regel 19 i kapitel V; hvor dette er urimeligt eller praktisk
uigennemforligt, kan administrationen frafalde dette krav for skibe med en bruttotonnage under 5000;

2.4.3 brandvisnings- og brandalarmanlagget; samt

2.4.4 intermitterende betjening af dagsignallampen, skibets flgjte, de manuelt betjente alarmtryk og alle
interne signaler, der kraeves i en nedsituation;

medmindre disse anleg stromforsynes uathengigt i et tidsrum af 18 timer fra et akkumulatorbatteri, der
er anbragt pa et passende sted til brug i en nedsituation.

2.5 et tidsrum af 18 timer: en af de brandpumper, der er foreskrevet i regel 4.3.1 og 4.3.3 i kapitel II-2,
hvis den er athengig af nadgeneratoren som energikilde.

2.5.1 I det i regel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanleegget hvor dette skal forsynes siledes ifolge den
naevnte regel.

2.5.2 I et skib, der regelmaessigt anvendes til rejser af kort varighed, kan administrationen, acceptere et
kortere tidsrum end de 18 timer, der er angivet i 2.2-2.5, men ikke under 12 timer, hvis den finder det
godtgjort, at der derved vil kunne opnés en tilstrekkelig sikkerhed.

1 lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 accepterer Administrationen et tidsrum pd 8 timer i
stedet for 18 timer som angivet i 2.2-2.5.

3 Den elektriske nedenergikilde kan enten veaere en generator eller et akkumulatorbatteri, der opfylder
folgende krav:

3.1 Hvor den elektriske negdenergikilde er en generator, skal den;

3.1.1 drives af en egnet kraftmaskine med selvsteendig forsyning af breendstof, der har et flammepunkt
(prove i lukket apparat) pd mindst 43°C;

3.1.2 s=tte automatisk i gang i tilfeelde af, at forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde svigter,
medmindre der er installeret en elektrisk nedenergikilde for overgangsforsyning i overensstemmelse
med 3.1.3; hvor ngdgeneratoren starter automatisk, skal den automatisk tilsluttes nedstremtavlen; de i stk.
4 omhandlede anleg skal da automatisk tilsluttes nedgeneratoren; medmindre der findes et andet
selvsteendigt middel til start af nedgeneratoren, skal den eneste kilde med oplagret energi beskyttes for at
forhindre, at den bliver helt tomt af det automatisk virkende startanleg; og

3.1.3 vare forsynet med en elektrisk nedenergikilde for overgangsforsyning drift, som narmere angivet i
stk. 4, medmindre der er installeret en nedgenerator, der er i stand til bade at forsyne de i stk. 4 omtalte
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anleg, og at kunne s®ttes automatisk i gang og tilfere den fornedne strombelastning sa hurtigt, som det er
muligt under hensyn til sikkerheden, dog hejst pa 45 sekunder.

3.2 Hvor den elektriske nedenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det;

3.2.1 kunne bzere den elektriske nedbelastning uden genopladning, samtidig med at den opretholder
batteriets spanding under hele stromafgivningsperioden inden for 12% over eller under dets nominelle
spaending;

3.2.2 automatisk tilsluttes nedstromtavlen i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og
3.2.3 straks som minimum kunne betjene de i stk. 4 neevnte anlaeg.
3.3 Den folgende bestemmelse i stykke 3.1.2 gaelder ikke for skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994:

Medmindre der findes et andet selvstaendigt middel til start af nedgeneratorsettet, skal den eneste kilde af
oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt temt af det automatiske virkende startanleg.

3.4 For skibe, som er bygget pd eller efter 1. juli 1998, samt for lastskibe med en bruttotonnage mindre end
500 bygget pa eller efter 1. januar 2002 og hvor elektrisk energi er nedvendig for at genoprette
fremdrivningen, skal kapaciteten veere tilstreekkelig til at genoprette skibets fremdrivning inklusive andet
nedvendigt maskineri inden 30 minutter fra dedt skib efter al elektrisk energiforsyning har vaeret afbrudt
(blackout).

4 Den elektriske nedenergikilde for overgangsforsyning, hvor denne er foreskrevet i stk. 3.1.3, skal besta
af et akkumulatorbatteri, der er anbragt pé et passende sted til brug i en nedsituation, og som kan fungere
uden genopladning, samtidig med at det opretholder batteriets spa@nding under hele stremafgivningsperio-
den inden for 12% over eller under dets nominelle spending; det skal have tilstreekkelig kapacitet og veere
saledes indrettet, at det i tilfelde af at den elektriske hoved- eller nedenergikilde svigter automatisk i mindst
1/2 time kan forsyne folgende anlag, hvis deres drift kraever en elektrisk kilde:

4.1 denistk.2.1,2.2 0g2.3.1 foreskrevne belysning. I denne overgangsfase kan den foreskrevne elektriske
nedbelysning, for sé vidt angar maskinrummet samt apterings- og tjenesterum, tilvejebringes ved fast
anbragte, automatisk opladede relestyrede akkumulatorlamper; og

4.2 alle de i stk. 2.4.1,2.4.3 og 2.4.4 foreskrevne anleeg, medmindre de forsynes selvsteendigt i den angivne
periode fra et akkumulatorbatteri, der anbragt pa et passende sted til brug i en nedsituation.

5.1 Nadstremtavlen skal vare anbragt sé naer som muligt ved den elektriske nadenergikilde.

5.2 Hvor den elektriske nadenergikilde er en generator, skal ngdstremtavlen vare anbragt i det samme rum,
medmindre betjeningen af nedstremtavlen derved ville forringes.

5.3 Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er installeret i henhold til denne regel, i samme
rum som nedstremtavlen. Der skal installeres en indikator pa et passende sted pa hovedstremtavlen eller
i maskinkontrolrummet for at angive, hvornar de batterier, der udger enten den elektriske nedenergikilde
eller nedenergikilden for overgangsforsyning, der er omhandlet i stk. 3.2 eller 4, aflades.

5.4 Nodstremtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra hovedstremtavlen ved en fodeledning,
som skal beskyttes effektivt ved hovedstremtavlen mod overbelastning og kortslutning, og som skal fra-
kobles automatisk ved nedstremtavlen, hvis den elektriske hovedenergikilde skulle svigte. Hvor anlegget
er indrettet til returforsyning, skal fedeledningen tillige beskyttes ved nedstremtavlen, som minimum mod
kortslutning.
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5.5 For at sikre hurtig anvendelse af den elektriske nedenergikilde, skal der, om nedvendigt, treffes
foranstaltning til automatisk at frakoble stremkredse, der ikke er nedstremkredse, fra nedstremtavlen for at
sikre, at der automatisk er strom til ngdstremkredsene.

6 Nodgeneratoren og dens drivmaskine og et eventuelt nedakkumulatorbatteri skal vaere siledes konstrue-
ret og indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nar skibet ligger pé ret kel, og nar det har slagside
med en kraengningsvinkel pa indtil 22,5° eller nar det ligger med et trim pa indtil 10° enten i for- eller
agterretning eller en vinkelkombination inden for disse grenser.

7 Der skal traeffes foranstaltning til periodisk afprevning af hele nedanlaegget, indbefattet afprevning af
automatisk virkende startanordninger.

Regel 44 Startanordninger for nedgeneratorszet

1 Nedgeneratorszt skal let kunne startes i kold tilstand ved en temperatur pa 0°C. Hvis dette ikke er praktisk

muligt, eller hvis det ma antages, at skibet kommer ud for lavere temperaturer, skal der treeffes sddanne
foranstaltninger, som kan accepteres af Administrationen, til opretholdelse af opvarmning for at sikre let
start af generatorsattene.

2 Ethvert nodgeneratorsat, der er indrettet til automatisk start, skal vaere udstyret med startanordninger, der
er godkendt af Administrationen, med oplagret energi til mindst tre pa hinanden folgende starter. Der skal
forefindes endnu en energikilde til tre yderligere starter inden for 30 minutter, medmindre det kan pévises,
at manuel start er mulig.

2.1 Skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994, samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 bygget
pa eller efier 1. januar 2002. 1 stedet for forskrifterne i anden satning i stk. 2, skal de opfylde folgende
krav:

Energikilden med oplagret energi skal varet sikret imod temning til et kritisk punkt af det automatiske
startsystem, med mindre der findes en anden uathangig energikilde. Derudover skal der findes en anden
uathangig startanordning til tre yderligere starter inden for 30 minutter, medmindre det kan pavises, at
manuel start er mulig.

3 Den oplagrede energi skal opretholdes til enhver tid pé felgende made:
3.1 elektriske og hydrauliske startanleeg skal forsynes fra nedstremtavlen;

3.2 startanleeg med komprimeret luft kan forsynes fra hoved- eller reservebeholdere for komprimeret luft
gennem en egnet kontraventil eller fra en nedluftkompressor, som — hvis den drives elektrisk — forsynes
med strom fra nedstremtavlen;

3.3 alle disse start-, opladnings- og energioplagrende anordninger skal vare anbragt i nedgeneratorrum-
met; disse anordninger mé ikke anvendes til noget andet formal end driften af nedgeneratorsattet. Dette
udelukker dog ikke, at nedgeneratorsattets luftreceiver forsynes fra hoved- eller reserveanlegget for
komprimeret luft gennem den i nedgeneratorrummet anbragte kontraventil.

4.1 Hvor der ikke kraves automatisk igangsatning, kan manuel igangsa®tning tillades, som f.eks. med
handsving, svingstartere, manuelt opladede hydrauliske akkumulatorer eller trykladede akkumulatorer,
krudtladede patroner, hvis det kan pavises, at de er effektive.

4.2 Nar manuel start ikke er mulig, skal kravene i stk. 2 og 3 vare opfyldt, dog kan starten pabegyndes
manuelt.
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Regel 45 Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
(Paragraf 10 og 11 i denne regel finder anvendelse pé skibe bygget den 1. januar 2007 eller derefter.)

1.1 Ubeskyttede metaldele pé elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vare spandingsferende,
men som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til skibsskroget, medmindre disse maskiner
eller apparater;

1.1.1 forsynes ved en spending pé hejst 50 V jevnstrem eller 50 V effektiv speendingsveerdi mellem ledere;
autotransformere ma ikke anvendes til opnéelse af denne spanding; eller

1.1.2 forsynes ved en spending pa hejst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller

1.1.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

1.2 Administrationen kan krave yderligere forholdsregler for transportabelt elektrisk udstyr i snavre eller
seerligt fugtige rum, hvor der kan vaere sarlige faremomenter som felge specifik ledeevne.

1.3 Alle elektriske apparater skal vaere séledes konstrueret og anbragt, at de ikke forvolder skade, nar de
héndteres eller berares pa normal méde.

2 Hoved- og nedstramtavler skal vaere saledes opstillet, at der efter behov er let adgang til apparater og
udstyr uden fare for personalet. Siderne og bagsiden samt, om nedvendigt, ogsé forsiden af stremtavler skal
vere passende afskermet. Ubeskyttede, spandingsferende dele der har spandinger til skroget, som
overstiger en spanding, der skal fastsettes af administrationen, mé ikke anbringes pé forsiden af disse
stromtavler. Der skal, om nedvendigt, forefindes ikke-ledende matter eller ristveerk ved stromtavlens for-
og bagside.

3.1 Fordelingssystemer med skibsskroget som tilbageledning méd ikke anvendes til noget formal i et
tankskib eller til kraft, opvarmning eller belysning i ethvert andet skib med en bruttotonnage pd 1600 og
derover.

3.2 Kravet i stk. 3.1 udelukker dog ikke under forhold godkendt af Administrationen anvendelse af;
3.2.1 katodiske pétrykt strambeskyttelsessystemer;
3.2.2 begrensede systemer og systemer, der lokalt er forbundet med skibsskroget;

3.2.3 anordninger til kontrol af isolationsniveauet, forudsat at omlgbsstremmen ikke overstiger 30 mA
under de mest ugunstige forhold.

3.2.1 For skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994 samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500
bygget pa eller efter 1. januar 2002, udelukker kravene i stykke 3.1 ikke anvendelsen af begreensede og
lokale jordede systemer, pa betingelse af at enhver mulig resulterende strom ikke gar igennem noget farligt
rum.

3.3 Hvor der anvendes et system med skibsskroget som tilbageledning, skal alle afsluttende stromkredse,
dvs. alle stromkredse installeret efter den sidste beskyttelsesanordning, vaere af to-ledertypen, og der skal
treeffes saerlige forholdsregler, som er tilfredsstillende for administrationen.

4.1 Der ma ikke anvendes fordelingssystemer forbundet med skibsskroget i et tankskib. Administrationen
kan undtagelsesvis tillade, at nulledningen i et tankskib er forbundet med skroget for vekselstromsled-
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ningsnet pd 3000 V (leder til leder) og derover, forudsat at en eventuel deraf resulterende strom ikke gar
direkte gennem nogle af de farlige rum.

4.2 Nér der anvendes et fordelingssystem, primert eller sekundeert, for kraft, opvarmning eller belysning
uden forbindelse til skroget, skal der forefindes en anordning, der til stadighed overvéger isolationsni-
veauet til skroget, og som akustisk eller optisk indikerer ved unormalt lave isolationsvaerdier.

4.3 For skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994, samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500
bygget pa eller efier 1. januar 2002, gelder de folgende krav i stedet for forskrifterne i stykke 4.1:

4.3.1 Bortset fra som tilladt i 4.3.2 ma jordede fordelingssystemer ikke anvendes i tankskibe.

4.3.2 Kravene i stykke 4.3.1 udelukker ikke anvendelsen af jordede egensikre (intrinsically safe) kredsleb
og derudover, under forhold der er godkendt af Administrationen anvendelse af de folgende jordede
systemer:

4.3.2.1 Energiforsynede styrekredsleb og instrumentkredsleb, hvor tekniske eller sikkerhedshensyn ude-
lukker brugen af et system uden forbindelse til jord, pd betingelse at strommen i skroget er begranset til
ikke over 5 amp. under bade normal og fejltilstande, eller

4.3.2.2 Begraensede og lokale jordede systemer, pa betingelse af at enhver mulig resulterende strom ikke
gar direkte igennem noget farligt rum.

4.3.2.3 Vekselstroms forsynings netvaerk pa 1.000 V effektivverdi (imellem lederne) og over, pa betingel-
se at enhver mulig resulterende strom ikke gér direkte igennem noget farligt rum.

5.1 Ledningers metalafskaermning og armering skal vare kontinuerlig i elektrisk forstand og forbundet til
skibsskroget, medmindre Administrationen under ganske serlige omstendigheder frafalder dette krav.

5.2 Alle elektriske kabler og ledninger uden for brugsgenstanden skal som minimum veare af en brand-
hemmende type og skal vare sdledes installeret, at deres oprindelige flammeha@mmende egenskaber ikke
forringes. Til szerlige formél kan Administrationen dog tillade, at der geres brug af saerlige kabeltyper, som
f.eks. radiofrekvenskabler, som ikke opfylder ovennavnte krav.

5.3 Kabler og ledningsnet for vasentlige forsyninger eller nedenergi, belysning, interne kommunikationer
eller signaler skal sa vidt muligt holdes fri af kabysser, vaskerier, maskinrum af kategori A og deres casinger
samt andre omréder, der frembyder stor brandfare. P4 ro-ro passagerskibe skal kabelferingen til nedalarmer
og hejttaleranleeg installeret den 1. juli 1998 eller derefter godkendes af Administrationen i
overensstemmelse med de bestemmelser, som er udviklet af Organisationen.**?

Kabler, der forbinder brandpumper med nedstremtavlen, skal vere af en brandsikker type, hvor de fores
igennem mere brandfarlige omrdder. Alle sddanne kabler skal om muligt oplegges pa en méde, der
udelukker, at de kan geres ubrugelige ved opvarmning af skotter, der kan vare forarsaget af en brand i et
tilstadende rum.

5.4 Hvor kabler, der er installeret i brandfarlige omrader, frembyder risiko for brand eller eksplosion
i tilfelde af en elektrisk fejl i disse omréder, skal der traeffes s@rlige forholdsregler, som tilfredsstiller
administrationen, mod sddanne faremomenter.

5.5 Kabler og ledninger skal oplaegges pa en sddan made, at skamfiling eller anden beskadigelse undgas.

5.6 Afslutninger og samlinger af alle ledere skal foretages pad en sddan made, at kablets oprindelige
elektriske, mekaniske, flammehammende og, om nedvendigt, brandsikre egenskaber bibeholdes.
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6.1 Hver enkelt stromkreds skal vere beskyttet mod kortslutning og mod overbelastning, bortset fra
de tilfeelde, hvor der er dispenseret herfra i henhold til reglerne 29 og 30, eller hvor Administrationen
undtagelsesvis matte tillade andet.

6.2 Normering eller den rigtige indstilling af anordningen til beskyttelse mod overbelastning for hvert
enkelt stromkreds skal vare fast angivet pa det sted, hvor den pagzldende anordning er anbragt.

7 Belysningsarmaturer skal vare saledes indrettet, at man undgédr temperaturstigninger, der ville kunne
beskadige kabler og ledningsnet, samt en for steerk opvarmning af omgivelserne.

8 Alle belysningskredsleb og hovedstremkredse, der slutter i bunkers eller lastrum, skal uden for rummet
vare forsynet med en flerpolet afbryder til atbrydelse af disse stromkredse.

9.1 Akkumulatorbatterier skal vare forsvarligt anbragt, og rum, der hovedsagelig anvendes til placering af
sadanne, skal vere indrettet til formalet og effektivt ventilerede.

9.2 Elektriske apparater eller andet udstyr, som kan udgere en fare for antending af breendbare dampe, er
ikke tilladt i disse rum, jf. dog stk. 10.

9.3 Akkumulatorbatterier mé ikke anbringes i soveafdelinger, medmindre de er lukket hermetisk teet til
Administrationens tilfredshed.

10 Der ma ikke installeres elektrisk udstyr i rum, hvor der kan samle sig braendbare blandinger, f. eks. i
rum der hovedsagelig anvendes til akkumulatorbatterier, i skabe, der anvendes til opbevaring af maling,
i acetylendepotrum eller lignende rum, medmindre administrationen finder det godtgjort, at sddant udstyr
er:

10.1 nedvendigt af hensyn til driften;

10.2 af en type, der ikke vil anteende den pégeldende blanding;

10.3 egnet til installering i det pagaeldende rum; og

10.4 beherigt godkendt til sikkert brug i stevansamlinger, dampe eller luftarter, der kan forekomme.

11 I tankskibe ma elektrisk udstyr, kabler og ledninger ikke installeres i eksplosionsfarlige omréder,
medmindre dette sker i overensstemmelse med standarder der som minimum svarer til de standarder der er
accepteret af Organisationen®%. T eksplosionsfarlige omrader, der ikke er omfattet af disse standarder, mé
der installeres elektrisk udstyr, kabler og ledninger, der ikke er i overensstemmelse med standarderne,
forudsat at en risikovurdering, til Administrationens tilfredshed, viser at der opnas et tilsvarende sikker-
hedsniveau.

12 Fordelingsanlag i et passagerskib skal vare sdledes indrettet, at brand i en lodret hovedzone, som
defineret i regel 3.9 i kapitel 11-2, ikke vil gribe forstyrrende ind i anlag, der er af vaesentlig betydning for
sikkerheden 1 en anden lodret hovedzone af samme art. Dette krav anses for opfyldt, hvis hoved- og
nedfedeledninger, der gér igennem en sédan zone, er anbragt, bade lodret og vandret, sa langt fra hinanden
som muligt.

Afsnit E Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum
(Afsnit E finder anvendelse pé lastskibe med undtagelse af regel 54, der vedrerer passagerskibe)

Regel 46 Almindelige bestemmelser

BEK nr 1519 af 07/12/2023 115



1 Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle fartsforhold, herunder manevrering, svarer til
sikkerheden for et skib, hvis maskinrum er bemandede.

2 Der skal traeffes foranstaltninger, der tilfredsstiller Administrationen, for at sikre, at udrustningen
fungerer palideligt, og at der er tilfredsstillende mulighed for regelmassige eftersyn og rutinemeessige
afprevninger for til stadighed at sikre en betryggende drift.

3 Ethvert skib skal vare forsynet med et dokument, der til Administrationens tilfredshed bekrafter, at det
kan fungere med maskinrum, der periodisk er ubemandede.

Regel 47 Forholdsregler mod brand

1 Der skal forefindes midler til at opdage brand og afgive alarmer pa et tidligt stadium i tilfeelde af brand:
1.1 i luftforsyningscasinger og afgasrer (optrak) fra kedler; og

1.2 i fremdrivningsmaskineriets skylleluftsbaelter,

medmindre Administrationen i serlige tilfeelde anser dette for unedvendigt.

2 Forbrandingsmotorer pa 2250 kW og derover eller med cylindre pd over 300 mm boring skal veare
forsynet med olietagedetektorer i krumtaphuset eller anordning til kontrol af lejetemperaturen i motoren
eller tilsvarende anordninger.

Regel 48 Beskyttelse mod fyldning

1 Lansebrende i maskinrum, der periodisk er ubemandede, skal vere placeret og overvédget pd en sddan
made, at ansamling af vasker opdages ved normal trim- og kreengningsvinkler, og skal vare tilstrakkelig
store til let at optage den normale afdreening i den ubemandede periode.

2 Hvor leensepumperne kan sattes automatisk i gang, skal der forefindes midler til angivelse af, nar vee-
sketilstromningen er sterre end pumpens kapacitet, eller nir pumpen arbejder hyppigere, end det normalt
kunne forventes. I sddanne tilfaelde kan der gives tilladelse til mindre brende, der kan optage afdreningen
iet rimeligt tidsrum. Hvor der findes automatisk styrede l&nsepumper, skal opmarksomheden i szrlig grad
vere henvendt pa kravene til undgéelse af olieforurening.

3 Kontrolanordningerne for enhver ventil, der betjener en seforbindelse, en overbordledning under vand-
linien eller et rendestensejektorsystem, skal vaere séledes anbragt, at der er tilstraekkelig tid til at betjene
dem i tilfeelde af, at der stremmer vand ind i rummet, under hensyntagen til den tid, der ma antages at vare
nedvendig for at kunne nd frem til og betjene disse kontrolanordninger. Hvis den hejde, hvortil rummet
ville kunne fyldes med skibet i fuldt lastet tilstand, kraever det, skal der traeffes foranstaltninger til at betjene
kontrolanordningerne fra et sted over dette niveau.

Regel 49 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen

1 Skruens hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal under alle navigationsforhold,
herunder manevrering, kunne styres fuldt ud fra kommandobroen.

1.1 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en enkelt betjeningsanordning for hver selvstaendig skrue
med automatisk udferelse af alle dermed forbundne funktioner, herunder, om nedvendigt, midler til at
hindre overlastning af fremdrivningsmaskineriet.

1.2 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en nedstopanordning pa kommandobroen,
som skal veere uathangig af brostyresystemet.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 116



2 Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet til hovedma-
skineriet eller ved kontrolstedet for fremdrivningsmaskineriet, alt efter omstendighederne.

3 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet md kun kunne ske fra et omrade ad gangen; i sédanne omrader
er indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. Ved hvert kontrolsted skal der findes en indikator, der viser,
hvilket kontrolsted der styrer fremdrivningsmaskineriet. Omskiftning af styring mellem kommandobroen
og maskinrummene mé kunne ske i hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum. Systemet
skal omfatte midler til at forhindre, at skruens drivtryk ikke a@ndrer sig veesentligt, nar styringen omskiftes
fra en position til en anden.

4 Det skal vaere muligt at styre alle maskiner, der er af vasentlig betydning for skibets sikre drift, fra et
lokalt sted, ogsa i tilfeelde af at nogen del af anleeggene for automatisk styring eller fjernstyring svigter.

5 Det automatiske fjernstyringsanlaeg skal vaere saledes konstrueret, at der vil blive slaet alarm, hvis det
skulle svigte. Den forudindstillede hastighed og skruens virkeretning skal opretholdes, indtil den lokale
styring er i virksomhed, medmindre Administrationen skenner, at dette ikke lader sig gore.

6 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for:
6.1 Skruens hastighed og virkeretning i tilfeelde af faste skruer; eller
6.2 skruens hastighed og stigning i tilfaeldet af stilbare skruer.

7 Antallet af forgeves, pa hinanden folgende automatiske startforseg skal begranses for at sikre et
tilstreekkeligt lufttryk. Der skal forefindes en alarmgiver til angivelse af lavt lufttryk indstillet pa et niveau,
der stadig tillader igangsetning af fremdrivningsmaskineriet.

Regel 50 Kommunikation

Der skal findes et driftsikkert middel til mundtlig kommunikation mellem hovedmaskineriets kontrolrum
eller, efter behov, fremdrivningsmaskineriets kontrolsted, kommandobroen og maskinmestrenes opholds-
rum.

Regel 51 Alarmanlzeg

1 Der skal forefindes et alarmanlag til angivelse af enhver fejl, der kreever opmarksomhed, og dette anleg
skal:

1.1 kunne slé akustisk alarm i hovedmaskineriets kontrolrum eller pa fremdrivningsmaskineriets kontrol-
sted og synligt pa et passende sted angive hver enkelt alarmfunktion.

1.2 have forbindelse til maskinmestrenes opholdsrum og til hvert maskinmesterkammer gennem en
velgerkontakt for at sikre forbindelse til mindst et af disse kamre; administrationen kan tillade, at der
benyttes en anden tilsvarende ordning.

1.3 udlese en akustisk og synlig alarm pa kommandobroen i enhver situation, der kraever indgreb eller
opmarksomhed fra den vagthavende navigaters side.

1.4 savidt muligt vaere konstrueret efter fejlsikkerhedsprincippet.

1.5 udlese den i regel 38 foreskrevne maskinmesteralarm, hvis der ikke lokalt er reageret pa en alarm inden
for et begrenset tidsrum.
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2.1 Alarmanlagget skal til stadighed veaere forsynet med strom og skal automatisk skifte over til en
reserveenergiforsyning, i tilfaelde af at den normale energiforsyning skulle svigte.

2.2 Hvis alarmanlaggets normale energiforsyning skulle svigte, skal dette angives ved en alarm.

3.1 Alarmanlaegget skal kunne angive mere end en fejl samtidig, og modtagelsen af en alarm mé ikke hindre
en ny alarm i at indga.

3.2 Modtagelsen af en alarmtilstand pé det i stk. 1 n@vnte sted skal angives pa de steder, hvor den er blevet
vist. Alarmer skal vedblive at lyde, indtil de kvitteres, og de optiske angivelser af de enkelte alarmer skal
blive stdende, indtil fejlen er rettet, hvorefter alarmanlegget automatisk skal fores tilbage til normal
driftstilstand.

Regel 52 Sikkerhedssystemer

Der skal forefindes et sikkerhedssystem for at sikre, at en alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner eller
kedler, der frembyder en gjeblikkelig fare, udleser et automatisk stop af den bererte del af anlegget, og at
der slas alarm.

En standsning af fremdrivningsanlagget ma ikke udleses automatisk, medmindre det drejer sig om tilfelde,
som ville kunne medfere alvorligt havari, fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Hvor der findes
anordninger til at omga (override) det automatiske stop af hovedfremdrivningsmaskineriet, skal dette vare
saledes indrettet, at det udelukker utilsigtet funktion. Der skal findes midler der visuelt angiver, at den
manuelle neddriftanordning er aktiveret.

Regel 53 Szerlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer

1 De sarlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt elektriske installationer skal vere til Admini-
strationens tilfredshed og skal som minimum omfatte kravene i denne regel.

2 Den elektriske hovedenergikilde skal opfylde folgende krav:

2.1 Hvor den elektriske kraft normalt kan leveres af en generator, skal der traffes egnede foranstaltninger
til at frakoble belastning for at sikre de fornedne forsyninger til fremdrivnings- og styreanlaeg samt
opretholde skibets sikkerhed. I tilfelde af udfald af den i drift verende generator, skal der treffes
fyldestgerende foranstaltninger for automatisk start af en reservegenerator og dens tilslutning til hoved-
stromtavler. Denne generator skal have tilstreekkelig kapacitet til at muliggere fremdrivning og styring samt
opretholde skibets sikkerhed med automatisk fornyet igangsatning af det nedvendige maskineri, herunder,
om nedvendigt, ved sekventiel opstart. Administrationen kan frafalde dette krav for skibe med en
bruttotonnage under 1600, hvis det ikke anses for muligt at gennemfere det i praksis.

2.2 Hvis den elektriske kraft normalt tilferes af mere end en generator samtidig i paralleldrift, skal der
treeffes foranstaltninger, f.eks. ved frakobling af belastning, for i tilfeelde af tab af et af disse generatorsaet
at sikre, at det tilbagevarende st holdes i drift uden overbelastning for at muliggere fremdrivning og
styring samt opretholde skibets sikkerhed.

3 Hvor reservemaskiner stand by maskiner er nedvendige for andet hjelpemaskineri, der er af vasentlig
betydning for fremdrivningen, skal der forefindes automatisk virkende omskifteanordninger.

4 Automatisk kontrol- og alarmsystem.

4.1 Kontrolsystemet skal vere siledes indrettet, at de nedvendige anleg for driften af hovedfremdriv-
ningsmaskineriet og dets hjelpemaskiner sikres gennem de fornedne, automatisk virkende anordninger.
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4.2 Der skal afgives alarm ved den automatiske omskifter.

4.3 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder bestemmelserne i regel 51, for alle vigtige tryk,
temperaturer og vaeskestande samt andre vigtige parametre.

4.4 Der skal indrettes et kontrolsted pé et centralt beliggende sted med de nedvendige alarmtavler og
apparater, der angiver enhver alarm.

5 Der skal forefindes midler til at holde startlufttrykket pd det kreevede niveau, hvor der anvendes
forbraendingsmotorer til hovedfremdrivning.

Regel 54 Szerlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Passagerskibe skal gores til genstand for serlige overvejelser fra Administrationens side hvad angar,
om deres maskinrum periodisk kan vaere ubemandede, og i bekraftende fald om det er nedvendigt at
fastsatte yderligere krav end dem, der er indeholdt i disse forskrifter, for at opnad samme sikkerhed som i
normalt bemandede maskinrum.

Afsnit F Alternativt design og alternative arrangementer
Regel 55 Alternativt design og alternative arrangementer
1 Formil

Formalet med denne regel er at tilvejebringe en metodik for alternativt design og alternative arrange- menter
i forbindelse med maskineri, elektriske installationer og systemer til lagring og fordeling af breendstoffer
med lavt flammepunkt.

2 Generelt

2.1 Design og arrangementer af maskineri, elektriske installationer og systemer til lagring og fordeling af
brandstoffer med lavt flammepunkt kan afvige fra de i afsnit C, D, E eller G n@vnte krav, forudsat at det
alternative design og de alternative arrangementer opfylder hensigten med de relevante krav og frembyder
et sikkerhedsniveau svarende til det i dette kapitel tilsigtede.

2.2 Nar et alternativt design eller alternative arrangementer afviger fra de i afsnit C, D, E eller G
anforte praeskriptive krav, skal der udferes en teknisk analyse, evaluering og godkendelse af designet og
arrangementerne i overensstemmelse med denne regel.

3. Teknisk analyse

Den tekniske analyse skal udarbejdes og oversendes til Administrationen i overensstemmelse med de af

Organisationen®*® udarbejdede retningslinjer og skal mindst indeholde folgende elementer:

3.1 fastleeggelse af, hvilken type skib, maskineri, elektriske installationer, systemer til lagring og fordeling
af breendstoffer med lavt flammepunkt og rum der er tale om;

3.2 bestemmelse af, hvilket eller hvilke praskriptive krav maskineriet, de elektriske installationer og
systemerne til lagring og fordeling af braendstoffer med lavt flammepunkt ikke vil opfylde;

3.3 bestemmelse af arsagen til, at det foresldede design ikke vil opfylde de preeskriptive krav, understottet
af overensstemmelse med andre anerkendte tekniske standarder eller industristandarder;
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3.4 fastleggelse af, hvilke funktionskriterier for skibet, maskineriet, den elektriske installation, systemet til
lagring og fordeling af breendstoffer med lavt flammepunkt eller rum der bereres af det eller de relevante
preeskriptive krav:

3.4.1 funktionskriterierne skal frembyde et sikkerhedsniveau, der ikke er ringere end de relevante pree-
skriptive krav i afsnit C, D, E og G; og

3.4.2 funktionskriterierne skal vare kvantificerbare og mélbare;

3.5 detaljeret beskrivelse af det alternative design og de alternative arrangementer, herunder en liste
over de antagelser, der er anvendt i designet, og eventuelle foresldede operationelle begransninger eller
forhold;

3.6 teknisk begrundelse, der péviser, at det alternative design og de alternative arrangementer opfylder
funktionskriterierne vedrerende sikkerhed; og

3.7 en risikovurdering baseret pa en bestemmelse af mulige fejl og farer i forbindelse med forslaget.
4 Evaluering af det alternative design og de alternative arrangementer

4.1 Den i stk. 3 kraevede tekniske analyse skal evalueres og godkendes af Administrationen i overens-
stemmelse med de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.>”%>

4.2 En kopi af den af Administrationen godkendte dokumentation, der angiver, at det alternative design og
de alternative arrangementer opfylder denne regel, skal opbevares om bord pa skibet.

5 Udveksling af oplysninger

Administrationen skal sende relevante oplysninger om alternative design og arrangementer godkendt af
denne til Organisationen med henblik pa rundsendelse til alle kontraherende stater.

6 Re-evaluering pa grund af zendrede forhold

Hvis de antagelser og operationelle begransninger, der blev anfert i det alternative design og de alternati-
ve arrangementer @ndres, skal den tekniske analyse udferes under de @ndrede forhold og godkendes af
Administrationen.

Afsnit G Skibe, der bruger braendstoffer med lavt flammepunkt
Regel 56 Anvendelse

1 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5, galder dette afsnit for skibe, der bruger brandstoffer
med lavt flammepunkt:

1.1 hvor byggekontrakten er indgdet den 1. januar 2017 eller senere;

1.2 safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. juli 2017 eller senere; eller

1.3 hvor levering finder sted den 1. januar 2021 eller senere.

Sédanne skibe, der bruger braendstoffer med lavt flammepunkt, skal — ud over eventuelle andre gldende
krav i n@rvaerende regler — opfylde kravene i dette afsnit.

2 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5 skal skibe — ogsé skibe bygget for den 1. januar 2009
— som ombygges til at bruge braendstoffer med lavt flammepunkt den 1. januar 2017 eller senere, anses
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for at vaere skibe, der bruger braeendstoffer med lavt flammepunkt fra den dato, hvor en sddan ombygning
pabegyndtes.

3 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5 skal skibe, der bruger brendstoffer med lavt flamme-
punkt uanset konstruktionsdatoen — ogsa skibe bygget for den 1. januar 2009 — som den 1. januar 2017 eller
senere gar over til at bruge breendstoffer med lavt flammepunkt andre end dem, som de oprindeligt blev
godkendet til at bruge for den 1. januar 2017, anses for at vaere skibe, der bruger breendstoffer med lavt
flammepunkt fra den dato, hvor en sadan anvendelse pabegyndtes.

4 Dette afsnit geelder ikke for gastankskibe, som defineret i regel VII/11.2:

4.1 der bruger deres last som brandstof og opfylder kravene i IGC-koden, som defineret i regel VII/
11.1; eller

4.2 der bruger andre gasagtige breendstoffer med lavt flammepunkt, forudsat at designet og arrange-
menterne af systemerne til lagring og fordeling af saidanne gasagtige braendstoffer opfylder kravene i 1GC-
koden vedrerende gas som last.

5 Dette afsnit gaelder ikke for skibe, der ejes eller opereres af en kontraherende stat og for naervaerende kun
bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal. Imidlertid opfordres skibe, der ejes eller opereres af
en kontraherende stat og for nervarende kun bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal, til at
handle pa en made, der — sd vidt det er rimeligt og muligt — er i overensstemmelse med dette afsnit.

Regel 57 Krav til skibe, der anvender brzendstoffer med lavt flammepunkt

Med undtagelse af bestemmelserne i regel 56.4 og 56.5 skal skibe, der bruger braendstoffer med lavt
flammepunkt, opfylde bestemmelserne i IGF-koden.
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) Kap. II-1. Der henvises til Unified interpretation on the application of regulations governed by the building contract date, the keel laying date and the
delivery date for the requirements of the SOLAS and MARPOL Conventions (MSC-MEPC. 5/Circ. 8).

2 Kap. II-1. Der henvises til Unified interpretations of “unforeseen delay in delivery of ships” MSC1/Circ. 1247).

3 Kap. II-1. Der henvises til “Guidelines for maintenence and repair of protective coatings ( SC 1.1/Circ. 1330)”

4 Kap. II-1. Der henvises til: Resolution MSC. 62(67), Guidelines for safe access to tanker bows.

5 Kap. II-1. Der henvises til Resolution MSC. 35(63), Guidelines on emergency towing arrangements for tankers, med @ndringer.

6)  Kap. II-1. Der henvises til Resolution MSC. 35(63), Guidelines on emergency towing arrangements for tankers, med @ndringer

7 Kap. II-1. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1255, Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing procedures.

O _Anvendelse af asbest er yderligere fastlagt i Europa-Parlamentets og Rédets forordning(EF) Nr. 1272/2008 af 16. december 2008 om Klassificering, Formateret: Dansk

merkning og emballering af stoffer og blandinger

9 _Kap. II-1. Opmeerk heden henledes pd K s direktiv 1999/77/EF af 26.juli 1999 om begreensning af marmarmarkedsforing og anvendelse af Formateret: Dansk
visse farlige stoffer og preeparater (asbest), hvorefter de i SOLAS anforte undtagelser er bortfaldet i EU-medlemstaterne samt i lande, der er omfattet af
E0S-aftalen. \[ Formateret: Dansk

10) Som @ndret ved MSC.158(78)

AD_Kap. II-1. Der henvises til resolution A. 1050(27), Revised, "Recommendations for Entering Enclosed Spaces Aboard ships”. —{ Formateret: Skrifttype:

: 8 pkt

12 Kap. II-1. Der henvises til MSC/Circ. 1135 As-built construction drawings to be maintained on board the ship and ashore™.

132)  Refer to the Guidance on shipboard towing and mooring equipment (MSC. 1/Circ. 1175) for ships constructed on or after 1 January 2007 but before 1 Formateret: Dansk

January 2024 and the Guidance on shipboard towing and mooring equipment (MSC. 1/Circ. 1175/Rev. 1) for ships constructed on or after 1 January 2024.
143) Refer to the Guidelines on the design of mooring arrangements and the selection of appropriate mooring equipment and fittings for safe mooring

(MSC. 1/Circ. 1619). 0,5cm

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Haengende:

134) Refer to towing and mooring arrangement plan in the Guidelines on the design of mooring arrangements and the selection of appropriate mooring equipment
and fittings for safe mooring (MSC. 1/Circ. 1619).

165) Refer to the Guidelines for inspection and mai of mooring equipment including lines (MSC. 1/Cire. 1620.

76 Kap. 1I-1. Det kan anses for urimeligt eller upraktisk for et skib at skulle opfylde bestemmelserne, ndr det: 1) har et lavt fribord og er udstyret med 4{ Formateret: Dansk
adgangsramper; eller 2) i fart mellem bestemte havne, hvor der findes passende landgangsmidler (platforme). o

18%) Kap. 1I-1. Der henvises til Guidelines for construction, installation, maintenance and inspection/survey of accommodation ladders and gangways, som Formateret: Dansk

udsendt i MSC. 1/Circ 1331.

198) Kap. 1I-1. Der henvises til Guidelines for construction, installation, maintenance and inspection/survey of accommodation ladders and gangways, som
udsendt i MSC. 1/Circ 1331.

2049) - Kap. II-1. Der henvises til »Guidelines for the information to be included in a Ship Construction File« (MSC. 1/Circ. 1343).

2% Kap. II-1. Der henvises til punkt 1.11.1 eller 1.11.4 i supplementet til det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening (form B):

22 Kap. II-1. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1421, "Guidelines on exemptions for crude oil tankers solely engaged in the carriage of cargoes and cargo Formateret: Dansk

handling operations not causing corrosion".

Formateret: Dansk

23 Kap. II-1. Der henvises til "Code on Noise levels on board ships", vedtaget af Organisationen ved resolution A. 468(XII).
24)_ Skibe certifi som mobile offshore boreenheder (MODU'er) er skibe, der er omfattet af MODU-koden og som medferer et MODU-kodecertifikat om bord,

“{ Formateret: Dansk

udstedt af Ad ationen eller en anerkendt organisation. Med dette certifikat omfatter ogsa autoriserede elektroniske versioner, som er tilga

om bord, Formateret: Dansk
23)—Kap. H-+Feks iverindh - ionMSC_158(78) Adopti tochnicaly .
25 Henvisning til "Guidelines for anchor handling winches (MSC.1/Circ.1662 Formateret: Skrifttype: 8 pkt
26) Henvisning til "Guidelines for lifting appliances (MSC.1/Circ.1663) Formateret: Skrifttype: 8 pkt, Dansk
28) Henv 11?11g ljl "Guidcl»incs for lifting appliapccs (MSC.1/Circ.1663) Formateret: Skrifttype: 8 pkt
29 Henvisning til "Guidelines for anchor handling winches (MSC.1/Circ.1662
20, Henvisning til "Guidelines for lifting appliances (MSC.1/Circ.1663) Formateret: Skrifttype: 8 pkt
3D Kap. I-1. Teksten gengiver indl af resolution MSC. 158(78), Adoption of technical provisions for means of access for inspectic -
2432 Kap. 1I-1. I skibe, der forer malm som last, skal de permanente ad idler i vingeballasttanke vare i overensstemmelse med de relevante afsnit i Formateret: Skrifttype: 6 pkt

tabel 1o0g2. .

€ Formateret: Skrifttype: 8 pkt

33) Kap. II-1. Der henvises til "Guidelines for verification of damage stability requirements for tankers" (MSC. 1/Circ. 1461).

) Kap. II-1. Der henvises til "Guidelines for verification of damage stability requirements for tankers" (MSC. 1/Circ. 1461).

2733) Kap. II-1. Der henvises til "Guidelines for verification of damage stability requirements for tankers" (MSC. 1/Circ. 1461). Formateret: Skrifttype

: 6 pkt, Engelsk (USA)

2959 Kap. 1I-1. 1 For sa vidt angdr offshore-forsyningsfartejer med en leengde ikke over 100 m (L), gelder "Guidelines for the design and construction of

: - : L d Formateret: Skrifttype
offshore supply vessels, 2006" (resolution MSC. 235(82), som @ndret ved resolution MSC. 335(90); eller . 2 For sa vidt angar skibe til srlige formal,

: 8 pkt, Engelsk (USA)

"Code of safety for special purpose ships, 2008" (resolution MSC. 266(84). Formateret: Dansk

2937) Kap. II-1. Der henvises til “Code on intact stability for all types of ships covered by IMO instruments" (resolution A. 749(18), som @ndret) og “Internatio-

nal Code on Intact Stability 2008" (resolution MSC 267(85)). Formateret: Dansk

380)  Kap. II-1. Der henvises ligeledes til "Guidelines for the preparation of intact stability information" (MSC/Circ. 456) og "Revised guidance to the master

for avoiding dangerous situations in adverse weather and sea conditions" (MSC. 1/Circ. 1228). Formateret: Dansk

250 Kap. 1I-1. Da IMO’s sesikkerhedskomité (MSC) vedtog bestemmelserne, som er indeholdt i afsnit B til B-4 bad komitéen Administrationerne om at

bemarke, at bestemmelserne ber anvendes sammen med de forklarende noter som er udviklet af Organisationen for at sikre en ensartet handhavelse. Formateret: Dansk

3240) Kap. 1I-1. Jf. Rekommendation om en standardmetode til pavisning af, at kravene til krydsfyldningsarrangementer i passagerskibe er opfyldt. Rekom-

Formateret: Dansk

mandationen er vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 362(92), med eventuelle @ndringer.

2341 Kap. II-1. Der henvises til "Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship systems’ capabilities after a fire or flooding casualty" Formateret: Dansk

o e ]

(MSC. 1/Circl. 1369).

3442) Kap. II-1. Der henvises til "Guidelines on operational information for masters of passenger ships for safe return to port by own power or under tow" (MSC. Formateret: Dansk

1/Circ. 1400) for skibe konstrueret pa eller efter 1. januar 2014 men for 13. maj 2016 eller "Revised guidelines on operational information for masters of
passenger ships for safe return to port” (MSC. 1/Circ. 1532/Rev. 1) for skibe konstruret pa eller efter 13. maj 2016 eller "Guidelines on operational
information for masters in case of flooding for passenger ships constructed before 1. januar 2014" (MSC. 1/Circ. 1589).

3343)  Refer to the following publication IEC 60529:2003:
. 1 electrical motors, associated circuits and control components; protected to IPX 7 standard;
. 2 door position indicators and associated circuit components; protected to IPX 8 standard; and
. 3 door movement warning signals; protected to IPX 6 standard.
Other arrangements for the enclosures of electrical components may be fitted provided the Administration is satisfied that an equivalent protection is
achieved. The water pressure IPX 8 shall be based on the pressure that may occur at the location of the component during flooding for a period of 36 h.

3644) Refer to the Guidance notes on the integrity of flooding boundaries above the bulkhead deck of passenger ships for proper application of Formateret: Dansk
regulations II-1/8 and 20, paragraph 1, of SOLAS 1974, as amended (MSC/Circ. 541, as may be amended).
2745 Kap. II-1. Der henvises til anbefali om styrke og sikring og ldsearrangementer for dere i klaedni 1 pd ro-ro passagerskibe vedtaget af Organisatio- Formateret: Dansk
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nen ved resolution A. 793(19).

3846) Kap. II-1. For passagerskibe, der er kollagt eller befinder sig pd et tilsvarende konstruktionsstadium for den 1. april 1976, henvises der til Sofartsstyrel- /4{ Formateret: Dansk
sens tekniske forskrift nr. 6 af 3. august 1995 om supplerende krav til intakt stabilitet for eksisterende passagerskibe i international fart. o

3941) Refer to the "Guidelines for damage control plans and information to the maste"r (MSC. 1/Circ. 1245), as amended by MSC. 1/Circ. 1570 and to the
"Guidelines for verification of damage stability requirements for tanker"s (MSC. 1/Circ. 1461).

4048)  Kap. I1-1. Der henvises til "Revised guidance for watertight doors on passenger ships which may be opened during navigation" (MSC. 1/Circ. 1564).

4149) Kap. I1-1. Der henvises til "Guidelines for flooding detection systems on passenger ships" (MSC. 1/Circ. 1291).
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4250) Kap. II-1. Der henvises til "Performance standards for water level detectors on bulk carriers and single hold cargo ships other than bulk carriers", som
vedtaget ved MSC resolution MSC. 188(79).

4351) Refer to the "Performance standards for water level detectors on bulk carriers and single hold cargo ships other than bulk carriers”
(resolution MSC. 188(79)), as may be amended.

4432) Refer to the "Performance standards for water level detectors on bulk carriers and single hold cargo ships other than bulk carriers”
(resolution MSC. 188(79)), as may be amended.

253 Kap. II-1. Der henvises til: MSC/Circ. 834, Guidelines for Engine-room Layout, Design and Arrangement. Dette cirkulcre skal anvendes som en generel

vejledning ved udformning og indretning af maskinrum.

4654) Kap. II-1. Der henvises til: MSC/Circ. 647, Guidelines to minimize leakage from flammable liquid systems, as supplemented by MSC/Circ. 851,
Guidelines on engine-room oil fuel systems.

o753 Kap. II-1. Der henvises til: regel 11-2/4.2 vedrerende arrangementer for br lie, smereolie og andre brandbare olier.

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

4836) Kap. II-1. Der henvises til: Resolution A. 601(15), "Recommendation on the provision and the display of manoeuvring information on board ships", og
re- solution MSC. 137(76), "Standards for ships manoeuvrability", og MSC/Circ. 1053 "Explanatory notes to the interim standards for ship
manoeuvrability".

49571) Kap. II-1. Der henvises til: Resolution A. 415(XI) on improved steering gear standards for passenger and cargo ships og resolution A. 416(XI) on
examination of steering gears on existing tankers.

5038) Kap. II-1. Der henvises til: Recommendations published by the International Electrotechnical Commission and, in particular, publication IEC 60092 -
Electrical installations in ships.

5+59 Kap. II-1. Indtil den 1. januar 2009 svarede regel 13 til regel 15.

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

3200)  For 1. januar 2009 var regel 13.7.3.3 nummereret som regel 15.7.3.3

536D For 1. januar 2009 var regel 13.7.2 nummereret som regel 15.7.2.

Formateret: Dansk

3462)  Kap. II-1. Der henvises til: MSC/Circ. 808, Recommendation on performance standards for public address systems on passenger ships, including cabling.

3363) Kap. II-1. Der henvises til: Standards published by the International Electrotechnical Commission, and in particular IEC 60092-502:1999: Electrical
installations in ships - Tankers.

3664) Kap. II-1. Der henvises til "Revised gGuidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters II-1 and III" MSC. 1/Circ. 1212/Rev.2) og
"Guidelines for the approval of alternatives and equivalents as provided for in various IMO instruments" (MSC. 1/Circ. 1455).

5763)  Der henvises til MSC. 1/Circ. 1212/Rev.2, “Revised gGuidelines on the alternative design and arrangement for SOLAS chapter II-1 and III”.
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Kapitel 1I-2 - Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

Bilag 4
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Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
egel 2 Brandsikringens formal og funktionsmaessige krav [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
Regel 3 Definitioner
Afsnit B Forebyggelse af brand og eksplosion
egel 4 Mulighed for antendelse [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 5 Mulighed for udvikling af brand /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
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Regel 8 Kontrolforanstaltninger mod spredning af rog
Regel 9 Begransning af brande
Regel 10 Brandbekaempelse
egel 11 Konstruktionens brandmodstandsevne [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
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Regel 20-1 Krav til bilskibe der som last transporterer motorkerertgjer med komprimeret
hydrogen eller naturgas i tankene beregnet til egen fremdrivning
Regel 21 Skadestarskel, sikker tilbagevenden til havn og sikre omrader
Regel 22 Designkriterier for systemer, der skal forblive funktionsdygtige efter en brand-
ulykke
Regel 23 Sikkerhedscentre pa passagerskibe



Regel 1 Anvendelse
1 Anvendelse”

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa skibe, bygget den 1. juli
2012 eller senere.

1.2 I dette kapitel:

1.2.1 betyder udtrykket »skibe bygget« skibe, hvor kelen er lagt, eller som er pa et tilsvarende byggesta-
dium;

1.2.2 betyder udtrykket »alle skibe« skibe uanset type, som er bygget for den 1. juli 2012, pa denne dato
eller senere; og

1.2.3 et lastskib, som ombygges til et passagerskib, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et
passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor en sdédan ombygning pabegyndes.

1.3 I dette kapitel betyder udtrykket »som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
1.3.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes; og

1.3.2 samling af dette skib er pdbegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogmasse, hvad der end er mindst.

2 Krav, der finder anvendelse pa eksisterende skibe

Bortset fra henvisningen i stk. 2.2.1 til stk. 3 skal stk. 2 ikke anvendes pa lastskibe med en bruttotonnage
under 500,% der er bygget for 1. juli 2002.

2.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen for skibe, der er bygget for 1. juli
2012, sikre sig, at kravene i henhold til kapitel II-2 i den internationale konvention om sikkerhed for men-
neskeliv pa seen (SOLAS) 1974, som @ndret ved resolution MSC. 1 (XLV), MSC. 6(48), MSC. 13(57),
MSC. 22(59), MSC. 24(60), MSC. 27(61), MSC. 31(63), MSC. 57(67), MSC. 99(73), MSC. 134(76),
MSC. 194(80), MSC. 201(81), MSC. 216(82), MSC. 256(84), MSC. 269(85) og MSC. 291(87) er
opfyldt.

2.2 Skibe, som er bygget for 1. juli 2002, skal ogsé opfylde:
2.2.1 stk. 3, 6.5 og 6.7, hvad der end métte veere relevant;

2.2.2 reglerne 13.3.4.2 til 13.3.4.5, 13.4.3 og afsnit E, undtagen reglerne 16.3.2.2 og 16.3.2.3 heri, hvor
disse er relevante, senest pa dagen for det forstkommende syn® efter 1. juli 2002;

2.2.3 reglerne 10.4.1.3 og 10.6.4, kun for nye installationer;
2.2.4 regel 10.5.6 senest 1. oktober 2005 for passagerskibe med en bruttotonnage pa 2.000 og derover; og

2.2.5 reglerne 5.3.1.3.2 og 5.3.4 for passagerskibe ikke senere end datoen for det forste syn efter den 1. juli
2008; og

2.2.6 regel 4.5.7.1.
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2.3 Skibe bygget pa eller efter den 1. juli 2002 og for den 1. juli 2010 skal opfylde stk. 7.1.1, 7.4.4.3 og
7.5.2.1.2 i regel 9, som vedtaget med resolution MSC. 99(73).

2.4 Folgende skibe med lastrum beregnet til transport af farligt gods i pakket form skal opfylde kravene
iregel 19.3, undtagen ved transport af farligt gods af klasse 6.2 og 7 og farligt gods i begreensede maengder”
og undtaget mangder® i overensstemmelse med tabel 19.1 og 19.3 ikke senere end datoen for det forste
fornyelsessyn pé eller efter den 1. januar 2011:

2.4.1 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men for den 1. januar 2011; og

2.4.2 lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget pa eller efter den 1. februar 1992 men for den 1.
januar 2011,

og uanset folgende bestemmelser:

2.4.3 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men for den 1. juli 1986 behever ikke opfylde regel 19.3.3 hvis de opfylder regel 54.2.3
som vedtaget ved resolution MSC. 1(XLV);

2.4.4 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli
1986 men for den 1. februar 1992 behover ikke opfylde regel 19.3.3 hvis de opfylder regel 54.2.3 som
vedtaget ved resolution MSC. 6(48);

2.4.5 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men for den 1. juli 1998 behover ikke opfylde regel 19.3.10.1 og 19.3.10.2;

2.4.6 lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget pa eller efter den 1. februar 1992 men for den 1. juli
1998 behover ikke opfylde regel 19.3.10.1 og 19.3.10.2

2.4.7 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget den 1. februar 1992 eller
senere, men for den 1. juli 2002, behover ikke opfylde regel 19.3.3, forudsat at de opfylder regel
54.2.3 som vedtaget ved resolution MSC. 13(57); og

2.4.8 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget den 1. september 1984
eller senere, men for den 1. juli 2002, behaver ikke opfylde regel 19.3.1, 19.3.5, 19.3.6, 19.3.9, forudsat at
de opfylder regel 54.2.1, 54.2.5, 54.2.6, 54.2.9 som vedtaget ved resolution MSC. 1(XLV).

2.5 Skibe bygget for den 1. juli 2012 skal ligeledes opfylde regel 10.10.1.2 som vedtaget ved resolution
MSC. 338(91) samt regel 4.2.1.6 til 4.2.1.8, som andret, ved resolution MSC.520(106).

2.6 Bilskibe bygget for den 1. januar 2016, herunder sédanne bygget for den 1. juli 2012, skal opfylde stk.
2.2 i regel 20-1, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93).

2.7 Tankskibe bygget for den 1. januar 2016, herunder sadanne bygget for den 1. juli 2012, skal opfylde
bestemmelserne i regel 16.3.3, undtagen 16.3.3.3.

2.8 Reglerne 4.5.5.1.1 og 4.5.5.1.3 gaelder for skibe bygget den 1. juli 2002 eller senere, men for den 1.
januar 2016, og regel 4.5.5.2.1 geelder for alle skibe bygget for den 1. januar 2016.

2.9 Regel 10.5.1.2.2, som @ndret ved resolution MSC. 409(97), gaelder for skibe, der er bygget for den 1.
januar 2020, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012.

2:92.10 Alle skibe bygget for 1. januar 2026 skal overholde regel 10.11.2, som vedtaget af resolution
MSC.532(107), ikke senere end pé datoen for det forste syn® pa eller efter 1. januar 2026.

3 Reparationer, forandringer, ombygninger og udrustning
BEK nr 1519 af 07/12/2023 127



3.1 Alle skibe, der bliver repareret, forandret, ombygget og udrustningsmassigt forandres i forbindelse
hermed, skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var geldende for disse skibe. Sddanne
skibe skal, hvis de er bygget for 1. juli 2012, som en hovedregel opfylde kravene for skibe, der er
bygget pa eller efter denne dato, i mindst samme omfang, som de gjorde, for de blev repareret, forandret,
ombygget eller udrustningsmassigt forandret.

3.2 Reparationer, forandringer og ombygninger, som veasentligt endrer dimensionerne pé et skib eller
passagerapteringens rum eller veesentligt foreger et skibs levetid samt udrustningen i forbindelse hermed,
skal opfylde kravene for skibe, der er bygget 1. juli 2012 eller senere, for s& vidt Administrationen anser
dette for rimeligt og praktisk muligt.

4 Undtagelser

4.1 Administrationen kan, hvis den skenner, at rejsen foregar under sa betryggende forhold, at anvendel-
sen af en eller flere bestemmelser i dette kapitel ville vare urimelig eller unedvendig, fritage®” bestemte
skibe eller klasser af skibe, som forer dens flag, fra at opfylde disse krav, forudsat at sddanne skibe under
rejsen ikke fjerner sig mere end 20 semil fra nermeste land.

4.2 Hvad angar passagerskibe, der anvendes i speciel fart til befordring af et sterre antal passagerer, som
f.eks. pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den skenner, at det ikke er praktisk muligt at forlange
kravene i dette kapitel opfyldt, fritage sddanne skibe fra at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud
overholder bestemmelserne i:

4.2.1 de regler, der er i bilaget til overenskomst om passagerskibe i speciel fart, 1971 (Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971); og

4.2.2 deregler, som er i bilaget til protokollen om pladskrav for passagerskibe i speciel fart, 1973 (Protocol
on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973).

5 Krav, der finder anvendelse afhaengig af skibstype
Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal:
5.1 krav, der ikke referer til en serlig skibstype, opfyldes af skibe af alle typer; og

5.2 krav, der referer til »tankskibe«, opfyldes af tankskibe i overensstemmelse med kravene som specifi-
ceret i stk. 6 nedenfor.

6 Anvendelsesomriade pa tankskibe

6.1 Kravene i dette kapitel finder anvendelse pa tankskibe, der transporterer réolie og petroleumsproduk-
ter med et flammepunkt, som ikke overstiger 60°C (prove i lukket apparat) som maélt ved hjalp af et
godkendt flammepunktsapparat, og et Reid-damptryk, som er lavere end det atmosfariske tryk, samt andre
flydende produkter, der frembyder en lignende brandrisiko.

6.2 Hvor det er hensigten at fore en anden flydende last end omhandlet i stk. 6.1 eller flydende gas, og
denne last medferer yderligere brandrisiko, skal der kraves ekstra sikkerhedsforanstaltninger under pas-
sende hensyntagen til bestemmelserne i den internationale kemikaliekode, som defineret i regel VII/8.1 (the
International Bulk Chemical Code), kemikaliekoden (the Bulk Chemical Code), den internationale gaskode
som defineret i regel VII/11.1 (the International Gas Carrier Code) og gaskoden (the Gas Carrier Code), alt
efter omsteendighederne.
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6.2.1 En flydende last med et flammepunkt pa mindre end 60°C, for hvilken et almindeligt skumslu-
kningssystem, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«, ikke er effektivt, anses for at vaere en
last, der medforer ekstra brandrisiko i denne forbindelse. Folgende ekstra forholdsregler kraeves opfyldt:

6.2.1.1 skummet skal vaere af en type, der er modstandsdygtig over for alkohol;

6.2.1.2 typen af skumkoncentrater til anvendelse i kemikalietankskibe skal vere til Administrationens
tilfredshed under hensynstagen til de vejledninger, som er udarbejdet af Organisationen;’® og

6.2.1.3 kapaciteten og skumslukningssystemets leveringshastighed skal opfylde kapitel 11 i the Internatio-
nal Bulk Chemical Code, bortset fra at lavere leveringshastigheder kan accepteres pa basis af en prove af
ydeevnen. P4 tankskibe, som har anlag for inert gas, kan en skumkoncentratskvantitet tilstrekkelig til 20
minutters skumproduktion accepteres.®?

6.2.2 Ved anvendelsen af denne regel anses en flydende last med et absolut damptryk sterre end 1.013 bar
ved 37,8°C for at veere en last, der medferer ekstra brandrisiko. Skibe, som transporterer sadanne stoffer,
skal opfylde stk. 15.14 i IBC koden. Nar skibe sejler inden for begrensede omrader og i begrensede tids-
rum, kan Administrationen maske acceptere at se bort fra kravene om kelesystemer i overensstemmelse
med stk. 15.14.3 i the International Bulk Chemical Code.

6.3 Flydende laster med et flammepunkt pa over 60°C, bortset fra olieprodukter eller flydende last der er
underlagt kravene i the International Bulk Chemical Code, anses for at have en lav brandrisiko, der ikke
kraever beskyttelse af et fast skumslukningsanleg.

6.4 Tankskibe, som transporterer petroleumsprodukter med et flammepunkt pa over 60°C (prove i lukket
apparat) som malt ved hjalp af et godkendt flammepunktapparat, skal opfylde bestemmelserne i regel
10.2.1.4.4 0g 10.10.2.3 samt kravene til lastskibe, der ikke er tankskibe, bortset fra at i stedet for det faste
brandslukningsanlaeeg som krevet i regel 10.7 skal de forsynes med et fast skumanlaeg pa daekket, som skal
opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«.

6.5 Kombinationsskibe, som er bygget for den 1. juli 2002 pa denne dato eller senere, mé ikke medfere
andre laster end olie, medmindre alle lastrum er tomme for olie og fri for gas, eller medmindre det aktuelle
arrangement i hvert tilfelde er blevet godkendt af Administrationen i overensstemmelse med de
vejledninger, der er udarbejdet af Organisationen.”'?

6.6 Kemikalietankskibe og gastankskibe skal opfylde kravene til tankskibe, undtagen hvor der er truffet
alternative eller supplerende foranstaltninger, som Administrationen finder tilfredsstillende under forne-
den hensyntagen til bestemmelserne i den internationale kemikaliekode (the International Bulk Chemical
Code) og den internationale gaskode (the International Gas Carrier Code), alt efter omstaeendighederne.

6.7 Kravene i regel 4.5.10.1.1 og 4.5.10.1.4. skal vare opfyldt, og et system til konstant overvagning af
koncentrationen af kulbrintegasser skal monteres pé alle tankskibe bygget for den 1. juli 2002 pa datoen for
den forste planlagte dokning efter den 1. juli 2002, dog senest den 1. juli 2005. Preveudtagningssteder eller
detektorhoveder skal placeres pa passende steder, for at mulige farlige leekager hurtigt opdages. Nar
kulbrintegaskoncentrationen nér et forudindstillet niveau, som ikke ma vare hejere end 10% af den nedre
flammegraense, skal en kontinuerlig herbar og visuel alarm automatisk gé i gang i pumperummet og
lastkontrolrummet for at alarmere personer om den mulige fare. Imidlertid kan et eksisterende overvag-
ningssystem, som allerede er installeret, og som har et forhdndsindstillingsniveau, der ikke er over 30%,
accepteres.

Regel 2 Brandsikringens formal og funktionsmzessige krav
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1 Brandsikringens formal

1.1 Brandsikringens formal i dette kapitel er at:

1.1.1 forhindre forekomsten af brand og eksplosion;

1.1.2 formindske livsfare forarsaget af brand;

1.1.3 formindske faren for skade pa skibet, dets last og miljeet forarsaget af brand;

1.1.4 afgraense, kontrollere og standse brand og eksplosion i det rum, hvor de opstar; og

1.1.5 sorge for passende og let tilgaengelige flugtveje/udgangsveje for passagerer og besatning.
2 Funktionsmzessige krav

2.1 For at opné brandsikringens formal som angivet i stk. 1 ovenfor er folgende funktionsmaessige krav
indarbejdet i reglerne i dette kapitel, hvor det métte vaere relevant:

2.1.1 inddeling af skibet i lodrette og vandrette hovedzoner ved hjelp af konstruktioner, der er mod-
standsdygtige 1 varme- og styrkemassig henseende;

2.1.2 adskillelse af apteringsrum fra den evrige del af skibet med konstruktioner, der er modstandsdygtige
i varme og styrkemassig henseende,

2.1.3 begraenset brug af breendbare materialer;

2.1.4 opdagelse af enhver brand i den zone, hvor den opstar;

2.1.5 afgrensning og slukning af enhver brand i det rum, hvor den opstar;

2.1.6 beskyttelse af flugtveje og adgangsveje til brandbekeempelse;

2.1.7 let tilgeengelighed til brandslukningsudstyr; og

2.1.8 begraensning af muligheden for anteendelse af braendbare dampe fra lasten til et minimum.
3 Opnielse af brandsikringens formal

Brandsikringens formal som angivet i stk. 1 ovenfor skal opnés ved at sikre opfyldelsen af de forskrifts-
massige krav, der er specificerede i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel, eller ved alternative
konstruktioner eller arrangementer, der opfylder afsnit F i dette kapitel. Et skib skal anses for at opfylde de
funktionsmaessige krav, der er angivet i stk. 2, samt for at tilfredsstille de brandsikringsformal, der er angivet
istk. 1, nar enten:

3.1 skibets konstruktion og arrangementer som helhed opfylder de relevante forskriftsmaessige krav i afsnit
B, C, D, E eller G i dette kapitel,

3.2 skibets konstruktion og arrangementer som helhed er blevet gennemgaet og godkendt i overensstem-
melse med afsnit F i dette kapitel; eller

3.3 en eller flere dele af skibets konstruktioner og arrangementer er blevet gennemgaet og godkendt
i overensstemmelse med afsnit F i dette kapitel, og de evrige dele af skibet opfylder de relevante
forskriftsmassige krav i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel.

Regel 3 Definitioner
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I dette kapitel gaelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 »Aptering« er de rum, som er almindeligt tilgeengelige rum, gange, toiletter, kamre, kontorer, hospitaler,
biografer, rum til brug for spil og hobby, barbersaloner, pantries, der ikke indeholder kogeindretninger, og
lignende rum.

2 Klasse »A«-inddelinger bestar af skotter og deek, der opfylder folgende krav:
2.1 De skal vaere bygget af stal eller andet tilsvarende materiale;
2.2 de skal vare passende afstivet;

2.3 de skal veere isoleret med godkendte, ikke-braendbare materialer, séledes at gennemsnitstemperaturen
pé den ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140°C over begyndelsestemperaturen, og séledes at tempe-
raturen ikke pa noget punkt, herunder en samling, stiger mere end 180°C over begyndelsestemperaturen
inden for de nedenfor anferte tidsrum:

Klasse »A-60« 60 minutter
Klasse »A-30« 30 minutter
Klasse »A-15« 15 minutter
Klasse »A-0« 0 minutter

2.4 de skal vaere séledes konstrueret, at de kan forhindre gennemtrangning af reg og flammer indtil udlebet
af en standardbrandprevning pa 1 time; og

2.5 Administrationen har kravet, at der foretages en prevning af prototypen af et skot eller et deek i
overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code« for at sikre, at det opfylder ovenn@vnte krav om
mekanisk modstandsevne (integritet) og temperaturstigning.

3 »Atrium« er almindeligt tilgeengelige rum inden for en enkelt lodret hovedzone, der straekker sig over tre
eller flere deek.

4 Klasse »B«-inddelinger bestar af skotter, deek, lofter eller garneringer, der opfylder folgende krav:

4.1 De skal vere konstrueret af godkendte, ikke-brazndbare materialer, og alle materialer, som er anvendt
i konstruktionen og monteringen af klasse »B«-inddelinger, skal vaere ikke-breendbare med den undtagel-
se, at breendbare finerer md anvendes, forudsat de opfylder andre anvendelige krav i dette kapitel;

4.2 de skal have en sddan isolationsevne, at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke stiger
mere end 140°C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa noget punkt, herunder en
samling, stiger mere end 225°C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor anferte tidsrum:

Klasse »B-15« 15 minutter
Klasse »B-0« 0 minutter

4.3 de er konstrueret, sé de forhindrer gennemtrangning af flammer indtil udlebet af den forste halve time
af standardbrandprevningen; og

4.4 Administrationen har krevet, at der foretages en prevning af prototypen pé en inddeling i henhold til
»Fire Test Procedures Code« for at sikre, at den opfylder ovennavnte krav om mekanisk modstandsevne
og temperaturstigning.
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5 »Skotdek« er det averste daek, som de vandtatte tvarskibsskotter er fort op til.

6 »Lastomrade« er den del af skibet, som indeholder lastrum, lasttanke, sloptanke, lastpumperum inkl.
pumperum, kofferdamme, ballasttanke og tomme rum, der steder op til lasttanke, samt deeksarealer i hele
skibets lengde og bredde over de ovennavnte omrader.

7 »Lastskib« er et skib som defineret i regel 1/2(g).

8 »Lastrum« er alle rum, der anvendes til ladning, lastolietanke, tanke til anden flydende last og trunke til
sddanne rum.

9 »Centrale kontrolrum« er kontrolrum, i hvilke folgende kontrol- og indikatorfunktioner er samlet:
9.1 faste brandvisnings- og brandalarmsystemer;

9.2 automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmsystemer;
9.3 tavler til indikering af branddere;

9.4 lukning af branddere;

9.5 tavler til indikering af vandtatte dere;

9.6 lukning af vandtette dore;

9.7 ventilationsblasere;

9.8 hovedalarm/brandalarm;

9.9 kommunikationssystemer inklusiv telefoner; og

9.10 mikrofoner til hejttalersystemer.

10 Klasse »C«-inddelinger er inddelinger konstrueret af godkendte, ikke-braendbare materialer. De beho-
ver hverken opfylde krav med hensyn til gennemtreengning af reg og flammer eller begransninger af
temperaturstigningen. Anvendelsen af breendbart finer er tilladt, forudsat at det opfylder andre krav i dette
kapitel.

11 »Kemikalietanker« er et tankskib, der er bygget eller indrettet og anvendes til transport i bulk af et
flydende produkt af breendbar art, der er opfert i kapitel 17 i Den internationale kode for konstruktion og
udrustning af skibe, der transporterer farlige kemikalier i bulk (the International Bulk Chemical Code), som
defineret i regel VII/8.1.

12 »Lukkede ro/ro-rum« er ro/ro-rum, som hverken er dbne ro/ro-rum eller vejrdak.

13 »Lukkede rum til keretojer« er rum til keretojer, som hverken er dbne rum til keretojer eller vejrdaek.
14 »Kombinationsskib« er et lastskib indrettet til transport af savel olie som fast ladning i bulk.

15 »Brandbart materiale« er ethvert materiale, der ikke er et »ikke-braendbart materiale«.

16 Gennemgéende klasse »B«-lofter eller garneringer er sadanne klasse »B«-lofter eller garneringer, som
afsluttes ved en klasse »A«- eller en klasse »B«-inddeling.

17 »Permanent bemandet centralt kontrolrum« er et centralt kontrolrum, som altid er bemandet af et
ansvarligt medlem af besatningen.
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18 »Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlegget eller de
centrale installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet. Rum, hvor de centrale instal-
lationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet, anses ogsa for at vaere brandkontrolrum.

19 »Réolie« er enhver olie, der forekommer naturligt i undergrunden, uanset om den er behandlet for at
gore den egnet til transport eller ej, og omfatter rdolie, hvorfra der matte vare fjernet eller tilsat visse
destillationsfraktioner.

20 »Farligt gods« er det gods, der henvises til i regel VII/2.

21 »Dadvaegt« er forskellen i tons mellem et skibs deplacement i vand af en massefylde pa 1,025 ved den
lastevandlinie, der svarer til det tildelte sommerfribord, og skibets letveegt.

22 »Fire Safety Systems Code« er the International Code for Fire Safety Systems, som er vedtaget af
Organisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC. 98(73), som kan endres af Organisati-
onen, forudsat at sddanne @ndringer vedtages, traeder i kraft og bringes til virkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i Artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de endringsprocedurer, som finder
anvendelse pé andre tilleeg end kapitel 1.

23 »Fire Test Procedures Code« er the International Code for Application of Fire Test Procedures,
2010 (2010 FTP Code), som er vedtaget af Organisationens Maritime Sikkerhedskomité ved resolution
MSC. 307(88), som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer vedtages, treeder i kraft
og bringes til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen
vedrerende de a@ndringsprocedurer, som finder anvendelse pa andre tilleg end kapitel 1.

24 »Flammepunkt« er den temperatur i grader celsius og malt ved hjelp af et godkendt flammepunktap-
parat (prove i lukket apparat), ved hvilken et produkt vil afgive breendbare dampe nok til at blive antaendt.

25 »Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og anvendes til transport i bulk af enhver
fordrabet luftart eller andre stoffer af breendbar art, der er opfert i kapitel 19 i the International Gas Carrier
Code, som defineret i regel VII/11.1.

26 »Helidek« er et til formalet bygget helikopterlandingsomrade placeret pa et skib, inklusiv alle
konstruktioner, alt brandslukningsudstyr og anden udrustning, som er nedvendig for en sikker drift af
helikoptere.

27 »Helikopteranleg« er et helidek inklusiv eventuelle optanknings- og hangarfaciliteter.

28 »Letvaegt« betyder et skibs deplacement i tons uden last, breendstof, smereolie, ballastvand, ferskvand
og fedevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres effekter.

29 »Lav flammespredningsevne« betyder, at den siledes betegnede overflade pa fyldestgerende made vil
begrense flammespredningen i henhold til »Fire Test Procedures Code«.

30 »Maskinrum« er maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsmaskine-
ri, kedler, brandselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og storre elektri-
ske maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og
luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

31 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sddanne rum, som enten indeholder:

31.1 Forbrendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning,
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31.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, hvor dette maskineri har
en samlet ydelse pa mindst 375 kW, eller

31.3 en oliefyret kedel eller brandselsolieinstallation eller ethvert oliefyret udstyr ud over kedler, som
f.eks. inert gasgeneratorer, affaldsbreendere (incineratorer) osv.

32 »Lodrette hovedzoner« er de afdelinger, hvori skrog, overbygning og dakshuse er inddelt ved klasse
»A«-inddelinger, og hvis middellengde og bredde normalt ikke overstiger 40 m pa noget enkelt deek.

33 »lkke-brendbart materiale« er et materiale, der hverken kan brende eller afgive brendbare dampe
i en sadan mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal
konstateres i henhold til »Fire Test Procedures Code«.

34 »Brandselsolieinstallationer« er de installationer, som benyttes til behandling af braendselsolie til brug
i en oliefyret kedel, eller installationer, som benyttes til behandling af olien for levering af forvarmet olie
til en forbreendingsmotor, og omfatter olietrykspumper, filtre og forvarmere, der behandler olien ved et tryk
pé over 0,18 N/mm?.

35 »Abne ro/ro-rum« er ro/ro-rum, som er abne i begge ender eller dbne i den ene ende og forsynet med
tilstraekkelig naturlig ventilation, der er effektiv i rummenes hele leengde, gennem permanente &bninger i
sideklaedningen, oppe under dakket eller fra oven, og som har et totalt areal pd mindst 10% af det totale
areal af rummets sider.

36 »Abne vogndzk« er vogndak, som er &bne i begge ender eller bne i den ene ende og forsynet med
tilstreekkelig naturlig ventilation, der er effektiv i rummenes hele leengde, gennem permanente &bninger i
sideklaedningen, oppe under dakket eller fra oven, og som har et totalt areal pa mindst 10% af det totale
areal af rummets sider.

37 »Passagerskib« er defineret i regel 1I/2(f).

38 »Forskriftsmassige krav« er de serlige konstruktioner, begransninger eller brandsikringsanlaeg, som er
angivet i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel.

39 »Almindeligt tilgeengelige rum« (public spaces) er den del af apteringen, der anvendes som halls,
spiserum, saloner og lignende fast indskottede rum.

40 »Rum, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko«, er ved anvendelsen af regel
9 rum, der indeholder megbler og inventar med begranset brandrisiko (det vere sig kamre, almindeligt
tilgaengelige rum, kontorer eller andre typer apteringsrum), hvori:

40.1 alle skuffemebler, som f.eks. skriveborde, kleedeskabe, toiletborde, kommoder og lignende, udeluk-
kende er udfert af godkendte, ikke-brandbare materialer, dog kan der pa arbejdsfladerne af sddant inventar
anvendes brendbart finer af hejst 2 mm tykkelse;

40.2 alle fritstiende mebler, som f.eks. stole, sofaer og borde, er udfert med et stel af ikke-braendbart
materiale;

40.3 alle forheng, gardiner og andre ophangte tekstilstoffer har egenskaber, der gor dem lige s& mod-
standsdygtige over for udbredelse af ild som uld med en masse pa 0,8 kg/m?, som bestemt i henhold til
»Fire Test Procedures Code;

40.4 alle derkbelagninger har lav flammespredningsevne;

40.5 alle udsatte overflader af skotter, garneringer og lofter har lav flammespredningsevne;
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40.6 alle polstrede mebler er modstandsdygtige over for antandelse og flammespredning, dette skal
bestemmes i henhold til »Fire Test Procedure Code«, og

40.7 alt sengeudstyr er modstandsdygtigt over for ant@ndelse og flaimmespredning, som bestemt i hen-
hold til »Fire Test Procedures Code«.

41 »Ro/ro-rum« er rum, der ikke normalt er inddelt pa nogen méde, og som strackker sig enten i en betydelig
lengde eller i hele skibets leengde, hvori motorkeretojer med brandstof i deres tanke til egen fremdrivning
og/eller gods (emballeret eller i bulk, i skinne- eller landevejsvogne), keretojer (herunder tankvogne til
landevej eller skinner), anha@ngere, containere, lastpaller, demonterbare tanke eller lignende transportmidler
eller andre beholdere) normalt kan lastes og losses i vandret retning.

42 »Ro/ro-passagerskib« er et passagerskib med ro/ro-rum eller speciallastrum.

43 »Stél eller andet tilsvarende materiale« er et ikke-braendbart materiale, som i sig selv eller ved anven-
delse af isolation besidder egenskaber, der svarer til stalets egenskaber i henseende til holdbarhed og
mekanisk modstandsevne ved afslutningen af den foreskrevne standardbrandprevning (f.eks. en passende
isoleret aluminiumslegering).

44 »Sauna« er et varmt rum med temperaturer, som normalt varierer mellem 80°-120°, og hvor varmen
fremkommer ved en varm overflade (f.eks. en elektrisk ovn). Det varme rum kan ogsé inkludere det rum,
hvor ovnen er placeret, og tilherende baderum.

45 »Tjenesterum« er rum, der anvendes som kabysser, pantries, der indeholder kogeindretninger, skabs-
rum, post- og boksrum, storesrum, varksteder bortset fra vaerksteder i maskinrum og lignende rum samt
trunke til sddanne rum.

46 »Speciallastrum« er indskottede rum over eller under skotdaekket, hvor keretgjer kan kere til og fra, og
hvortil passagerer har adgang. Speciallastrum kan straeekke sig over mere end to dak, forudsat at den totale
frie hojde for keretgjer ikke overstiger 10 m.

47 »En standardbrandprevning« er en prevning, hvorved proveemner af de pagaldende skotter eller deek i
en proveovn udsattes for temperaturer, der omtrentligt svarer til standardkurven for tid og temperaturer, i
overensstemmelse med prevemetoder specificeret i »Fire Test Procedures Code«.

48 »Tankskib« er et skib som defineret i regel I/2(h).

49 »Vogndaksrum« er lastrum bestemt for transport af motorkeretajer med breendstof i tankene til brug for
egen fremdrivning.

50 »Vejrdek« er dek, som er fuldsteendigt udsat for vejret fra oven og fra mindst to sider.

51 »Et sikkert omréde i forbindelse med en ulykke« er - set i et beboelsesrelateret perspektiv - ethvert
omrade, som ikke er vandfyldt eller som er uden for de(n) primare vertikale zone(r) hvor en brand er
forekommet, saledes at denne zone kan rumme alle de personer, der er om bord pa skibet og derved beskytte
dem fra livsfare eller fare for deres helbred samt at disse personer kan fa stillet basale tjenester til radighed.

52 »Sikkerhedscenter« er en kontrolstation, som skal bruges til styring af nedsituationer. Drift, kontrol
og/eller overvagning af sikkerhedssystemer er en integreret del af sikkerhedscentret.

53 »Kabinebalkon« er et abent deeksareal, som er specielt beregnet for beboerne i en enkelt kabine, og som
har direkte adgang fra en sddan kabine.
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54 Under gennemforelsen af regel 9.7, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93), med senere @ndringer,
er et ”brandspjald« en anordning, der er installeret i en ventilationsskakt, og som under normale forhold er
aben for derved at skabe gennemstremning i skakten, og som lukkes i tilfaelde af brand for derved at hindre
gennemstremning i skakten og begranse brandens gennemleb. Under anvendelse af ovenstaende definition
kan folgende begreber vere relateret:

1) et »automatisk brandspjeld« er et brandspjeeld, der lukker af sig selv ved udsattelse for brandforhold;

2) et »manuelt brandspjald« er et brandspjald, der er beregnet til at blive dbnet eller lukket manuelt af
besatningen ved selve spjldet; og

3) et »fjernbetjent brandspjald« er et brandspjald, der lukkes af besztningen ved hjelp af en betjenings-
anordning, der er placeret noget veek fra det betjente spjaeld.

55 Under gennemforelsen af regel 9.7, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93), med senere @ndringer,
er et »rogspjeld« en anordning, der er installeret i en ventilationsskakt, og som under normale forhold
er dben for derved at skabe gennemstromning i skakten, og som lukkes i tilfeelde af brand for derved at
hindre gennemstremning i skakten og begranse rog og varme luftarters gennemleb. Et rogspjeld forven-
tes ikke at bidrage til brandintegriteten i inddelinger, der er gennembrudt af ventilationsskakte. Under
anvendelse af ovenstdende definition kan folgende begreber vare relateret:

1) et »automatisk regspjeld« er et rogspjeld, der lukker af sig selv ved udsattelse for rog eller varme
luftarter;

2) et »manuelt rogspjeld« er et rogspjeld, der er beregnet til at blive abnet eller lukket manuelt af
besatningen ved selve spjeldet; og

3) et »fjernbetjent ragspjeld« er et rogspjeeld, der lukkes af besaetningen ved hjelp af en betjeningsanord-
ning, der er placeret noget vk fra det betjente spjeld.

56 »Bilskib« betyder et lastskib, som udelukkende transporterer last i ro-ro-rum eller i vogndaeksrum, og
som er konstrueret til transport af tomme motorkeretgjer som last.

57 »Helikopterlandingsomréde« betyder et omrade om bord pa et skib, der er beregnet til lejlighedsvis
landing eller nedlanding med helikoptere, men som ikke er beregnet til rutinemaessige helikopteroperatio-
ner.

58 »Omrade til hejseoperationer« (winching) betyder et opsamlingsomrade beregnet til overforsel af
personale eller stores til eller fra skibet via helikopter, mens helikopteren svaver over dakket.

59 »Bekreftet tilfaelde (flammepunkt)« foreligger, nir en reprasentativ_preve, analyseret i
overensstemmelse med standarder, der er acceptable for Organisationen, af et akkrediteret laboratorium,

viser at det malte flammepunkt er under 60 °C.

60 »Reprasentativ prove« er en produktpreve, hvis fysiske og kemiske egenskaber er identiske med de
gennemsnitlige egenskaber for hele den provetagne mangde.

5861 »Oliebraendstof« er defineret i regel 1 i bilag 1 til den Internationale Konvention om Forebyggelse af
Forurening fra skibe af 1973, som &ndret ved protokollen af 1978 dertil.

Afsnit B Forebyggelse af brand og eksplosion''”)

Regel 4 Mulighed for antzendelse
1 Formal

Formalet med denne regel er at forebygge anteendelse af breendbare materialer eller braendbare vaesker. Til
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dette formal skal folgende funktionsmassige krav opfyldes:
1.1 der skal findes midler til at kontrollere leekager af breendbare vasker;
1.2 der skal findes midler til at begreense ansamling af breendbare dampe;

1.3 antendeligheden af breendbare materialer skal begranses;
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1.4 antendelseskilderne skal begranses;

1.5 antendelseskilderne skal adskilles fra breendbare materialer og braendbare vaesker; og
1.6 atmosfaren i lasttanke skal holdes uden for det eksplosionsfarlige omrade.

2 Installationer til breendselsolie, smereolie og andre braendbare olier

2.1 Begraensninger i anvendelsen af olie som brzendstof

Folgende begrensninger galder for anvendelsen af olie som brandstof:

2.1.1 Medmindre andet er tilladt efter bestemmelserne i dette stykke, ma der ikke anvendes braendselsolie
med et flammepunkt pa under 60°C,'2"

2.1.2 I ngdgeneratorer kan der anvendes breendselsolie med et flammepunkt pa mindst 43°C;

2.1.3 Anvendelse af brandselsolie, der har et flammepunkt pa under 60°C, men ikke under 43°C, kan
tillades (f.eks. til at drive nedbrandpumpens maskineri og hjelpemaskineri, som ikke er placeret i
maskinrum af kategori A) under folgende forudsatninger:

2.1.3.1 brandselsolietanke skal, bortset fra dem der er placeret i dobbeltbunden, placeres uden for
maskinrum af kategori A;

2.1.3.2 det skal veere muligt at male olietemperaturen pa braeendselsoliepumpens sugeledning;
2.1.3.3 der skal veere stopventiler og/eller haner pé sugesiden og pé tryksiden af braendselsoliefiltre; og

2.1.3.4 rersamlinger af svejset konstruktion eller af skarerings- eller klemringsfittingstypen skal anven-
des sa meget som muligt;

2.1.4 i lastskibe, for hvilke afsnit G i kapitel II-1 ikke geelder, kan det tillades at anvende breendstof med et
lavere flammepunkt end anfert i stk. 2.1.1 — for eksempel rdolie — forudsat at dette brendstof ikke
lagres i et maskinrum, og at Administrationen har godkendt hele installationen; eg

2.1.5 i skibe, for hvilke afsnit G i kapitel 1I-1 galder, kan det tillades at anvende breendstof med et lavere
flammepunkt end anfort i stk. 2.1.1;

/{ Formateret: Skrifttype:

2.1.6 Skibe, der medferer oliebraendstof, skal inden bunkring vare i besiddelse af en erklaering,
underskrevet og bekreaftet af bunkerleveranderens reprasentant, om at det oliebrandstof, der skal leveres,

: Fed

/{ Formateret: Skrifttype:

er i overensstemmelse med stk. 2.1 i denne regel, samt oplysning om den prevningsmetode, der er anvendt
til bestemmelse af flammepunktet.

En bunkerleveringsnote for det oliebraeendstof, der leveres til skibet, skal enten indeholde det flammepunkt

: Ikke Fed

Formateret: Skrifttype:

der er angivet i overensstemmelse med standarder acceptable for Organisationen, eller en erklering om, at
flammepunktet er malt til at veere lig med eller over 70 °C.

: Ikke Fed

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Ingen
punkttegn eller nummerering, Tabulatorstop: Ikke med

2.1.7 De kontraherende regeringer forpligter sig til at sikre, at de hertil udpegede kompetente myndigheder lelem -

- B P Y - - - "{ Formateret: Skrifttype: Fed
underretter Organisationen — med henblik pd videreformidling til kontraherende regeringer og disses
medlemsstater — om alle bekraftede tilfelde (flammepunkt), hvor bunkerleveranderer ikke har opfyldt /{Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
kravene i stk. 2.1 i denne regel.
2.1.8 De kontraherende regeringer forpligter sig til at sikre, at de hertil udpegede kompetente myndigheder /{ Formateret: Skrifttype: Fed
treeffer passende foranstaltninger over for bunkerleverandorer, der har leveret oliebraendstof, som ikke er i /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
overensstemmelse med stk. 2.1 i denne regel; og
215 2.1.9 Oliebraendstof, der leveres til og anvendes om bord pé skibe, ma ikke bringe skibenes sikkerhed /{ Formateret: Skrifttype: Fed

\{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
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i fare, forringe maskineriets ydeevne eller vaere skadeligtafsnit for personer om bord, /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

2.2 Installationer til braendselsolie Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk

I et skib, hvor der bruges brandselsolie, skal installationerne til opbevaring, fordeling og brug af braend-
selsolie frembyde sikkerhed for skibet og de ombordvarende personer og skal som minimum opfylde
folgende bestemmelser.

2.2.1 Placering af breendselsolieanleg

De dele af braendselsolieanleegget, som indeholder opvarmet olie (olie over 60°C) med et tryk, der overstiger
0,18 N/mm 2, ma, savidt det er praktisk muligt, ikke vare placeret tildeekket, siledes at fejl og lekager
ikke let kan opdages. Maskinrummene skal ved disse dele af braendselsolieinstallationen vere tilstraekkeligt
oplyst.

2.2.2 Ventilation af maskinrum

Ventilationen i maskinrummene skal vere tilstraekkelig til under normale forhold at forhindre ansamling af
oliedampe.
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2.2.3 Brandselsolietanke
2.2.3.1 Brandselsolie, smeoreolie og andre breendbare olier ma ikke transporteres i forpeaktanke.

2.2.3.2 Braendselsolietanke skal sd vidt muligt vaere indbygget i skroget og skal vare anbragt uden for
maskinrum af kategori A. Nér det er nedvendigt at placere breendselsolietanke, bortset fra dobbeltbund-
tanke, ved siden af eller i maskinrum af kategori A, skal mindst en af deres lodrette sider stode op til
maskinrummets afgransninger og skal fortrinsvis have felles afgraensninger med dobbeltbundtankene, og
den af deres afgransning, som er felles med maskinrummene, skal vaere sa lille som muligt.'*® Hvor disse
tanke er beliggende inden for afgrensningerne af maskinrum af kategori A, mé de ikke indeholde
brandselsolie, der har et flammepunkt under 60° C. I almindelighed skal man undga brug af fritstiende
breendselsolietanke. Nar sadanne tanke anvendes, ma de ikke bruges i maskinrum af kategori A i passa-
gerskibe. Hvor de tillades, skal de vaere anbragt i en tilstreekkelig stor, olietaet spildbakke med et passende
aflebsrer, der forer til en spildolietank af passende storrelse.

2.2.3.3 En olietank mé aldrig veere anbragt pa et sted, hvor udstremning fra tanken eller utetheder i denne
kan udgere en brand- eller eksplosionsfare, ved at braendstoffet leber ned pa en hed overflade.

2.2.3.4 Brandselsolieledninger, som i beskadiget stand kan fordrsage, at der slipper olie ud fra en
opbevaringstank, settling eller daglig forbrugstank med en kapacitet pa 500 | eller derover placeret over
dobbeltbunden, skal direkte pa tanken vaere forsynet med en hane eller ventil, som kan lukkes fra et sikkert
sted uden for det pageldende rum i tilfeelde af, at der opstar brand i det rum, hvor sadanne tanke befinder
sig. I det sarlige tilfelde, hvor hejtanke er placeret i en aksel- eller rertunnel eller lignende sted, skal
tankene vare forsynet med afsperringsventiler, men afsparring af tankene i tilfeelde af brand kan tillades
foretaget ved hjalp af en ekstra ventil pa rerledningen eller rorledningerne uden for tunnelen eller
tilsvarende rum. Hvis en sddan yderligere ventil er placeret i maskinrummet, skal den betjenes fra et sted
uden for dette rum. Betjeningen til fjernbetjening af ventilen til nedgeneratorens brendstoftank skal veere
placeret adskilt fra fjernbetjeningen af andre ventiler til tanke placeret i maskinrum.

2.2.3.5 Der skal findes sikre og effektive midler til at konstatere mangden af olie i enhver brendselsolie-
tank.

2.2.3.5.1 Hvor der anvendes pejlror, ma disse ikke udmunde i et rum, hvor der kan opstd risiko for antaen-
delse af spild fra pejlreret. De mé i s@rdeleshed ikke udmunde i passager- eller mandskabsrum. Som
almindelig regel ma pejlrorene ikke udmunde i maskinrum. Imidlertid kan Administrationen, hvor den
finder det umuligt at undgd i praksis, tillade, at pejlror udmunder i maskinrum under forudsatning af, at
alle folgende krav er opfyldt:

2.2.3.5.1.1 Der skal findes en oliestandsmaler, der opfylder kravene i stk. 2.2.3.5.2;

2.2.3.5.1.2 pejlrerene skal udmunde pa et sted fjernt fra antandelseskilder, medmindre der tages forholds-
regler som f.eks. effektiv afskaermning, der i tilfaelde af spild fra pejlrarene forhindrer braendselsolien i at
komme i kontakt med anteendelseskilder; og

2.2.3.5.1.3 pejlrorene skal monteres med selvlukkende afspaerringsanordninger og med en selvlukkende
kontrolhane med lille diameter anbragt under afsparringsanordningen séledes, at man, for afsparringsan-
ordningen abnes, kan konstatere, at der ikke er breendselsolie i raret. Der skal treeffes foranstaltninger til at
sikre, at spild af breendselsolie gennem kontrolhanen ikke medferer nogen antendelsesrisiko.

2.2.3.5.2 Andre anordninger til kontrol af oliestanden kan tillades anvendt i stedet for pejlror pa folgende
betingelser:
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2.2.3.5.2.1 I passagerskibe mé sddanne malingsanordninger ikke krave gennembrydning af tanken under
dens top, og i tilfeelde af svigt i disse anordninger eller overfyldning af tanke ma dette ikke forarsage udslip
af braendstof; og

2.2.3.5.2.2 i lastskibe ma svigt af sadanne malingsanordninger eller overfyldning af tanke ikke forarsage
udslip af braendstof i rummet. Anvendelsen af cylindriske oliestandsglas er ikke tilladt. Administrationen
kan tillade, at der anvendes oliestandsvisere med flade glas og selvlukkende ventiler mellem standglasse-
ne og brendstoftankene.

2.2.3.5.3 De midler, som er beskrevet i stk. 2.2.3.5.2, og som er accepteret af Administrationen, skal
vedligeholdes for at sikre, at de fortsat fungerer korrekt under sejladsen.

2.2.4 Forhindring af overtryk

Der skal traeffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i olietanke eller i dele af braendselsolieinstallati-
onen, herunder de pafyldningsrer, der betjenes af pumper om bord. Luft- og overlabsror samt sikkerheds-
ventiler skal udmunde pa et sted, hvor der ikke er fare for brand eller eksplosion fra udslip af olie og dampe,
og ma ikke fore ind i mandskabsrum, passagerrum eller ind i speciallastrum, lukkede ro/ro-rum, maskinrum
eller tilsvarende rum.

2.2.5 Braendselsolierer

2.2.5.1 Brendselsolieror, deres ventiler og andet tilbehor skal vaere af stal eller andet godkendt materiale,
dog kan en begrenset anvendelse af fleksible ror tillades pa steder, hvor Administrationen finder det
godtgjort, at det er nedvendigt.'* Sadanne fleksible ror med tilbeher skal vare af godkendte, brandsikre
materialer af tilstreekkelig styrke og skal veere konstrueret pa en made, som Administrationen finder
tilfredsstillende. Pa ventiler monteret pa braendselsolietanke, som er under statisk tryk, kan stal eller sferisk
grafitstobejern accepteres. Dog kan ventiler af almindeligt stebejern anvendes i rersystemer, hvor
designtrykket er under 7 bar, og designtemperaturen er under 60°C.

2.2.5.2 Udvendige hejtryksrer mellem hgjtryksbraendstofpumperne og braeendstofventilerne skal vare be-
skyttet af et rorkappesystem, som kan opsamle braendstof fra et utet hejtryksrer. En rerkappe bestar af et
udvendigt rer, hvori hejtryksreret er monteret, saledes at det danner en samlet enhed. Rerkappesystemet
skal omfatte et arrangement til opsamling af lekageolie, som er forsynet med en alarm, der aktiveres, hvis
et hojtryksrer bliver utaet.

2.2.5.3 Braendselsolierer ma ikke placeres umiddelbart over eller nar enheder med hej temperatur her-
under kedler, dampledninger, udstedsmanifold, lyddempere eller andet udstyr, som kraves isoleret i
henhold til stk. 2.2.6. Sa vidt muligt skal breendselsolierer placeres langt fra varme overflader, elektriske
installationer eller andre anteendelseskilder og skal afskeermes eller passende beskyttes pa anden méade for
at undga oliespraijt eller olieleekager pa antendelseskilden. Antallet af samlinger i sddanne rersystemer skal
holdes pa et minimum.

2.2.5.4 Komponenter i en dieselmotors brendstofsystem skal konstrueres under hensyntagen til det
maksimale (peak) tryk, som vil forekomme under drift, inklusiv enhver hejtrykspulsering, som opstér og
ledes tilbage til braendstoftilfersels- og draenledninger ved hjlp af brandstofindsprejtningspumpen. For-
bindelser inden for braendstoftilfersels- og drenledninger skal udferes under hensyntagen til deres evne til
at forebygge, at olie under tryk lekker, medens de er i drift og efter vedligeholdelse.

2.2.5.5 Ved maskininstallationer med flere motorer, som fodes fra samme brandstofkilde, skal der findes
mulighed for at afskaere breendstofforsyningen og drenledningerne til hver enkelt motor. Midlerne til at
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afskeere forsyningen mé ikke have indvirkning p4 driften af de andre motorer og skal kunne betjenes fra et
sted, der ikke bliver utilgaengeligt ved en brand i en af motorerne.

2.2.5.6 Hvor Administrationen tillader transport af olie og braendbare vasker gennem apterings- og
servicerum, skal rerene, hvori olie eller brandbare vasker transporteres, vere af et materiale, som er
godkendt af Administrationen med hensyn til faren for brand.

2.2.6 Beskyttelse af overflader med heje temperaturer

2.2.6.1 Overflader med en temperatur over 220°C, som i tilfelde af laekager i braendselsoliesystemet kan
blive oversprojtet med olie, skal vaere hensigtsmaessigt isoleret.

2.2.6.2 Der skal treeffes forholdsregler til at forebygge, at udslip af olie under tryk fra pumpe, filter eller
varmer kan komme i forbindelse med opvarmede overflader.

2.3 Installationer til smeoreolieinstallationer

2.3.1 Arrangement til opbevaring, fordeling og brug af olie til tryksmereanlaeg skal vare af en sadan art, at
de ikke udsetter skibet og de ombordveerende personer for fare. Sddanne installationer i maskinrum af
kategori A og hvor som helst, det er praktisk muligt i andre maskinrum, skal mindst opfylde bestemmel-
serne i stk. 2.2.1,2.2.3.3,2.2.3.4,2.2.3.5,2.2.4,2.2.5.1,2.2.5.3 0g 2.2.6, dog bortset fra at:

2.3.1.1 dette ikke udelukker brugen af skueglas i smereolieanlaeg, forudsat at de ved afprevning har vist sig
at veere tilstreekkeligt modstandsdygtige over for brand; og

2.3.1.2 pejlrer kan tillades i maskinrum; kravene i stk. 2.2.3.5.1.1 og 2.2.3.5.1.3 behover dog ikke at
opfyldes, forudsat at pejlrerene er monteret med egnede lukkemidler.

2.3.2 Bestemmelserne i stk. 2.2.3.4 skal ogsé gzlde for smereolietanke bortset fra dem med en kapacitet
pé mindre end 500 1, opbevaringstanke, hvis ventiler er lukkede under skibets normale sejlads, eller hvor
det er bestemt, at en utilsigtet betjening af en hurtiglukkerventil pa smereolietanken ville indebzre en risiko
for den sikre drift af hovedfremdrivningsmaskineriet og vigtigt hjeelpemaskineri.

2.4 Installationer til andre breendbare olier

Installationer til opbevaring, fordeling og brug af andre brendbare olier, som anvendes under tryk i
kraftoverforingsanlaeg, kontrol- og aktiveringsanleg samt opvarmningsanlag, skal vere af en sadan art, at
de ikke udsatter skibet og de ombordvarende personer for fare. Passende arrangementer til opsamling af
leekkende olie skal monteres under hydraulikventiler- og cylindre. Pa steder, hvor der bestar mulighed for
antendelse, skal disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i stk. 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3
og 2.2.6 samt bestemmelserne i stk. 2.2.4 og 2.2.5.1, hvad angér styrke og konstruktion.

2.5 Installationer til brzendselsolie i periodisk ubemandede maskinrum

Foruden kravene i stk. 2.1 til 2.4 skal braendselsolie- og smereolieanleg i periodisk ubemandede maskin-
rum opfylde folgende krav:

2.5.1 Hvor brendselsolieservicetanke fyldes automatisk eller ved fjernstyring, skal der findes midler
til at undga overlebsspild. Andet udstyr til automatisk behandling af braendbare vasker (f.eks. brandsels-
oliecentrifuger), der om muligt skal vare installeret i et sarligt rum forbeholdt centrifuger og deres
forvarmere, skal vere udstyret med anordninger, der forhindrer overlebsspild; og

2.5.2 hvor brandselsolieservicetanke eller settlingstanke er udstyret med opvarmningsmidler, skal der
forefindes en alarm for hej temperatur, hvis breendselsoliens flammepunkt kan overskrides.
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3 Installationer til gasbrzendstof til husholdningsbrug om bord

Gasbrendstofsanleg anvendt til husholdningsbrug om bord skal godkendes af Administrationen. Gasfla-
sker skal opbevares péa abent dek eller i et godt ventileret rum, som kun har abninger til dbent daek.

4 Forskellige antaendelseskilder
4.1 Elektriske radiatorer

Hvis der anvendes elektriske radiatorer, skal disse vaere fastgjorte og konstrueret, sa de reducerer brandri-
sikoen til et minimum. Ingen sadanne radiatorer ma monteres med et utildekket varmeelement, sa toj,
gardiner eller tilsvarende materialer kan blive forbrendt eller anteendt af varmen fra elementet.

4.2 Affaldsbeholdere
Affaldsbeholdere skal udferes af ikke-breendbare materialer uden abninger i sider og bund.
4.3 Beskyttelse af isolationsmaterialers overflade mod gennemtrangning af olie

I rum, hvor der er risiko for gennemtrangning af olieprodukter, skal overfladen af isolationsmaterialet veere
uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

4.4 Dxksbelegningers nederste lag

Det nederste lag af en eventuel daeksbelagning i aptering, tjenesterum og kontrolrum, eller hvis anbragt pa
kabinebalkoner pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008, skal vere af godkendt, ikke let
antendeligt materiale; dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.

5 Lastomrader pa tankskibe
5.1 Adskillelse af lastolietanke

5.1.1 Lastpumperum, lasttanke, sloptanke og kofferdamme skal vaere placeret foran for maskinrumme- ne.
Dog behgver en braendselsoliebunkertank ikke veere foran for maskinrum. Lasttanke og sloptanke skal vaere
adskilte fra maskinrum af kofferdamme, lastpumperum, bunkertanke eller ballasttanke. Pumperum, som
indeholder pumper med tilbeher beregnet til ballastning af de rum, som er placeret, sd de steder op til
lasttanke og sloptanke, og pumper beregnet til transfer af brandselsolie skal betragtes som akvi- valente
med et lastpumperum med henblik pd denne regel, forudsat at sddanne pumperum har samme
sikkerhedsstandard som den, der kraves for lastpumperum. Pumperum, der udelukkende er beregnet til
ballast eller transfer af braendselsolie, behever dog ikke opfylde kravene i regel 10.9. Den nederste del af
pumperummet kan dog indrettes som en reces ind i maskinrum af kategori A til anbringelse af pumper,
forudsat at recessens hejde i almindelighed ikke er mere end 1/3 af den mouldede dybde over kelen. For
skibe pa indtil 25.000 tons dedvaegt, hvor det kan pavises, at dette vil vare uigennemforligt af hensyn
til adgangsmulighederne og til en tilfredsstillende anbringelse af rerledninger, kan Administrationen dog
tillade en reces af storre hgjde, men ikke over halvdelen af skibets mouldede dybde over kelen.

5.1.2 Hovedlastkontrolrum, kontrolrum, apterings- og tjenesterum (bortset fra separate storesrum til
lastegrej) skal vaere placeret agten for alle lasttanke, sloptanke og rum, der adskiller last- eller sloptanke fra
maskinrum, men ikke nedvendigvis agten for brandselsoliebunkertanke og ballasttanke, og de skal
indrettes saledes, at en enkelt lekage i et deek eller skot ikke tillader, at gas eller dampe siver fra lasttanke
ind i apterings- og hovedlastkontrolrum, kontrolrum eller tjenesterum. Nér placeringen af disse rum
fastleegges, er det ikke nedvendigt at tage hensyn til en reces, som er udfert i overensstemmelse med stk.
5.1.1.
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5.1.3 Hvor det anses for nedvendigt, kan Administrationen tillade hovedlastkontrolrum, kontrolrum,
aptering- og tjenesterum placeret foran for lasttanke, sloptanke og rum, som adskiller last- og sloptanke fra
maskinrum, men ikke ngdvendigvis foran for braendselsoliebunkertanke eller ballasttanke. Maskinrum af
andet end kategori A kan tillades placeret foran for lasttanke og sloptanke, forudsat at de er adskilt fra
lasttanke og sloptanke ved hjzlp af kofferdamme, lastpumperum, breendselsoliebunkertanke eller ballast-
tanke og har mindst en transportabel brandslukker. I tilfaelde, hvor de indeholder forbreendingsmotorer, skal
der findes en godkendt skumslukker med en kapacitet pd mindst 45 1 eller tilsvarende ud over transportable
brandslukkere. Hvis anvendelsen af en semi-transportabel brandslukker er upraktisk, kan denne
brandslukker erstattes af to ekstra transportable brandslukkere. Hovedlastkontrolrum, kontrolrum,
apterings- og tjenesterum skal indrettes saledes, at en enkelt lekage i et dek eller skot ikke tillader, at
gas eller dampe fra lasttanke siver ind i sddanne rum. Desuden kan Administrationen, hvor det skennes
nedvendigt for skibets sikre sejlads, tillade, at maskinrum, der indeholder forbraendingsmotorer med en
effekt pd over 375 kW, der ikke er hovedfremdrivningsmaskineri, er anbragt foran for lasteomradet,
forudsat at anbringelsen er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette stykke.

5.1.4 For kombinationsskibe gelder:

5.1.4.1 Sloptanke skal vare omgivet af kofferdamme, undtagen hvor sloptankenes begraensninger er
skibsskroget, hovedlastdaekket, skottet til lastpumperummet eller bunkertanke til braeendselsolie. Disse
kofferdamme mé ikke have adgangsébninger til dobbeltbund, rertunnel, pumperum eller andre lukkede
rum, ligesom de ikke mé anvendes til last eller ballast og ikke ma vere forbundet med rersystemer til
olielast eller ballast. Der skal forefindes midler til at fylde kofferdammene med vand og til at lense
dem. Hvor en sloptanks begrensninger er lastpumperumsskottet, ma pumperummet ikke have adgangsab-
ninger mod dobbeltbund, rertunnel eller andre lukkede rum; dog kan abninger med gastatte, paboltede
daeksler tillades;

5.1.4.2 Der skal findes midler til at afsperre de ror, der forbinder pumperum med de sloptanke, der
er omtalt i stk. 5.1.4.1. Afsperringsmidlerne skal bestd af en ventil efterfulgt af en brilleflange eller
et kort aftageligt rerstykke med tilherende blendflange. Dette arrangement skal placeres i umiddelbar
naerhed af sloptankene, men hvor det er urimeligt eller umuligt, kan det anbringes inde i pumperummet lige
efter rergennemforingen. Et sarskilt, fast installeret pumpe- og rerarrangement, inklusive manifold og
udstyret med en afspeerringsventil og blandflange, skal forefindes til at tomme sloptanke direkte til &bent
daek for bortskaffelse til modtageanlaeg i land, nar skibet sejler med terlast. Nar transfersystemet anvendes
til transfer af slop, nér skibet sejler med terlast, ma det ikke have forbindelse med andre systemer.
Adskillelse fra andre systemer ved hjelp af aftageligt rerstykke (spool piece) kan accepteres;

5.1.4.3 Luger og tankrensningsdbninger til sloptanke er kun tilladt pd dbent deek og skal vare forsynet med
lukkearrangement. Med undtagelse af, hvor lukkearrangementer bestar af plader med bolte ved vandtatte
adskillelser, skal disse lukkearrangementer vaere forsynet med ldseanordninger, som skal vaere under tilsyn
af den ansvarlige officer; og

5.1.4.4 Hvor der findes lastvingetanke, skal lastolieledninger under dakket vare installeret inde i disse
tanke. Administrationen kan dog tillade, at lastolieledninger anbringes i szrlige kanaler, forudsat at de kan
rengores og ventileres tilstrazkkeligt til Administrationens tilfredshed. Hvor der ikke findes lastvinge- tanke,
skal lastolieledninger under deek anbringes i serlige kanaler.

5.1.5 Hvor det viser sig nedvendigt at indrette et styrerum over lastomradet, ma det kun benyttes til
navigationsformal, og det skal adskilles fra lasttankdaekket ved et abent rum med en hegjde pa mindst 2
m. Brandbeskyttelsen af et sadant styrerum skal desuden opfylde kravene for kontrolrum i regel 9.2.4.2 og
andre relevante bestemmelser for tankskibe, hvor det métte vaere relevant.
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5.1.6 Der skal findes midler til at forhindre, at spild pa dak spreder sig til apterings- og serviceomra-
der. Dette kan ske ved anbringelse af en fast, gennemgéende karm af en hejde pa mindst 300 mm, der
streekker sig fra side til side. I forbindelse med arrangementer til lastning over agterskibet skal der traeffes
seerlige foranstaltninger.

5.2 Begraensning af abninger i afgrzensninger

5.2.1 Bortset fra, hvad der er tilladt i efterfolgende stk. 5.2.2, md adgangsdere, luftindtag og &bninger til
apteringsrum, tjenesterum, kontrolrum og maskinrum ikke vende ud mod lastomréadet. De skal anbringes i
det tvaergdende skot, som ikke vender ud mod lastomréadet, eller p& den udenbords side af overbygningen
eller daekshus i en afstand p& mindst 4% af skibets leengde, dog mindst 3 m fra den ende af overbygningen
eller deekshus, som har front mod lastomradet. Denne afstand behaver ikke at overstige 5 m.

5.2.2 Administrationen kan tillade adgangsdere i de skotter, som vender imod lastomradet, eller inden for
den 5 m begransning, som er angivet i stk. 5.2.1, til hovedlastkontrolrum og til tjenesterum sasom
proviantrum, storesrum og skabsrum, forudsat at de ikke giver hverken direkte eller indirekte adgang
til noget andet rum, som indeholder eller er bestemt til aptering, kontrolrum eller tjenesterum sésom
kabysser, pantries og verksteder eller lignende rum, der kan indeholde kilder til antendelse af dampe. Af-
graensningen af et sadant rum skal isoleres til »A-60«-standard med undtagelse af den afgrensning, der
vender mod lastomrédet. Paboltede plader for abninger til udtagning af maskindele kan monteres inden for
den begraensning, som er angivet i stk. 5.2.1. Styrehusdere og vinduer kan anbringes inden for de
begransninger, som er angivet i stk. 5.2.1, ndr de er sdledes konstrueret, at de sikrer, at styrehuset hurtigt
og effektivt kan geres gas- og dampteet.

5.2.3 Vinduer og kogjer, der vender imod lastomradet og pé siderne af overbygninger og dekshuse inden
for den begrensning, som er angivet i stk. 5.2.1, skal vare af en fast type, som ikke kan abnes. Sddanne
vinduer og kogjer, med undtagelse af vinduer i styrehuset, skal vare af klasse »A-60« standard, dog er
»A-0« standard acceptabel for vinduer og kogjer placeret uden for de graenser der er specificeret i regel
9.2.4.2.5.

5.2.4 Hvor der er permanent adgang fra en rertunnel til hovedpumperummet, skal der vaere anbragt en
vandtaet der, som opfylder bestemmelserne i kapitel 1I-1/13-1.2 samt endvidere folgende bestemmelser:

5.2.4.1 Den vandtette der skal ud over at kunne betjenes fra kommandobroen ogsd kunne lukkes manuelt
uden for indgangen til hovedpumperummet; og

5.2.4.2 den vandtette der skal holdes lukket under normale forhold, undtagen néar adgang til rertunnellen
kraeves.

5.2.5 Godkendte, permanent installerede, gast®tte lysarmaturer til oplysning af lastpumperummene kan
tillades i skotter og daek, som adskiller lastpumperum og andre rum, forudsat at de er af passende styrke,
og at skottets integritet og gastaethed opretholdes.

5.2.6 Arrangementet af ventilationsindtag- og udgange og andre abninger i dekshuse og overbygningers
afgrensninger skal vare sdledes, at de opfylder stk. 5.3 og regel 11.6. Sddanne ventilatorer, og iser dem til
maskinrum, skal placeres sa langt mod agter som muligt. Der skal i denne forbindelse tages beherigt hensyn,
nar skibet er udstyret til at laste eller losse over agterstevnen. Antendelseskilder sdsom elektrisk udstyr
skal placeres, sa eksplosionsfare undgas.

5.3 Udluftning af lasttanke

5.3.1 Almindelige bestemmelser
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Udluftningssystemerne til lasttanke skal holdes helt adskilt fra luftrerene til skibets andre rum. Abninger i
lasttankdaekket, hvorfra der kan slippe breendbare dampe ud, skal vere séledes indrettet og anbragt, at der
er mindst mulig risiko for, at braendbare dampe treenger ind i indskottede rum, hvor der er risiko for
antendelse eller ansamling af sdidanne dampe i nerheden af maskineri og udstyr pa dak, der kan frembyde
fare for anteendelse. I overensstemmelse med dette almindelige princip finder kriterierne i stk.

5.3.2 til 5.3.5 samt regel 11.6 anvendelse.

5.3.2 Udluftningsarrangementer

5.3.2.1 Udluftningsarrangementet i hver enkelt lasttank kan vare uathangigt eller kombineret med andre
lasttanke og kan vaere omfattet af inertgasrersystemet.

5.3.2.2 Hvor arrangementerne er kombineret med andre lasttanke, skal der findes stopventiler eller andre
acceptable midler til afspaerring af hver enkelt lasttank. Hvor der benyttes stopventiler, skal disse forsynes
med laseanordninger, som skal std under den ansvarlige skibsofficers tilsyn. Der skal vare en klar synlig
visning, som angiver stopventilernes stilling, eller et andet acceptabelt arrangement. Hvor tanke har varet
afspeerret, skal det sikres, at de relevante stopventiler dbnes, for lastning, indtagelse af ballast eller l&ensning
af disse tanke pabegyndes. Enhver afsperring skal til stadighed muliggere udligning af de tryk, der er
forarsaget af termiske variationer i en lasttank, i overensstemmelse med stk. 11.6.1.1. For tankskibe bygget
den 1. januar 2017 eller senere skal ethvert afspaerringsmiddel fortsat gere det muligt for store mangder
blandede dampe, luft eller inertgas at udstromme under lastning og ballastning eller laensning i
overensstemmelse med regel 11.6.1.2.

5.3.2.3 Hvis det er hensigten at laste, at indtage ballast eller at leense en lasttank eller gruppe af lasttanke,
som er afsparret fra et faelles udluftningssystem, skal denne lasttank eller gruppe af lasttanke vaere forsynet
med et arrangement til over- og undertryksbeskyttelse, som kreevet i regel 11.6.3.2.

5.3.2.4 Udluftningsarrangementerne skal vaere forbundet med hver enkelt lasttanks top og skal vaere selv-
dranende til lasttankene under alle normale trim- og kreengningsforhold. Hvor det ikke métte vaere muligt
at installere selv-drenende ledninger, skal der forefindes permanente indretninger til dren af
udluftningsledningerne til en lasttank.

5.3.3 Sikkerhedsanordninger i udluftningssystemer

Udluftningssystemet skal vare forsynet med anordninger til at hindre, at flammer kan komme ind i last-
tanke. Disse anordningers konstruktion, afprevning og anbringelse skal opfylde Administrationens krav,
som er baseret pa de af Organisationen udarbejdede vejledninger.'** Ullagedbninger ma ikke anvendes til
trykudligning. De skal forsynes med selvlukkende, teetlukkende daksler. Flammenet og skerme er ikke
tilladt i disse abninger.

5.3.4 Udmunding af udluftninger i forbindelse med lastbehandling og ballastning

5.3.4.1 Udmundinger fra udluftninger for lastning, leensning og ballastning, som foreskrevet i stk. 11.6.1.2,
skal:

5.3.4.1.1.1 Muliggere fri udstremning af blandede dampe; eller

5.3.4.1.1.2 muliggere regulering af udstremningen af blandede dampe med henblik pa at opné en hastig-
hed pa mindst 30 m i sekundet;

5.3.4.1.2 vare séledes indrettet, at blandingen af dampe stremmer lodret opad;
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5.3.4.1.3 hvor metoden bestdr i fri udstremning af blandingen af dampe vare saledes indrettet, at
udstremningsébningerne ikke er mindre end 6 m over lasttankdeekket eller lobebroen fra for til agter,
nér dets beliggenhed mélt i vandret retning er inden for 4 m fra lebebroen og placeret ikke mindre end
10 m fra det naermeste luftindtag og abninger til lukkede rum, der indeholder en antendelseskilde, samt fra
maskineri, herunder ankerspil og kedekasseabninger, og udstyr pa dek, som kan udgere en risiko for
antendelse; og

5.3.4.1.4 hvor metoden bestér i udtemning ved hej hastighed, vare anbragt i en hejde af mindst 2 m over
lastdekket og mindst 10 m, mélt vandret, fra de nermeste lufttilgange og abninger til lukkede rum, der
indeholder en antendelseskilde, og fra sddant maskineri og udstyr pa deek, som kan udgere en risiko for
antendelse. Disse afgangsdbninger skal vaere forsynet med hejhastighedsudstyr af en godkendt type.

5.3.4.2 Arrangementet til at udlufte dampe fortraengt fra lasttankene under lastning og ballastning skal
opfylde stk. 5.3 og regel 11.6 og skal besté af enten en eller flere stigror i master eller et antal hejhastig-
hedsudtag. Inertgassens hovedtilferselsledning kan anvendes til denne udluftning.

5.3.5 Afsondring af sloptanke i kombinationsskibe

I kombinationsskibe skal arrangementet til at afsondre sloptanke, der indeholder olie eller olierester fra
andre lasttanke, besté af bleendflanger, som altid vil forblive pa plads, néar der transporteres andre laster end
flydende laster som navnt i regel 1.6.1.

5.4 Ventilation
5.4.1 Ventilationssystemer i lastpumperum

Lastpumperum skal have mekanisk ventilation, og afgangen fra udsugningsventilatorerne skal fores til
et sikkert sted pad det abne deek. Ventilationen af disse rum skal have tilstreekkelig kapacitet til, at
muligheden for ophobning af brendbare dampe bliver minimal. Luften skal udskiftes mindst 20 gange i
timen, baseret pa rummets bruttovolumen. Luftkanalerne skal vere sdledes placeret, at hele rummet bliver
effektivt ventileret. Ventilationen skal ske ved sugeventilation ved brug af ventilatorer af en type, der ikke
er gnistdannende.

5.4.2 Ventilationssystemer i kombinationsskibe

I kombinationsskibe skal alle lastrum og alle indskottede rum, der granser op til lastrum, have mekanisk
ventilation. Den mekaniske ventilation kan ske ved transportable ventilatorer. Der skal installeres et
godkendt, fast anbragt gasalarmanleg til overvdgning af breendbare dampe i lastpumperum, rerkanaler og
kofferdamme, der steder op til sloptanke, og som der henvises til i regel 5.1.4. Der skal treeffes egnede
foranstaltninger til at lette malingen af breendbare dampe i alle andre rum inden for lastomradet, og der skal
tilvejebringes mulighed for, at sddanne malinger kan foretages fra abent deek eller fra let tilgeengelige steder.

5.5 Inertgassystemer
5.5.1 Anvendelse

5.5.1.1 P4 tankskibe med en tonnage pd 20.000 tons dedvagt og derover bygget den 1. juli 2002 eller
senere, men for den 1. januar 2016, skal beskyttelsen af lasttankene ske ved et fast inertgassystem i
overensstemmelse med kravene i »Fire Safety Systems Code«, som vedtaget ved resolution MSC. 98(73),
bortset fra at Administrationen kan acceptere andre @kvivalente systemer eller arrangementer, som
beskrevet i stk. 5.5.4.
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5.5.1.2 Pa tankskibe med en tonnage pa 8.000 tons dedvagt og derover bygget den 1. januar 2016 eller
senere, der transporterer last som beskrevet i regel 1.6.1 eller 1.6.2, skal beskyttelsen af lasttankene ske ved
et fast inertgassystem i overensstemmelse med kravene i »Fire Safety Systems Code«, bortset fra at
Administrationen kan acceptere andre &kvivalente systemer eller arrangementer, som beskrevet i stk. 5.5.4.

5.5.1.3 Tankskibe, som anvender en tankrensningsprocedure med réolievask (crude oil washing), skal
forsynes med et inertgassystem, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«, og have faste
tankrensningsmaskiner. Dog skal inertgassystemer, der er installeret pa tanskibe bygget den 1. juli 2002
eller senere, men for den 1. januar 2016, opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«, som vedtaget ved
resolution MSC. 98(73).

5.5.1.4 Tankskibe, som skal have inertgassystemer, skal opfylde felgende krav:
1) Rum i dobbeltskrog skal vaere forsynet med egnede forbindelser til tilforsel af inertgas,

2) hvor sadanne rum er forbundet til et fast anbragt inertgasfordelingssystem, skal der findes midler, som
forhindrer, at kulbrintegasser fra lasttankene traenger ind i dobbeltskrogsrummene via systemet; og

3) hvor sddanne rum ikke er fast forbundet til et inertgasfordelingssystem, skal der findes egnede midler
med henblik pé tilkobling til systemets hovedfordelingsror.

5.5.2 Inertgassystemer pa kemikalietankskibe og gastankskibe

5.5.2.1 Kravene til inertgassystemer i »Fire Safety Systems Code« behever ikke opfyldes pa kemikalie-
tankskibe bygget for den 1. januar 2016, herunder saddanne bygget for den 1. juli 2012, og pa alle
gastankskibe:

4) nér de transporterer laster som angivet i regel 1.6.1, forudsat at de opfylder kravene til inertgassystemer
pd kemikalietankskibe fastsat af Administrationen p& grundlag af de af Organisationen udarbejdede
retningslinjer; 9 eller

5) nér de transporterer braendbare laster, bortset fra rdolie eller olieprodukter sdsom laster angivet i kapitel
17 og 18 i the International Bulk Chemical Code, forudsat at kapaciteten af de tanke, der anvendes til dette,
ikke overstiger 3.000 m3, og at den individuelle stralespidskapacitet af tankrensningsmaskinerne ikke
overstiger 17,5 m*/time, og at den totale kombinerede gennemstremning fra det antal maskiner, der er i
brug i en lasttank, ikke pa noget tidspunkt overstiger 110 m*/time.

5.5.3 Generelle krav til inertgassystemer

5.5.3.1 Inertgassystemet skal vaere i stand til at inerte, udrense og gere tomme tanke gasfrie samt opretholde
atmosfeeren i lasttanke med det kraevede iltindhold.

5.5.3.2 Tankskibe med et fast monteret inertgassystem skal have et lukket ullagesystem.
5.5.4 Krav til ekvivalente systemer

5.5.4.1 Administrationen kan, efter at have taget hgjde for skibets arrangement og udstyr, acceptere andre
faste installationer i overensstemmelse med regel I/5 og stk. 5.5.4.3.

5.5.4.2 P4 tankskibe med en tonnage pa 8.000 tons dedveaegt og derover, men under 20.000 tons dedvagt,
bygget den 1. januar 2016 eller senere kan Administrationen acceptere andre ekvivalente arrangementer
eller beskyttelsesforanstaltninger i overensstemmelse med regel 1/5 og stk. 5.5.4.3 i stedet for faste
installationer kraevet i stk. 5.5.4.1.
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5.5.4.3 ZAkvivalente systemer eller arrangementer skal:

1) vare i stand til at forebygge farlige ansamlinger af eksplosive blandinger i intakte lasttanke under normal
drift under rejser i ballast og under nedvendige tankoperationer; og

2) vaere konstrueret, si faren for anteendelse fra systemets egen udvikling af statisk elektricitet minimeres.
5.6 Inerting, rensning (purging) og gasfrigering

5.6.1 Foranstaltninger til rensning (purging) og/eller gasfrigorelse skal vare séledes, at det medferer
mindst mulig risiko for spredning af braendbare dampe i atmosfaren og lasttankene.

5.6.2 Proceduren for lasttankrensning og/eller gasfrigerelse skal udferes i overensstemmelse med regel
16.3.2.

5.6.3 Arrangementerne til at inerte, rense eller frigere tomme tanke som kraevet i stk. 5.5.3.1 skal veere til
Administrationens tilfredshed og skal veare saledes, at ansamling af kulbrintedampe i lommer dannet af
dele af den indvendige konstruktion i en tank bliver minimeret, og saledes at:

5.6.3.1 Hvis der er gasudledningsrer pa individuelle lasttanke, skal dette vaere placeret sa langt som prak-
tisk muligt fra indtag for inertgas eller luft og i overensstemmelse med stk. 5.3 og regel 11.6. Indtagene for
sddanne udledningsrer kan placeres enten ved daksniveau eller ikke mere end 1 m over bunden af tanken;

5.6.3.2 tvaersnitsarealet af sddanne gasudledningsrer, som der henvises til i stk. 5.6.3.1, skal vare sddan, at
en udgangshastighed pa mindst 20 m/s kan opretholdes, nar hvilke som helst tre tanke bliver forsynet med
inertgas samtidigt. Deres udmunding skal vaere mindst 2 m over daksniveau; og

5.6.3.3 hver udmunding for gasudledning, som der henvises til i stk. 5.6.3.2, skal veare forsynet med et
passende afblendingsarrangement.

5.7 Gasmaling og -visning
5.7.1 Transportable instrumenter

Tankskibe skal vare udstyret med mindst et transportabelt instrument til méling af ilt og et til méling
af brandbare koncentrationer af dampe samt en tilstreekkelig forsyning af reservedele. Der skal vare
passende midler til kalibrering af sddanne instrumenter.

5.7.2 Arrangementer til miling af gas i dobbeltskrogs- og dobbeltbunds-rum

5.7.2.1 Der skal vare egnede transportable instrumenter til méling af ilt og koncentrationer af brendbare
dampe i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum. Ved udvalgelsen af disse instrumenter skal der tages serligt
hensyn til deres brug sammen med det faste gaspreveudtagningsanleg, som der henvises til i stk. 5.7.2.2.

5.7.2.2 Hvor atmosfaren i rum i dobbeltbunden ikke kan males palideligt ved brug af fleksible gaspro-
veudtagningsslanger, skal sddanne rum forsynes med permanente gasproveudtagningsrer. Formen af
gasproveudtagningsror skal tilpasses til sédanne rums konstruktion.

5.7.2.3 Materialerne til konstruktionen og dimensionerne af gasproveudtagningsrer skal vere saledes, at
der undgas begransninger. Hvor plastikmaterialer anvendes, skal de vere elektrisk ledende.

5.7.3 Arrangementer til faste kulbrintegasvisningssystemer i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum i
olietankskibe
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5.7.3.1 Ud over kravene i paragraf 5.7.1 og 5.7.2 skal olietankskibe pa 20.000 tons dedvegt og derover,
der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, vere udstyret med et fast kulbrintegasvisningssystem,
der opfylder kravene i “Fire Safety Systems Code”, til maling af koncentrationer af kulbrintegas i alle
ballasttanke og tomme rum i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum, der steder op til lasttanke, herunder
forepeak tanke og eventuelle andre tanke og rum under skotdak ved siden af lasttanke.

5.7.3.2 Olietankskibe, der er udstyret med systemer, der opererer med konstant inerting af sddanne rum,
behgver ikke vare udstyret med faste kulbrintegasvisningsudstyr.

5.7.3.3 Uanset ovenstdende behegver lastpumperum, for hvilke bestemmelserne i paragraf 5.10 gaelder, ikke
opfylde denne paragrafs krav.

5.8 Lufttilfersel til dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum
Dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum skal forsynes med egnede forbindelser for tilfersel af luft.
5.9 Beskyttelse af lastomrader

Der skal veere drypbakker til opsamling af lastrester fra lasterer og slanger i det omrade, hvor rer og
slanger forbindes i manifoldomréadet. Lasteslanger og slanger til tankvaskning skal veere elektrisk ledende
ideres hele l&ngde, inklusiv koblinger og flanger (undtagen landforbindelser), og skal have jordforbindelse
med henblik pé fjernelse af elektrostatisk opladning.

5.10 Beskyttelse af lastpumperum
5.10.1 I tankskibe:

5.10.1.1 Lastpumper, ballastpumper og strippingpumper, som installeres i lastpumperum, og som drives
ved aksler, der gar gennem pumperumsskotter, skal vere forsynet med anordninger med temperaturfolere
péa akselgennemforinger i skot, lejer og pumpehus. Et vedvarende herbart og synligt alarmsignal skal
automatisk gé i gang i lastkontrolrummet eller i pumpekontrolstationen;

5.10.1.2 belysningen i lastpumperum, undtagen nedbelysning, skal vaere sammenkedet med ventilatio-
nen, sa ventilationen gar i gang, nar lyset teendes. Fejl i ventilationsanlegget ma ikke medfere, at lyset gar
ud;

5.10.1.3 et system til konstant overvagning af koncentrationen af kulbrintegasser skal installeres. Pro-
veudtagningssteder eller detektorhoveder skal placeres pa egnede steder, séledes at eventuelle farlige
lekager hurtigt opdages. Nar kulbrintegaskoncentrationen nér et forudindstillet niveau, som ikke ma vare
hejere end 10% af det nedre flammepunkt, skal et vedvarende herbart og synligt alarmsignal automatisk ga
i gang i pumperummet, i maskinkontrolrummet, i lastkontrolrummet og pa kommandobroen med henblik
pé at alarmere mandskabet om den mulige fare; og

5.10.1.4 alle pumperum skal forsynes med rendestens-niveauovervagningsanleg samt alarmer placeret pa
passende steder.

Regel 5 Mulighed for udvikling af brand
1 Formal

Formalet med denne regel er at begrense muligheden for udvikling af brand i alle rum pé skibet. Til dette
formal skal folgende funktionskrav opfyldes:

1.1 Der skal findes midler til at styre lufttilgangen til rummene;
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1.2 der skal findes midler til at kontrollere, om der er breendbare vasker i rummet; og
1.3 brugen af braendbare materialer skal begrenses.

2 Styring af tilgang af luft og braendbare vaesker til rummet

2.1 Lukkeanordninger og midler til standsning af ventilation

2.1.1 De vigtigste tilgangs- og afgangsdbninger i alle ventilationssystemer skal kunne lukkes fra et sted
uden for det rum, der ventileres. Lukkeanordningerne skal vere let tilgeengelige savel som igjnefaldende
og permanent afmerket og skal vise, om lukkemidlet er abent eller lukket.

2.1.2 Mekanisk ventilation af aptering, tjenesterum, lastrum, kontrolrum og maskinrum skal kunne stand-
ses fra et let tilgaengeligt sted uden for det rum, der betjenes. Adgangen til dette sted ma ikke let kunne
afskeeres i tilfeelde af brand i de rum, de betjener.

2.1.3 1 passagerskibe, der befordrer mere end 36 passagerer, skal den mekaniske ventilation, bortset fra
ventilation til maskinrum og lastrum, samt ethvert alternativt anlaeg, som matte vere pabudt i henhold
til regel 8.2, veere forsynet med afbrydere, der er grupperet séledes, at alle ventilatorer kan stoppes fra
to steder, der skal vare beliggende sa langt fra hinanden som praktisk muligt. Ventilatorer til mekaniske
ventilationssystemer til lastrum skal kunne stoppes fra et sikkert sted uden for disse rum.

2.2 Midler til regulering/styring i maskinrum

2.2.1 Der skal veere midler til styring af dbning og lukning af skylights, lukning af abninger i skorstene,
som normalt tillader afgang af ventilation, samt til lukning af ventilatorspjeeld.

2.2.2 Der skal veere midler til standsning af ventilatorer. Styringen af den mekaniske ventilation, som
betjener maskinrum, skal vere forsynet med afbrydere, der er grupperet sdledes, at alle ventilatorer kan
stoppes fra to steder, hvoraf det ene skal veare placeret uden for disse rum. De midler, der skal vere til at
standse den mekaniske ventilation af maskinrummene, skal vere helt adskilt fra de midler, som findes til
at standse ventilationen af andre rum.

2.2.3 Der skal vare midler til standsning af tryk- og sugetraksventilatorer, oliebreendstoftransferpumper,
oliebreendstofpumper, smereolieservicepumper, servicepumper, hedtolie-cirkulationspumper og oliesepa-
ratorer (purifiers). Dog behover stk. 2.2.4 og 2.2.5 ikke at opfyldes for olievandseparatorer.

2.2.4 De midler til styring, som kraeves i stk. 2.2.1 til 2.2.3 og i regel 4.2.2.3.4, skal vere placeret uden for
det rum, der er tale om, séledes at de ikke afskaeres i tilfeelde af brand i det rum, de betjener.

2.2.5 I passagerskibe skal de midler til styring, som kraeves i stk. 2.2.1 til 2.2.4 og i regel 8.3.3 0g 9.5.2.3,
og styringen af ethvert kraevet brandslukningsanlag vere placeret ved en kontrolplads eller grupperet sé fa
steder som muligt til Administrationens tilfredshed. Sddanne positioner skal have sikker adgang fra dbent
deek.

2.3 Yderligere krav til midler til styring i periodisk ubemandede maskinrum

2.3.1 1 periodisk ubemandede maskinrum skal Administrationen szrligt tage hensyn til at opretholde
brandintegriteten af maskinrummene, placeringen og centraliseringen af brandslukningsanlaegget, de ned-
vendige lukkearrangementer (f.eks. ventilation, braendstofpumper, osv.), ligesom ekstra brandsluknings-
apparater og andet brandslukningsudstyr og dndedratsapparater kan vare nedvendige.

2.3.2 I passagerskibe skal disse krav vaere mindst a@kvivalente med, hvad der kraeves for maskinrum, der
normalt er bemandede.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 151



3 Materialer til brandsikring
3.1 Brug af ikke-breendbare materialer
3.1.1 Isoleringsmaterialer

Isoleringsmaterialer skal vare ikke-braendbare, undtagen i lastrum, postrum, bagagerum eller provian-
tkelerum. Dampspeaerrer og lim, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isolationsmateriale til
rersamlinger, ventiler og bgjninger mv. til koldtvandsrer i air condition- og kelesystemer behever ikke
at veere af ikke-braendbart materiale, men deres anvendelse skal begraenses mest muligt, og deres udsatte
overflader skal have en lav flammespredningsevne.

3.1.2 Lofter og garneringer

3.1.2.1 I passagerskibe skal, bortset fra i lastrum, alle garneringer (bekledninger), underlag (grundma-
terialer), traekstop (draught stops) og lofter vaere af ikke-braendbare materialer, undtagen i postrum,
bagagerum, saunaer eller proviantkelerum.

3.1.2.2 I lastskibe skal alle indvendige garneringer, lofter, treekstop (draught stops) og deres tilherende
grundmaterialer vaere af ikke-breendbare materialer i folgende rum:

3.1.2.2.1 I apterings-, tjeneste- og kontrolrum pé skibe, hvor metode IC er foreskrevet som navnt i regel
9.2.3.1;0g

3.1.2.2.2 i gange og trapperum i apterings- og tjenesterum pd skibe, hvor metode IIC eller IIIC er
foreskrevet som naevnt i regel 9.2.3.1.

3.1.3 Partielle skotter og deek i passagerskibe

3.1.3.1 Partielle skotter eller daek, der anvendes til opdeling af et rum til brugsformal eller med henblik pa
udsmykning, skal vare af ikke-brendbare materialer.

3.1.3.2 Garneringer, lofter og partielle skotter eller dek der anvendes til at afskaerme eller at separere
kabinebalkoner skal veere udfort af ikke braendbare materialer. Kabinebalkoner pa passagerskibe bygget for
den 1. juli 2008 skal opfylde disse krav senest i forbindelse med det forste syn efter den 1. juli 2008.

3.2 Brug af breendbare materialer
3.2.1 Almindelige bestemmelser

3.2.1.1 I passagerskibe skal klasse »A«-, »B«- eller »C«-inddelinger i apterings- og tjenesterum og
kabinebalkoner, som er beklaedt med braendbare materialer, skotbekleedning, pynteprofiler, udsmykning og
finerer, opfylde bestemmelserne i stk. 3.2.2 til 3.2.4 samt regel 6. Dog er traditionelle trebanke og
trebekladninger pa skotter og lofter tilladt i saunaer, og sdédanne materialer behgver ikke vere genstand
for de beregninger, der er foreskrevet i stk. 3.2.2 og 3.2.3. Dog behever bestemmelserne i stk. 3.2.3 ikke at
opfyldes for kabinebalkoner.

3.2.1.2 1 lastskibe mé ikke-breendbare skotter, lofter og indvendige garneringer i apteringsrum og tjene-
sterum beklaedes med breendbare materialer, skotbekladninger, pynteprofiler, udsmykninger og finerer,
forudsat at rummene er afgrensede af ikke-breendbare skotter, lofter og indvendige garneringer i overens-
stemmelse med kravene i stk. 3.2.2 til 3.2.4 samt regel 6.

3.2.2 Maksimal braeendvaerdi af breendbart materiale
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Braendbare materialer brugt pa overflader af lofter og garneringer som specificeret i stk. 3.2.1 skal have en
braendvaerdi,**!? der ikke overstiger 45 MJ/m? af arealet for den anvendte tykkelse.

3.2.3 Samlet rumfang af breendbare materialer
Hvor der anvendes brendbare materialer i overensstemmelse med stk. 3.2.1, skal de opfylde felgende krav:

3.2.3.1 Det samlede rumfang af braendbare overfladematerialer, lister, udsmykninger og finerer i apter-
ings- og tjenesterum ma ikke overstige et rumfang, der svarer til 2,5 mm pé det samlede skot- og loftsareal.
Mobler, som er fastgjort til garneringer, skotter eller deek, behover ikke blive inkluderet i beregningen af
det samlede rumfang af braendbare materialer; og

3.2.3.2 i skibe, som er udstyret med et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i
»Fire Safety Systems Code«, kan det naevnte rumfang inkludere en vis mangde breendbart materiale, der er
benyttet til opstilling af klasse »C«-inddelinger.

3.2.4 Lav flammespredningsevne pa udsatte overflader

Folgende overflader skal have lav flammespredningsevne i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Code«

3.2.4.1 1 passagerskibe:

3.2.4.1.1 Udsatte overflader i gange og trapperum samt pa skotter og loftsgarneringer i apterings- og
tjenesterum (undtagen saunaer) og i kontrolrum; og

3.2.4.1.2 overflader og grundmaterialer i aflukkede eller utilgeengelige rum i aptering, tjenesterum og
kontrolrum.

3.2.4.1.3 udsatte overflader af kabinebalkoner undtagen daeksbelaegninger af naturligt hardt tree.
3.2.4.2 | lastskibe:

3.2.4.2.1 Udsatte overflader i gange og trapperum samt pa lofter i apterings- og tjenesterum (undtagen
saunaer) og i kontrolrum; og

3.2.4.2.2 overflader og grundmaterialer i aflukkede eller utilgeengelige rum i aptering, tjenesterum og
kontrolrum.

3.3 Mebler i trapperum pi passagerskibe

Magbler i trapperum skal vere begraenset til siddemabler. Mablerne skal vere fastgjorte, begrenset til seks
siddepladser pa hvert dek i hver trappeskakt, have begranset brandrisiko, som fastsat i overensstemmelse
med »Fire Test Procedures Code« og mé ikke begraense passagerernes flugtvej. Administrationen kan dog
tillade, at der anbringes ekstra siddepladser i hovedreceptionsomrddet, inden for et trapperum, hvis de er
fastgjorte, ikke-breendbare og ikke begranser passagerernes flugtvej (evakueringsrute). Mebler kan ikke
tillades 1 passager- og bes®tningskorridorer, som udger flugtveje i kahytsomréder. Ud over de navnte
mebler kan anbringelsen af skabe af ikke-brendbart materiale til opbevaring af det ikke farlige
sikkerhedsudstyr, som er foreskrevet i disse regler, tillades. Drikkevandsautomater og isterningemaskiner
kan tillades i korridorer, forudsat at de er fastgjorte og ikke begranser bredden af flugtvejene. Dette gaelder
tillige for blomsterdekorationer eller plantearrangementer, statuer eller andre kunstgenstande sasom
malerier og vaegtepper i gange og trapperum.
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3.4 Mebler og inventar pa kabinebalkoner pa passagerskibe

P4 passagerskibe skal mebler og inventar pa kabinebalkoner opfylde reglerne 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3,
3.40.6 og 3.40.7 medmindre balkonerne er beskyttet af et fast anbragt anleeg der finfordrdber vand under
tryk og et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleeg i overensstemmelse med regel 7.10 og
10.6.1.3. Passagerskibe bygget for den 1. juli 2008 skal opfylde kravene i denne regel senest i forbindelse
med det forste syn efter den 1. juli 2008.

Regel 6 Mulighed for udvikling af reg og giftige produkter
1 Formal

Formalet med denne regel er at reducere risikoen for skader pa eller tab af menneskeliv pa grund af reg og
giftige produkter udviklet under en brand i rum, hvor personer normalt arbejder eller bor. Til dette formal
skal mengden af rog og giftige produkter, som frigeres under brand fra breendbare materialer, inklusive
overfladematerialer, vere begranset.

2 Maling, lakker og andre overfladematerialer

2.1 Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke
kunne frembringe store mangder rog og giftige produkter. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med
»Fire Test Procedures Code«.

2.2 P4 passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 m4d maling, lak og andre overfladematerialer,
som bruges pa udsatte overflader af kabinebalkoner, undtagen daksbelegninger af naturligt hardt trae, ikke
kunne frembringe store mengder rog og giftige produkter. Dette skal bestemmes i1 overensstemmelse med
»Fire Test Procedures Code«.

3 Nederste lag af deeksbelaegning

3.1 Det nederste lag af en eventuel deeksbelegning i apterings- og tjenesterum samt kontrolrum skal vaere
af et godkendt materiale, som ikke frembyder risiko for udvikling af reg eller giftige eller eksplosionsfar-
lige luftarter ved heje temperaturer. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Code«.

3.2 Pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 ma det nederste lag af deksbelegninger pa
kabinebalkoner ikke frembyde risiko for udvikling af reg eller giftige eller eksplosionsfarlige luftarter ved
heje temperaturer. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.

Afsnit C Forebyggelse af brandes opstien og spredning
Regel 7 Brandvisnings- og brandalarmeringsanlzeg
1 Formal

Formalet med denne regel er at opdage en brands oprindelsessted og at serge for alarmering i forbindelse
med sikker evakuering og aktivering af brandslukningen. Til dette formal geelder folgende funktionelle
krav:

1.1 Det fast installerede brandvisnings- og brandalarmeringsanleg skal vaere egnet til anvendelse det
pageldende sted under hensyn til udviklingsmulighederne for brand, reg og gasser;

1.2 manuelle brandtryk skal vaere placeret hensigtsmassigt for at sikre en let tilgaengelig alarmering; og
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1.3 brandpatruljer skal vaere et effektivt middel, hvormed brande opdages og lokaliseres, og hvormed
kommandobroen og brandhold varskos.

2 Almindelige krav

2.1 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag skal forefindes i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne regel.

2.2 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg og et regalarmanleg til vedvarende prove-
udtagning af atmosfeeren, som kraevet i denne regel og andre regler i dette afsnit, skal vere af en godkendt
type og opfylde bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

2.3 Hvor et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg er kraevet til beskyttelse af andre rum
end dem, som er anfort i 5.1, skal der vare installeret mindst en brandmelder i hvert af sdidanne rum, som
opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

2.4 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag til passagerskibe skal pa afstand og enkelt-
vis kunne angive hver brandmelder og hvert manuelt betjent kontaktpunkt.

3 Forste afprevning og periodiske prever

3.1 Funktionen af de fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlag, som er kravet i henhold til
relevante bestemmelser i dette kapitel, skal afpreves under varierende ventilationsforhold efter installatio-
nen.

3.2 Funktionen af fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal periodisk afpreves til
Administrationens tilfredshed ved hjalp af udstyr, som kan afgive varm luft ved passende temperaturer
eller rog eller acrosol med partikler i et passende teethedsomrade eller af en passende storrelse eller andre
mader, som kan illudere en begyndende brand, som brandmelderen er konstrueret til at reagere pa.

4 Beskyttelse af maskinrum

4.1 Installation

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal installeres i:
4.1.1 periodisk ubemandede maskinrum;

4.1.2 maskinrum, hvor:

4.1.2.1 Installationen af automatiske og fjernbetjente systemer og udstyr er blevet godkendt i stedet for
bemanding af rummet; og

4.1.2.2 hovedfremdrivningsmaskineriet og tilherende maskineri inklusiv hovedstremforsyningskilderne er
udstyret med forskellige grader af automatisk betjening eller fjernbetjening og overvéget til stadighed fra
et bemandet kontrolrum; og

4.1.2.3 lukkede rum, der indeholder forbraendingsovne.
4.2 Konstruktion

Det fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanleeg, som kraevet i stk. 4.1.1, skal vare siledes
konstrueret og brandmelderne sdledes anbragt, at de hurtigt viser en begyndende brand hvor som helst i
disse rum og under alle normale maskindriftsforhold og ventilationsvariationer som folge af eventuelle
@ndringer i den omgivende temperatur. Brandvisningsanlag, der kun ger brug af varmedetektorer, er
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ikke tilladt, undtagen i rum med lav loftshejde, hvor de er sarligt velegnet til anvendelse. Brandvisnings-
anlaegget skal udlese akustiske og optiske alarmer, der i begge henseender adskiller sig fra ethvert andet
anlaeg, der ikke viser brand, pa tilstreekkeligt mange steder til, at alarmerne kan heres og observeres
p4 kommandobroen og af en ansvarshavende maskinmester. Nar kommandobroen er ubemandet, skal
alarmen lyde pa et sted, hvor et ansvarshavende medlem af besetningen har vagt.

5 Beskyttelse af aptering og service- og kontrolrum
5.1 Regdetektorer i apteringsrum

Der skal veere installeret regdetektorer i alle trappeskakter, gange og flugtveje i apteringen, som kraevet i
5.2, 5.3 og 5.4. Det skal overvejes at installere sarlige ragdetektorer i ventilationskanalsystemet.

5.2 Krav til passagerskibe, som transporterer mere end 36 passagerer

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleeg skal veere installeret saledes, at_der sikres
rogdetektering i -tjenesterum, kontrolrum og apteringsrum inklusive gange, trapperum og flugtveje_inden
for apteringen. er-evervaget-afrogmeldere. Private baderum og kabysser behover ikke vere forsynet med
rogdetektorer. Rum, som har lille eller ingen brandrisiko sasom tomme rum, offentlige toiletter, CO->--rum
og lignende rum, behover ikke at vare forsynet med et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmeringsanleeg. Brandmeldere i kahytter skal, nar de er aktiveret, ligeledes kunne afgive eller

forarsage afgivelse-bringes-til-atafsiveaf en herbarkeg alarm i det rum, hvor de er installeret.
5.3 Krav til passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer

Der skal inden for hver enkelt zone, hvad enten den er lodret eller vandret, i aptering og i alle tjenesterum
samt, hvor Administrationen anser det for nedvendigt, i kontrolrum, bortset fra rum, der ikke frembyder
nogen storre brandrisiko sdsom tomme rum, saniterrum etc., vere installeret enten:

5.3.1 et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag saledes installeret og indrettet, at det paviser
brand i disse rum og yder overvigning via rogmeldere i gange, trappeskakte og flugtveje i apteringen.
Brandmeldere i kahytter skal, nar de er aktiveret, ligeledes kunne afgive eller bringes til at afgive en herlig
alarm i det rum, hvor de er installeret; eller

5.3.2 et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanlag af godkendt type, der
opfylder de relevante krav i »Fire Safety Systems Code« og er saledes installeret og indrettet, at det
beskytter disse rum, og derudover et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag, der er saledes
installeret og indrettet, at gange, trapper og flugtveje i apteringensemréader er overviget via rogmeldere.

5.4 Beskyttelse af atrium i passagerskibe

Hele den lodrette hovedzone, som indeholder et atrium, skal vare beskyttet i fuld udstrekning af et
rogmeldersystem.

5.5 Lastskibe

Aptering, tjenesterum og kontrolrum i lastskibe skal, afthangig af hvilken beskyttelsesmetode der anven-
des i henhold til regel 9.2.3.1, vare beskyttet af et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg
og/eller et automatisk virkende sprinkler -, brandvisnings- og brandalarmeringsanlag som folger:

5.5.1 Metode IC

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal installeres og arrangeres séledes, at alle
gange, trappeskakter og flugtveje i apteringen er deekket af rogdetekteringmeldere.

For skibe bygget 1. januar 2026 eller senere gaelder folgende:
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Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal installers og arrangeres saledes, at alle gange “’—[Formateret: Venstre

trappeskakter og flugtveje i apteringen, samt alle kontrolrum og lastkontrolrum, er deekket af rogdetektering.
5.5.2 Metode IIC

Et automatisk sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanlag af en godkendt type, som opfylder de
relevante krav i »Fire Safety Systems Code, skal installeres og arrangeres til beskyttelse af apteringsrum,
kabys og andre tjenesterum, undtagen rum, som ikke udger en sterre brandrisiko sdsom tomme rum,
saniteere rum etc. Derudover skal et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag installeres og
arrangeres saledes, at gange, trappeskakte og evakueringsveje 1 apteringen er dakket af
rogdetekteringmeldere.

For skibe bygget 1. januar 2026 eller senere gelder folgende:

Et automatisk sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanleeg af en godkendt type, som opfylder de
relevante krav i »Fire Safety Systems Code«, skal installeres og arrangeres til beskyttelse af apteringsrum
kabys og andre tjenesterum, undtagen rum, som ikke udger en storre brandrisiko sdsom tomme rum,
saniteere rum etc. Derudover skal et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg installeres og
arrangeres sdledes, at gange, trappeskakte og evakueringsveje i apteringen samt alle kontrolrum og
lastkontrolrum, er daekket af rogdetektering.

5.5.3 Metode ITIC

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg skal installeres og arrangeres saledes, at fore-
komsten af en brand i ethvert apteringsrum og tjenesteservicerum detekteresvises, og saledes, at gange,
trappeskakte og flugtveje i apteringsrum er dakket af rogdetekteringmeldere undtagen rum, hvor der ikke
er stprre brandrisiko sdsom tomme rum, sanitaere rum etc.

For skibe bygget 1. januar 2026 eller senere gelder folgende:

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag skal installeres og arrangeres siledes, at fore-
komsten af en brand i ethvert apteringsrum og tjenesterum detekteres, og sdledes. at gange, trappeskakte,
og flugtveje i apteringen er daekket af reogdetektering undtagen rum, hvor der ikke er stgrre brandrisiko
sdsom tomme rum, saniteere rum etc. Derudover skal et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmeringsanlag installeres og arrangeres séledes, at regdekterering sikres i alle gange
trappeskakter, flugtveje i apteringsrum samt i alle kontrolstationer og lastekontrolrum.

6 Beskyttelse af lastrum i passagerskibe

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag eller et regalarmeringsanleg til vedvarende
proveudtagning af atmosfaren skal installeres i ethvert lastrum, som ikke er tilgengeligt, undtagen hvor
det til Administrationens tilfredshed er bevist, at skibet er beskeftiget pa sé korte rejser, at det ville vare
urimeligt at kreeve denne bestemmelse opfyldt.

7 Manuelt betjente brandtryk

Manuelt betjente brandtryk, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, skal installeres i
apteringsrum, tjenesterum og kontrolrum. Et manuelt brandtryk skal installeres ved hver udgang. Manuel-
le brandtryk skal vaere umiddelbart tilgaeengelige i gange pa hvert deek, saledes at der intet sted i gangen er
mere end 20 m til et manuelt brandtryk.
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8 Brandrunderinger i passagerskibe
8.1 Brandrunderinger

I passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal der opretholdes en effektiv brandrundering,
sdledes at en udbrudt brand kan opdages hurtigt. Hver deltager i brandrunderingen skal vare oplert i og
have kendskab til skibets indretning savel som placeringen og betjeningen af ethvert udstyr, som han méa
forvente at skulle bruge.

8.2 Inspektionslemme

Konstruktionen af lofter og skotter skal vere saledes udfert, at det vil vaere muligt under brandrunderin-
gen, uden at svaekke effektiviteten af brandsikringen, at opdage enhver form for reg, som stammer fra
skjulte og ikke-tilgangelige rum, undtagen nér der efter Administrationens opfattelse ikke er fare for, at en
brand vil opsté i sddanne rum.

8.3 Transportabelt to-vejs radiotelefonapparat
Hvert medlem af brandrunderingen skal vare forsynet med et to-vejs radiotelefonapparat.
1718)

9 Brandalarm-signaleringssystem i passagerskibe

9.1 Passagerskibe skal til stadighed under sejlads eller ophold i havn (undtagen ndr de er oplagte) vare
sdledes bemandet eller udrustet, at enhver brandalarm gjeblikkelig vil blive modtaget af et ansvarshaven-
de medlem af besatningen.
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9.2 Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlegs kontrolpanel skal vere konstrueret efter
fejlsikringsprincippet (dvs. at en aben meldekreds skal give en alarmtilstand).

9.3 I passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal centralskabet til det brandalarmeringssy-
stem, som er kravet i henhold til stk. 5.2, veere anbragt i et kontrolrum, som er konstant bemandet. Endvi-
dere skal fjernbetjeningen til lukning af branddere og stop af ventilationsblasere vaere anbragt i samme
rum. Ventilationsblasere skal kunne startes igen efter stop af besatningen i de bemandede kontrol-
rum. Kontrolpanelerne i det bemandede kontrolrum skal have indikation for dbne eller lukkede branddere
og aktiverede eller afstillede/stoppede brandmeldere, alarmer og ventilationsblaesere. Kontrolpanelet skal
energiforsynes hele tiden og skal automatisk skifte over til en anden energiforsyning, hvis den normale
energiforsyning svigter. Kontrolpanelet skal energiforsynes fra den elektriske hovedenergikilde og den
elektriske nedenergikilde, som defineret i kapitel 1I-1, regel 42, medmindre andre arrangementer er tilladt
i henhold til disse regler.

9.4 Der skal forefindes en sarlig alarm, der betjenes fra kommandobroen eller brandkontrolrummet, til at
tilkalde besatningen. Denne alarm kan udgere en del af skibets almindelige alarmsystem, men den skal
kunne benyttes uathangigt af alarmen til passagerrummene.

10 Beskyttelse af kabinebalkoner pa passagerskibe

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety
Systems Code«, skal installeres pa kabinebalkoner er omfattet af regel 5.3.4 nar mebler og inventar pa
sddanne balkoner ikke er som defineret i regel 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 og 3.40.7.

Regel 8 Kontrolforanstaltninger mod spredning af rog
1 Formal

Formalet med denne regel er at kontrollere spredningen af rog for at begranse regfaren mest muligt. Til
dette formal skal der forefindes midler til at kontrollere rog i atrier, kontrolrum, maskinrum og aflukkede
rum.

2 Beskyttelse af kontrolrum uden for maskinrum

I kontrolrum uden for maskinrum skal der tages praktiske forholdsregler for at sikre, at ventilationen
og sigtbarheden opretholdes, samt at rummet holdes fri for reg, saledes at det maskineri og udstyr, som
findes i rummet, kan overviges og fortseette med at virke effektivt i tilfelde af brand. Der skal vare
installeret alternative og separate luftforsyninger, og luftindtagene til de to luftforsyninger skal vere
anbragt, sa risikoen for, at der suges rog ind i begge indtag samtidig, er begreenset. Hvis Administrationen
skenner det, behover sddanne krav ikke at gaelde for kontrolrum pé eller med adgang til frit deek, eller hvor
lokale lukkeanordninger vil vere lige sé effektive. Det ventilationssystem, der betjener sikkerheds- centre,
kan forsynes fra det ventilationssystem, der betjener kommandobroen, medmindre det befinder sig i en
tilstedende lodret hovedzone.

3 Udluftning af reg fra maskinrum

3.1 Bestemmelserne i dette stykke gaelder for maskinrum af kategori A og, hvor Administrationen finder
det pakravet, for andre maskinrum.

3.2 Der skal vare lavet egnede arrangementer til udluftning af reg i tilfaelde af brand fra det beskyttede rum
under henvisning til bestemmelserne i regel 9.5.2.1. Det normale ventilationssystem kan anvendes til dette
formal.
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3.3 Der skal vare kontrolarrangementer til udluftning af reg, og sddanne kontrolarrangementer skal veaere
anbragt uden for det pagaldende rum, séledes at de i tilfeelde af brand ikke vil blive afskaret fra det rum,
de skal anvendes til.

3.4 1 passagerskibe skal de kontrolarrangementer, som er kraevet i stk. 3.3, veere anbragt pa et sted eller
anbringes pa sa fa steder som muligt til Administrationens tilfredshed. Der skal veere sikker adgang til disse
steder fra dbent deek.

4 Traekstop (draught stop)

Luftrum over lofter, bag paneler eller indvendige bekleedninger skal vaere delt ved taetsluttende treekstop
med en indbyrdes afstand pa ikke mere end 14 meter. I den lodrette retning skal sdédanne lukkede luftrum,
inklusiv dem bag trappeskakters indvendige beklaedning, trunke mv., veere lukkede ved hvert daek.

5 Systemer til udsugning af reg i atrier i passagerskibe

Atrier skal vere forsynet med et system til udsugning af reg. Udsugningssystemet skal aktiveres af det
kraevede regmeldesystem samt kunne betjenes manuelt. Udsugerne skal veere dimensioneret, saledes at hele
rummets luftvolumen kan suges ud pa 10 minutter eller mindre.

Regel 9 Begrzensning af brande
1 Formal

Formalet med denne regel er at begreense en brand til oprindelsesstedet. Til dette formal skal felgende
funktionskrav opfyldes:

1.1 skibet skal vere underinddelt i termiske og strukturelle inddelinger;

1.2 ved termisk isolation af inddelingerne skal der tages hensyn til brandrisikoen i rummet og de
tilstedende rum; og

1.3 inddelingernes brandmodstandsevne skal opretholdes ved dbninger og gennemferinger.
2 Termiske og strukturelle inddelinger
2.1 Termiske og strukturelle underinddelinger

Skibe af alle typer skal underinddeles i rum ved termiske og strukturelle inddelinger under hensyntagen til
rummets brandrisiko.

2.2 Passagerskibe
2.2.1 Lodrette hovedzoner og vandrette zoner

2.2.1.1.1 I skibe, der befordrer over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dakshuse vere opdelt
i lodrette hovedzoner'*!® ved klasse »A-60«-inddelinger. ForskBilaydninger og recesser skal begranses
mest muligt, men hvor de er nedvendige, skal ogsa de vare klasse »A-60«-inddelinger. Hvor rum af
kategori (5), (9) eller (10) som defineret i stk. 2.2.3.2.2 steder op til den lodrette hovedzone pa den ene side,
eller hvor breendselsolietanke er pa begge sider af inddelingen, kan inddelingsstandarden reduceres til »A-
0«.

2.2.1.1.2 1 skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dakshuse ved aptering og
tjenesterum vaere opdelt i lodrette hovedzoner**2? ved klasse »A«-inddelinger. Disse inddelinger skal have
isolationsveardier i overensstemmelse med tabellerne i stk. 2.2.4.
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2.2.1.2 De skotter, der afgreenser de lodrette hovedzoner over skotdaekket, skal sa vidt muligt veere i
fortseettelse af de vandtatte inddelingsskotter, der er beliggende umiddelbart under skotdeekket. Lengden
og bredden af lodrette hovedzoner ma maksimum forlaenges til 48 m for at bringe hovedzonerne over et
med de vandtaette skotinddelinger eller for at fa plads til en stor salon i en lodret hovedzone forudsat, at den
lodrette hovedzones areal ikke overstiger 1.600 m-? pa noget dek. Laengden og bredden af en lodret
hovedzone er maksimum afstanden mellem de yderste punkter af skotbegrensningerne.

2.2.1.3 Sédanne skotter skal streekke sig fra daek til dek og til yderklaedningen eller andre ydergranser.

2.2.1.4 Hvor en lodret hovedzone er opdelt ved vandrette klasse »A«-inddelinger i vandrette zoner med
henblik pa at tilvejebringe en passende graeense mellem zoner med og uden sprinkleranlaeg, skal inddelin-
gerne streekke sig mellem sammenstedende lodrette hovedzoneskotter og til yderkleedningen eller skibets
ydergraenser og isoleres i overensstemmelse med de verdier for brandisolation og brandmodstandsevne,
der er angivet i tabel 9.4.

2.2.1.5.1 I skibe, der er konstrueret til sarlige formal som f.eks. automobil- og jernbaneferger, hvor
anbringelse af lodrette hovedzoneskotter ville veere uforenelig med skibets formél, skal der i stedet fore-
findes tilsvarende midler til at bringe en brand under kontrol og hindre dens udbredelse; disse midler skal
godkendes af Administrationen. Tjenesterum og storesrum ma ikke anbringes pa ro/ro-daek, medmindre
disse er beskyttet i overensstemmelse med de relevante regler.

2.2.1.5.2 I skibe med speciallastrum (f eks. vogndeksrum) skal sadanne rum dog opfylde de pagaldende
bestemmelser i regel 20, og safremt dette ville vare uforeneligt med opfyldelsen af andre krav til
passagerskibe som angivet i dette kapitel, er det bestemmelserne i regel 20, der gelder.

2.2.2 Skotter inden for en lodret hovedzone

2.2.2.1 I skibe, der befordrer over 36 passagerer, skal alle skotter, som ikke efter kravene skal vare klasse
»A«-inddelinger, mindst vare klasse »B«- eller klasse »C«-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i stk.
2.2.3.

2.2.2.2 I skibe, der befordrer hejst 36 passagerer, skal alle skotter i aptering og tjenesterum, som ikke efter
kravene skal veare klasse »A«-inddelinger, mindst vere klasse »B«- eller klasse »C«-inddelinger, som
foreskrevet i tabellerne i stk. 2.2.4. Yderligere skal alle gangskotter, som ikke efter kravene skal veere klasse
»A«-inddelinger, vaere klasse »B«-inddelinger og streekke sig fra deek til dek med den undtagelse, at:

2.2.2.2.1 nar der er anbragt gennemgaende loftsbekleedning eller garnering af klasse »B« pa begge
sider af skottet, skal den del af skottet, der ligger bag ved den gennemgaende loftsbeklaedning eller
garnering, vare af et materiale, der i henseende til tykkelse og sammenseatning imgdekommer kravene til
konstruktion af klasse »B«-inddelinger, men de skal kun opfylde sikkerhedsnormerne for klasse »B«, for
sd vidt Administrationen finder dette rimeligt og praktisk muligt; og

2.2.2.2.2 hvor det drejer sig om et skib, der er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlag, der
opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, kan skotter i gange slutte ved en loftsbeklaedning
i gangen, forudsat at sddanne skotter og loftsbekleedninger opfylder kravene til konstruktioner af klasse
»B«-inddelinger i overensstemmelse med stk. 2.2.4. Alle dere og derkarme i sddanne skotter skal vare af
ikke-brendbart materiale og vere lige s& modstandsdygtige mod brand som det skot, de er monteret i.

2.2.2.3 Alle skotter, der efter kravene skal vare klasse »B«-inddelinger, bortset fra skotter i gange som
foreskrevet i stk. 2.2.2.2, skal straekke sig fra deek til deek og til yderkleedningen eller andre begraens- ninger,
medmindre der er anbragt gennemgaende klasse »B« lofter eller garneringer pa begge sider af
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skotterne, der har mindst samme brandmodstandsevne som de afbrudte skotter, i hvilket tilfaelde skotterne
kan afsluttes ved det gennemgaende loft eller den gennemgaende garnering.

2.2.3 Skotters og daeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer over 36 passagerer

2.2.3.1 Ud over at opfylde de sarlige bestemmelser for skotters og deeks brandmodstandsevne pa passa-
gerskibe skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst veere som foreskrevet i tabellerne 9.1
og 9.2. Hvor det pa grund af serlige konstruktionsforhold i skibet viser sig vanskeligt at bestemme mini-
mumsbrandmodstandsevnen for visse inddelinger pd grundlag af tabellerne, skal brandmodstandsevnen
bestemmes pa en made, som Administrationen anser for tilfredsstillende.

2.2.3.2 Folgende krav skal gaelde for anvendelse af tabellerne:

2.2.3.2.1 Tabel 9.1 finder anvendelse pa skotter, som ikke afgreenser lodrette hovedzoner eller vandrette
zoner. Tabel 9.2 finder anvendelse pa dak, der ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller afgranser
vandrette zoner.

2.2.3.2.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pa adskillelserne mellem rum,
der graenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i
kategorierne (1)-(14) nedenfor. Hvor indholdet og benyttelse af et rum er af en sadan art, at der er tvivl
om, hvorledes det skal klassificeres ved anvendelse af denne regel, og hvor det er muligt at klassificere et
rum i to eller flere kategorier, skal det betragtes som et rum inden for den af de pdgeeldende kategorier, som
har de strengeste afgreensningskrav. Mindre lukkede rum inden for et omrade, som har mindre end 30%
forbindelse i form af &bninger mod dette omrade, betragtes som adskilte rum. Brand- modstandsevnen i
sddanne rum, afgreensningsskotter og dek skal vare som foreskrevet i tabel 9.1 og

9.2. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at vere typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran
hver kategori refererer til den pageeldende kolonne eller reekke i tabellerne.

2.2.3.2.2(1) Kontrolrum (brandkontrolrum)

Rum, der indeholder nedenergikilder til kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Brandkontrolrum.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nér dette er beliggende uden for fremdrivningsmaskinrummet.
Centralrum til brandalarmudstyr.

Rum, der indeholder nedstationer med centraliseret hgjttaleranlaeg med tilherende udstyr.

2.2.3.2.2(2) Trapper

Indvendige trapper, elevatorer, fuldstendigt indelukkede flugtvejstrunke og rullende trapper (bortset fra
trapper, som i deres helhed ligger inden for maskinrummene) til passagerer og bes#tning samt de rum, der
omgiver dem.

I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

2.2.3.2.2(3) Gange
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Gange og halls til passagerer og besztning.
2.2.3.2.2(4) Udskibningssteder og udvendige flugtveje
Steder, hvor redningsbade- og flader er anbragt.

Abne daksarealer og lukkede promenader, der anvendes som udskibnings- og affiringssteder for red-
ningsbade og redningsflader.

Indvendige og udvendige samlingsstationer.
Udvendige trapper og abne daek, der anvendes som flugtveje.

Skibssiden til vandlinien ved letteste sokondition, overbygningers og dekshuses sider, som er under, eller
som steder op til steder, hvor redningsfldder eller udskibningsslisker er anbragt.

2.2.3.2.2(5) Abne dzksarealer

Abne deksarealer og lukkede promenader, klar af udskibnings- og affiringssteder for redningsbade og
redningsflader. For at kunne anses for at tilhare denne kategori, skal lukkede promenader ikke frembyde en
betydelig brandfare, dvs. at inventaret skal vare begraenset til deksmebler. Endvidere skal sdédanne rum
ventileres med naturlig ventilation gennem permanente dbninger.

Daeksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og deekshuse).
2.2.3.2.2(6) Apteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko
Kamre, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko.

Kontorer og rum, hvor skibsmedicin opbevares, der indeholder mebler og inventar med begraenset
brandrisiko.

Almindeligt tilgaengelige rum, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko og med et
dzksareal pa under 50 m?.

2.2.3.2.2(7) Apteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko
Rum som i kategori (6) ovenfor, men med mebler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begraenset.

Almindeligt tilgaengelige rum, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko, og med et
deeksareal pa 50 m? og derover.

Separat beliggende skabe og mindre storesrum i apteringen med et areal pa under 4 m? (hvori der ikke
opbevares braendbare vasker).

Rum til forevisning og opbevaring af film. Diztkekkener (der ikke indeholder &ben ild).
Skabe til rengeringsmidler (hvor der ikke opbevares brandbare vasker).

Laboratorier (hvor der ikke opbevares breendbare veesker).

Apotek.

Mindre terrerum (med et deeksareal pa 4 m? eller derunder).

Rum med bankbokse.
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Betjeningsrum.
2.2.3.2.2(8) Apteringsrum, der frembyder storre brandrisiko

Almindeligt tilgeengelige rum med mebler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begrenset og med et
dzksareal pa 50 m? og derover.

Friser- og skenhedssaloner.

Saunaer.

Butikker.

2.2.3.2.2(9) Sanitzerrum og lignende rum

Feaelles sanitere indretninger, brusebade, karbade, toiletter etc.

Mindre vaskerier.

Indenders arealer med svemmebassiner.

Isoleret beliggende pantries uden kogeindretninger i apteringen.

Private sanitere installationer skal betragtes som en del af det rum, hvori de er placeret.
2.2.3.2.2(10) Tanke, tomme rum og hjzlpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko
Vandtanke, som udger en del af skibets konstruktion.

Tomme rum (tortanke) og kofferdamme.

Hjaelpemaskinrum, som ikke indeholder maskineri med tryksmereanlaeg, og hvor opbevaring af breendba-
re stoffer er forbudt, som:

Rum til ventilation og luftkonditionering, rum til ankerspil, rum til styremaskine, rum til stabilisatorud-
styr, rum til elektriske fremdrivningsmaskiner, rum indeholdende sektionsstremtavler og rent elektrisk
udstyr (bortset fra oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA)); aksel- og rertunneller; pumperum
og rum til kelemaskineri (hvor der ikke handteres eller anvendes braendbare vasker).

Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
Andre lukkede trunke som f.eks. ror- og kabeltrunke.

2.2.3.2.2(11) Rum til hjeelpemaskineri, lastrum, last- og andre olietanke samt andre lignende rum,
der frembyder moderat brandrisiko

Lastolietanke.

Lastrum, trunke og luge&bninger.

Kolerum.

Braendselsolietanke (nar de er installeret i et serskilt rum uden maskineri).

Aksel- og rertunneller, hvor braendbare stoffer kan opbevares.
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Rum til hjelpemaskineri som i kategori (10), der indeholder maskineri med tryksmereanlaeg, og hvor
opbevaring af breendbare stoffer er tilladt.

Oliepafyldningsstationer.
Rum, der indeholder oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA).

Rum, der indeholder hjelpegeneratorer, som drives med turbiner eller stempeldampmaskiner, samt sma
forbreendingsmotorer pa indtil 110 kW, som driver generatorer, sprinkleranlaeg, overrislings- eller brand-
pumper, lensepumper etc.

Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
2.2.3.2.2(12) Maskinrum og hovedkabysser
Rum til hovedfremdrivningsmaskineri (bortset fra rum for elektrisk fremdrivningsmaskineri) og kedel- rum.

Andre rum til hjeelpemaskineri end de i kategori (10) og (11) navnte, som indeholder forbreendingsmoto-
rer eller andre oliefyrede varme- eller pumpeaggregater.

Hovedkabysser og tilherende rum.

Trunke og casinger til de ovenfor opregnede rum.
2.2.3.2.2(13) Storesrum, veerksteder, pantries etc.
Hovedpantries, der ikke er forbundet med kabysser.
Centralvaskeri.

Storre torrerum (med et daeksareal pa over 4 m?).
Diverse storesrum.

Post- og bagagerum.

Affaldsrum.

Vearksteder (uden for maskinrum, kabysser etc.).

Skabe og storesrum med et areal over 4 m2, bortset fra rum der er indrettet til opbevaring af brandbare
vaesker.

2.2.3.2.2(14) Andre rum, hvor der opbevares braendbare vaesker
Malerrum.

Storesrum indeholdende breendbare veasker (inkl. farvestoffer, medicin etc.).
Laboratorier (hvor der opbevares braendbare veesker).

2.2.3.2.3 Hvor brandmodstandsevnen for skottet mellem to rum er angivet med en enkelt verdi, skal
denne veerdi gelde i alle tilfelde.

2.2.3.2.4 Uanset bestemmelserne i stk. 2.2.2 er der ingen sarlige krav med hensyn til materialer eller
brandmodstand for skotter og dek, hvor der kun stir en tankestreg i tabellerne.
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2.2.3.2.5 For sa vidt angar rum tilherende kategori (5) skal Administrationen afgere, om isolationsvaerdi-
erne i tabel 9.1 skal finde anvendelse pa endeskotterne af deekshuse og overbygninger, og om isolations-
vaerdierne i tabel 9.2 skal finde anvendelse pa vejrdek. Kravene i kategori (5) i tabel 9.1 eller 9.2 skal
i intet tilfeelde nedvendiggere indskotningen af rum, som efter Administrationens sken ikke beheover
indskottes.

Tabel 9.1 — Skotter, der ikke afgrzenser lodrette hovedzoner eller vandrette zoner

Rum ODAIB|@|O|O[O]G®]O[d0]aD]012))d3)]014)
Kontrolrum (1) |B-04A-0 |A-0 [A-0 [A-O0 ]A-60|A-60(A-60[A-0 |A-0 |A-60 [A-60[A-60]A-60
)

Trapper (@) A-0Y[A-0 [A-0 [A-0 |A-0 |A-15|A-15]|A-0c |A-0 [A-15]|A-30[A-15]|A-30
Gange 3) B-15 |A-60 [A-0 |B-15 |B-15 [B-15 |B-15 |A-0 [A-15]|A-30]A-0 [A-30
Udskibningsste- | (4) A-0 [A-60 [A-60[|A-60 |A-09|A-0 |A-60|A-60 |A-60 |A-60
der og udvendi- bd)  bd)  [bd) b) b) b [

ge flugtveje

Abne deksarea- | (5) - A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-O0 [A-O0 |A-O0 |A-O [A-0
ler

Apteringsrum, | (6) B-0 [B-0 [B-0 |C |A-0 [A-0 |A-30]A-0 |A-30
der frembyder

mindre brandri-

siko

Apteringsrum, | (7) B-0 (B-0 |[C |A-0 |A-15|A-60[A-15]A-60
der frembyder

moderat brandri-

siko

Apteringsrum, | (8) B-0 |[C [A-0 |A-30]|A-60|A-15 [A-60
der frembyder

storre brandrisi-

ko

Sanitare og lig- | (9) C |A-0 |A-0 |A-0 [A-O0 |A-O
nende rum

Tanke, tomme |(10), A-09 [A-0 [A-0 [A-0 [A-0

rum og hjelpe-
maskinrum, der
frembyder ringe
eller ingen
brandrisiko
Rum til hjelpe- |(11) A-0Y [A-0 [A-0 |A-15
maskineri, last-
rum, last- og an-
dre olietanke og
andre lignende
rum, der frem-
byder moderat
brandrisiko
Maskinrum og  [(12) A-0Y]A-0 |A-60
hovedkabysser
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Storesrum,
verksteder, pan-
tries, Osv.

(13)

A-0%

A-0

Andre rum, hvor
der opbevares
breendbare vaes-
ke

(14)

A-30

Tabel 9.2 — D2k, som ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller afgraenser vandrette zoner

ovVer—

[Rum under | Rum

M

@

(€)

Q)

©®)

©)

@)

®

(©)

(10

(1D

(12)

(13)

[Kontrolrum

(M

A-30

A-30

A-15

A-0

A-0

A-15

A-30

A-0

A-0

A-0

A-60

A-0

Trapper

@

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-30

A-0

Gange

(€)

A-15

A-0

A-0

A-60

A-0

A-15

A-15

A-0

A-0

A-0

A-30

A-0

Udskibningsste-
der og udvendige
flugtveje

Q)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Abne dzksarea-
ler

®)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Apteringsrum,
der frembyder
mindre brandrisi-
ko

©

A-60

A-15

A-0

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Apteringsrum,
der frembyder
moderat brandri-
siko

(@)

A-60

A-15

A-15

A-60

A-0

A-0

A-15

A-15

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Apteringsrum,
der frembyder
storre brandrisi-
ko

®

A-60

A-15

A-15

A-60

A-15

A-15

A-30

Sanitere og lig-
nende rum

(©)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Tanke, tomme
rum og hjelpe-
maskinrum, der
frembyder ringe
eller ingen
brandrisiko

(10)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

[A-0a)

A-0

A-0

A-0

A-0

Rum til hjelpe-
maskineri, last-
rum, last- og an-
dre olietanke og
andre lignende
rum, der fremby-

(1D
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A-60

A-60

A-60
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A-15

A-30

A-0a)

A-0

A-30




der moderat

brandrisiko
Maskinrum og | (12) [A-60 |A-60 [A-60 |A-60]A-0 [A-60]|A-60]A-60 [A-0 |A-0 |A-30(A-30]A-0 |A-60
hovedkabysser a)

Storesrum, veerk-| (13) |A-60 (A-30|A-15[A-60|A-0 |A-15[A-30|A-30]A-0 (A-0 |A-0 |A-O0 (A-0 |A-0
steder, pantries,
osv.

Andre rum, hvor | (14) |A-60 |A-60 [A-60 [A-60|A-0 |A-30(A-60[A-60]A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |A-O
der opbevares
braendbare vee-
sker

Noter til tabellerne 9.1 og 9.2:

a) [Hvor rum, der grenser op til hinanden, tilherer samme nummerkategori, og henvisning a) forekom-
mer i tabellerne efter et tal, er det ikke nedvendigt at anbringe et skot eller daek mellem disse rum,
safremt Administrationen finder dette unedvendigt. I kategori (12) for eksempel er et skot ikke
nedvendigt mellem en kabys og dens tilherende pantries, forudsat at pantry-skotterne og deekkene
har samme brandmodstand som den, der kraeves for kabyssen. Derimod skal der vere et skot mellem
en kabys og et maskinrum, selv om begge rum tilherer kategori (12).

b) |Skibssiden til vandlinien i letteste sekondition, overbygnings- og deekshussider, som er under, eller

som steder op til redningsflader og redningsslisker, kan reduceres til A-30.

¢) [Hvor offentlige toiletter er placeret inden for trapperumsbegransninger, kan det offentlige toilets
skotter inden for trapperummet vaere af B-klasse.

d) |Hvor rum af kategori (6), (7), (8) og (9) er placeret helt inden for de ydre afgreensninger af samlings-

stationen, kan disse rums skotter tillades at veere B-0. Betjeningssteder for lyd- og videoanvisninger

og for lysinstallationer kan vere en del af samlingsstationen.

— [Hvor der forekommer en vandret streg (—) i tabellerne, skal inddelingen vare af stil eller andet

tilsvarende materiale, men behover ikke at vaere klasse “A”-inddeling.

2.2.3.3 Gennemgéende loftsbekladninger eller garneringer af klasse »B« i forbindelse med de pégelden-
de dzk eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og styrke for
en inddeling.

2.2.3.4 Konstruktion og indretning af saunaer

2.2.3.4.1 Den ydre begransning af saunaomradet skal vaere af klasse »A« og kan ogsd omfatte omklaed-
ningsrum, brusekabiner og toiletter. Saunaen skal veare isoleret til A-60 standard mod andre rum undtagen
andre rum inden for den ydre begraensning og rum af kategori (5), (9) og (10).

2.2.3.4.2 Baderum med direkte adgang til saunaer kan betragtes som en del af dem. I sddanne tilfeelde
behover deren mellem saunaen og baderummet ikke opfylde brandkravene.

2.2.3.4.3 Den traditionelle traebeklaedning pa skotter og loft er tilladt i saunaen. Loftet oven over ovnen skal
vaere bekledt med en ikke-breendbar plade med et luftmellemrum pd mindst 30 mm. Afstanden fra
varme overflader til breendbare materialer skal vaere mindst 500 mm, eller ogsa skal det braendbare materiale
beskyttes med f.eks. en ikke-brendbar plade med et luftmellemrum pé mindst 30 mm.

2.2.3.4.4 Traditionelle treebaenke er tilladt i saunaen.
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2.2.3.4.5 Saunaderen skal abne udad ved tryk.
2.2.3.4.6 Elektrisk opvarmede ovne skal vaere forsynet med tidsrele.
2.2.4 Skotters og deeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer hejst 36 passagerer

2.2.4.1 Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skotters og daks brandmodstandsevne i passa-
gerskibe skal brandmodstandsevnen for skotter og dek mindst vaere som foreskrevet i tabel 9.3 og tabel
9.4.

2.2.4.2 Folgende krav skal gzlde for anvendelse af tabellerne:

2.2.4.2.1 Tabellerne 9.3 og 9.4 finder anvendelse pd henholdsvis skotter og dek, der adskiller rum, der
graenser op til hinanden.

2.2.4.2.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pa adskillelserne mellem rum,
der graenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i
kategorierne (1)-(11) nedenfor. Hvor indholdet eller brugen af et rum er saledes, at der kan vere tvivl om
dets klassificering i forhold til denne regel, eller hvor det er muligt at fastsette to eller flere klassifikationer
til et rum, skal den strengeste klassificering anvendes. Sma aflukninger i et rum skal have mindre end 30%
abninger til rummet, for de betragtes som separate rum. Brandintegriteten af skotter og daek i sadanne sma
rum skal vare som foreskrevet i tabellerne 9.3 og 9.4. Hensigten med betegnelsen af hver kategori er en
typekategorisering, som ikke skal virke begransende. Tallet i parentesen for hver kategori refererer til de
pagaeldende kolonner eller rekker i tabellerne.

2.2.4.2.2(1) Kontrolrum

Rum, der indeholder nedenergikilder til kraft og belysning.
Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Brandkontrolrum.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for maskinrummet.
Centralrum til brandalarmudstyr.

2.2.4.2.2(2) Gange

Gange og halls til passagerer og besatning.

2.2.4.2.2(3) Apteringsrum

Rum som defineret i regel 3.1 bortset fra gange.
2.2.4.2.2(4) Trapper

Indvendige trapper, fuldsteendigt afgreensede nedudgangstrunke, elevatorer og rullende trapper (bortset fra
trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de rum, der omgiver dem.

I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

2.2.4.2.2(5) Tjenesterum (ringe brandrisiko)
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Skabe og storesrum med et areal pa under 4 m? hvori der ikke opbevares breendbare vasker, samt
terrerum og vaskerier.

2.2.4.2.2(6) Maskinrum af kategori A

Rum som defineret i regel 3.31.

2.2.4.2.2(7) Andre maskinrum

Rum til elektrisk udstyr (automatisk telefoncentral, rum til luftkonditioneringskanaler).
Rum som defineret i regel 3.30, bortset fra maskinrum af kategori A.

2.2.4.2.2(8) Lastrum

Alle rum, der anvendes til ladning (inkl. lastolietanke), samt trunke og dbninger til sadanne rum (bortset
fra speciallastrum).

2.2.4.2.2(9) Tjenesterum (stor brandrisiko)

Kabysser, pantries med kogeindretninger, malerrum, skabe og storesrum med et areal pd 4 m? eller derover,
rum til opbevaring af breendbare vasker, saunaer samt vaerksteder, bortset fra vaerksteder der udger en del
af maskinrummene.

2.2.4.2.2(10) Abne dck

Abne dzksarealer og lukkede promenader, der frembyder en ringe eller ingen brandrisiko. For at kunne
henregnes til denne kategori skal lukkede promenader ikke frembyde en betydelig brandrisiko, dvs. at
inventaret skal vere begranset til deksmebler. Herudover skal sddanne rum ventileres ved naturlig
ventilation gennem permanente dbninger.

Daksarealer i fri luft (daeksarealer uden for overbygninger og dakshuse).
2.2.4.2.2(11) Speciallastrum og ro/ro-rum
Rum som defineret i regel 3.41 og 3.46.

2.2.4.2.3 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pé skottet mellem to rum
inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som ikke er beskyttet af et automatisk virkende
sprinkleranlag, der opfylder bestemmelserne i Fire Safety Systems Code«, eller mellem sadanne zoner,
hvor ingen af dem er beskyttet pd navnte made, gelder de hojeste af de to vardier, der er angivet i
tabellerne.

2.2.4.2.4 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pé skottet mellem to rum
inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som er beskyttet af et automatisk virkende sprinkler-
anleg, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code, eller mellem sddanne zoner, som begge
er beskyttet pa neevnte made, skal den laveste af de to vaerdier, der er angivet i tabellerne, finde anvendelse.
Hvor en zone med sprinkleranleg steder op til en zone uden sprinkleranleg inden for apterings- og
tjenesterum, gaelder den hejeste af de to veerdier, der er angivet i tabellerne for adskillelsen mellem zonerne.

2.2.4.3 Gennemgéende loftsbekladninger eller garneringer af klasse »B« i forbindelse med de pégelden-
de dzk eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og sikring af
inddelingen.
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2.2.4.4 T udvendige skotter, som ifalge regel 11.2 skal veere af stél eller andet tilsvarende materiale, ma der
veaere vinduer og kogjer, forudsat at der ikke findes andre krav om, at sddanne skotter pa passagerskibe skal
have en brandmodstandsevne svarende til klasse »A«. Ligeledes kan dere i disse skotter, som ikke behaver
at veere af klasse »A«, veere udfert af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.

2.2.4.5 Saunaer skal opfylde bestemmelserne i 2.2.3.4.

Tabel 9.3 — Brandmodstand for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden
Rum O A AB[GO]OG|O][OG[39]dY
Kontrolrum (1) [A-09 A-0 | A-60| A-0 | A-15| A-60| A-15| A-60| A-60| * |A-60
Gange [®) Co | B-09| A-0? B-09| A-60| A-0 [ A-0 |A-15[ * [A-30¢

A-0?
Apteringsrum 3) Co | A-09| B-09| A-60| A-0 | A-0 |A-15] * |A-30

A-09 A-09
Trapper 4 A-0Y|A-09 | A-60| A-0 | A-0 |A-15] * [A-30¢9

B-0°) | B-0? A-09
Tjenesterum (lille brand-| (5) C9 |A-60| A-0 | A0 A-0| * | A-0
risiko)
Maskinrum af kategori Al (6) * | A0 | A-0 [A-60[ * |A-60
Andre maskinrum 7) A-0Y| A-0| A-0| * | A-0
Lastrum ®) * A0 * | A0
Tjenesterum (stor brand-| (9) A-0%| * [A-30
risiko)
Abent dek (10) A-0
Speciallastrum og ro/ro- | (11) A-308
rum
Tabel 9.4 — Brandmodstand for dzk, der adskiller tilstedende rum
[Rum under | Rum
Rum under ¢ Ru ONNCRNORNORNORNORRORRORRONNUONRED
ver—
Kontrolrum (1) | A0| A-0| A0 | A0 | A-0 |A-60| A-O | A0 | A0| * |A-60¢
Gange @ A0 * | * |AO0| * |A-60| A0 AO|A0| * |A-30¢
Apteringsrum 3) A-30
A-60| A0 * | AO| * |A-60] A-O| A-0| A0 | *
A-0Y

Trapper 4 | A0| A-0| AO| * | A0|A-G0| A-O| A0 | A0| * |A-30¢
Tjenesterum (lille ) 1a15| A0 | A-0| A0| * |A-60] A-0| A0 | A0 | * | A0
brandrisiko)

BEK nr 1519 af 07/12/2023

171



I\A/I"‘Skmr“m afkategori | (6) | x 60( A-60| A-60| A-60| A-60| * |A-60A-30|A-60] * |A-60

Andre maskinrum () |A-15| A-0| A-0| A-0O| A-0| A0 * |A0]|A0]| * | A0

Lastrum ®) |A-60| A-0| A-0| A-0| A-0| AO[A-O| * | AO| * | A0

Tjenesterum (stor O] A-30( A-30 | A-30

brandrisiko) A-60 A-0 |A-60| A-O [ A-0O| A-O| * |A-30
A-09[ A-09| A-0D

Abent dek 1o | = * * * * * * * * A-0

Speciallastrum og ro/ro- | (11) 20el A-30| A 2ne 0

rum A-60A)30 A=30% AL0 |29 Ao | A-0 | A-30| A-0 |A-30¢

A0 ) )

|N0ter til tabellerne 9.3 og 9.4:

2)

For afklaring af, hvad der geelder se n@rmere i stk. 2.2.2 0g 2.2.5.

b)

Hvor rum tilherer samme nummerkategori, og betegnelsen b) forekommer i tabellerne efter et tal,
er et skot eller deek af de klasser, som er angivet i tabellerne, kun pékravet, hvis de rum, der
graenser op til hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden af
hinanden vil sdledes ikke medfere krav om afskotning, mens en kabys ved siden af et malerrum
kraever et »A-0«-skot.

c)

Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan vare klasse »B-0«. Der kraeves ingen brandklasse
for adskillelser mellem kommandobroen og sikkerhedscentret, nér sidstneevnte befinder sig inden
for kommandobroen.

d)

Se stk. 2.2.4.2.3 0g 2.2.4.2.4.

c)

[Ved anvendelsen af stk. 2.2.1.1.2 skal »B-0« og »C«, hvor de forekommer i tabel 9.3, laeses som
»A-0«.

Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens sken
frembryder ringe eller ingen brandrisiko.

2)

Et skib bygget for den 1. juli 2014 skal mindst opfylde de tidligere krav, der var geldende, da skibet
blev bygget, som angivet i regel 1.2.

)

Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vere af stél eller andet tilsvarende
materiale, men behaver ikke vere af klasse »A« standard. Hvor et daek imidlertid, med undtagelse
af rum af kategori (10), er gennembrudt for passage af elektriske kabler, ror og ventilationsskakte,
skal sddanne gennembrydninger gores tette for at forhindre passage af flammer og rog. Afgraens-
ninger mellem kontrolrum (nedgeneratorer) og &bent daek kan have abninger til luftindtag uden
lukkemidler, medmindre et fast anbragt brandslukningsanleg med luftarter er installeret.

[Ved anvendelsen af stk. 2.2.1.1.2 skal en asterisk, hvor den forekommer i tabellen 9.4, bortset fra
kategorierne (8) og (10), leses som »A-0«.

2.2.5 Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering

2.2.5.1 Alle trapper skal veere omgivet af klasse »A«-inddelinger med sikre lukkemidler ved alle abnin-
ger, dog saledes at:

2.2.5.1.1 En trappe, der kun forbinder to dak, ikke behever at veere omgivet af skotter, forudsat at det
gennembrudte deks modstandsevne mod brand opretholdes ved skotter eller selvlukkende dere pa et
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mellemdaksrum. Nér en trappe er lukket pa et mellemdaek, skal de omgivende skotter vaere beskyttet i
overensstemmelse med tabellerne for daek i stk. 2.2.3 eller 2.2.4; og

2.2.5.1.2 trapper kan anbringes i et almindeligt tilgaengeligt rum, forudsat at de i deres helhed er beliggen-
de inde i et sddant rum.

2.2.5.2 Elevatorskakte skal vere saledes indrettet, at de forhindrer gennemtrangning af rog og flammer fra
et mellemdak til et andet, og skal vere forsynet med lukkemidler, der ger det muligt at afsparre for
treek og reg. Maskineri til elevatorer, der er placeret i indskottede trappeomrdder, skal vaere anbragt i
separate rum omgivet af stalskotter, dog séledes at sma passager til elevatorkabler er tilladt. Med undtagelse
af abninger til gange, offentligt tilgeengelige rum, speciallastrum, trappeomrader og udvendige arealer ma
elevatorskakte ikke have &bninger til trapper, der indgér i flugtvejene.

2.2.6 Indretning af kabinebalkoner

Pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 skal ikke baerende partielle skotter, som adskiller
kabine balkoner fra hinanden, kunne abnes fra begge sider, af besa@tningen, i forbindelse med brandbe-
keempelse.

2.2.7 Beskyttelse af atrier

2.2.7.1 Atrier skal vare beliggende inden for aflukkede omrader med klasse »A« inddelinger med en
brandklasse, der fastsattes i overensstemmelse med tabel 9.2 og 9.4, alt efter hvad der métte vaere relevant.

2.2.7.2 D&k, der adskiller rum inden for atrier, skal have en brandklasse, der fastsettes i overensstemmel-
se med tabel 9.2 og 9.4, alt efter hvad der métte veare relevant.

2.3 Lastskibe undtagen tankskibe
2.3.1 Brandsikringsforanstaltninger i apteringsomrédet
2.3.1.1 En af folgende brandsikringsmetoder skal anvendes i apteringen, tjenesterum og kontrolrum:

2.3.1.1.1 Metode IC. Konstruktion af alle indvendige inddelingsskotter af ikke-brandbart klasse »B«- eller
klasse »C«-materiale, i almindelighed uden installation af et automatisk virkende sprinkler-, brand-
visnings- og brandalarmeringsanlag i aptering og tjenesterum jf. dog regel 7.5.5.1; eller

2.3.1.1.2 Metode IIC. Installation af et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarme-
ringsanlaeg, som foreskrevet i regel 7.5.5.2, til opdagelse og slukning af brand i alle rum, hvor der er risiko
for, at en brand kan opsta, i almindelighed uden sarlige krav til arten af de indvendige inddelings- skotter;
eller

2.3.1.1.3 Metode IIIC. Installation af et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg, som
foreskrevet i regel 7.5.5.3, i alle rum, hvor der er risiko for, at en brand kan opstd, i almindelighed
uden sarlige krav til arten af de indvendige inddelingsskotter; arealet af det eller de apteringsrum, der
afgreenses af en klasse »A«- eller klasse »B«-inddeling, ma dog i intet tilfelde overstige 50 m? . Admini-
strationen kan tillade en foregelse af dette areal for almindeligt tilgaengelige rum.

2.3.1.2 Kravene med hensyn til brug af ikke-breendbare materialer ved konstruktion og isolation af skotter,
der afgreenser maskinrum, kontrolrum, tjenesterum etc., samt beskyttelse af trapperum og gange er fzlles
for alle de i stk. 2.3.1.1 skitserede tre metoder.
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2.3.1.3 Sofartsstyrelsen kan pad lastskibe med en bruttotonnage pd under 150, tillade afvigelser fra
bestemmelserne i denne regel med hensyn til anvendelsen af andre egnede materialer, ndr forholdene under
hensyntagen til de for det enkelte skib foreliggende scerlige omsteendigheder i ovrigt mdtte tilsige dette.

Dog skal trapper samt begreensninger omkring maskinrum og kabysser og omkring rum til opbevaring af
breendbare veesker veere af stdl eller tilsvarende.

2.3.2 Skotter i aptering og tjenesterum

2.3.2.1 Alle krevede klasse »B«-skotter skal strekke sig fra dek til dek og til kledningen eller anden
primeer afgreensning, medmindre der er anbragt gennemgéende klasse »B«-lofter eller -garnering pa begge
sider af skottet, i hvilket tilfeelde skottet kan afsluttes ved det gennemgaende loft eller den gennemgaende
garnering.

2.3.2.2 Metode IC Alle skotter, som ikke efter bestemmelserne i denne eller andre regler for lastskibe skal
vere klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, skal mindst veere af klasse »C«-konstruktion.

2.3.2.3 Metode IIC Der stilles ikke krav til konstruktion af skotter, som i disse bestemmelser eller andre
bestemmelser for lastskibe ikke er kraevet udfert som klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, undtagen i
enkelttilfaelde, hvor klasse »C«-skotter er kraevet i henhold til tabel 9.5.

2.3.2.4 Metode ITIC Der stilles ikke krav til konstruktion af skotter, som i disse bestemmelser ikke er
kraevet udfert som klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, dog sdledes at arealet for apteringsafsnit, der
er omgivet af ubrudte klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, i intet tilfelde ma vare storre end 50 m?,
undtagen i seerlige tilfzlde, hvor klasse »C«-skotter er kreevet i henhold til tabel 9.5. Administrationen kan
tillade en foregelse af dette areal for almindeligt tilgaengelige rum.

2.3.3 Skotters og deeks brandmodstandsevne

2.3.3.1 Foruden at opfylde de sarlige bestemmelser for skotters og daks brandmodstandsevne i lastskibe
skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst vaere som foreskrevet i tabellerne 9.5 og 9.6.

2.3.3.2 Folgende krav gzelder for anvendelse af tabellerne:

2.3.3.2.1 Tabel 9.5 og 9.6 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller rum, som granser
op til hinanden.

2.3.3.2.2 For at bestemme den nedvendige brandmodstandsevne for inddelinger mellem rum, der steder op
til hinanden, er rummene klassificeret efter deres brandrisiko, som angivet i nedennavnte kategorier (1)-
(11). Hvor indholdet eller brugen af et rum er saledes, at der kan vaere tvivl om dets klassificering i forhold
til denne regel, eller hvor det er muligt at fastsette to eller flere klassifikationer for et rum, skal den
strengeste klassificering anvendes. Sma aflukninger i et rum skal have mindre end 30% abninger til
rummet, for de betragtes som separate rum. Brandmodstandsevnen af skotter og deek i sadanne sma rum
skal vaere som beskrevet i tabellerne 9.5 og 9.6. Hensigten med betegnelsen af hver kategori er en
typekategorisering, som ikke skal virke begransende. Tallet i parentes praesenterer den enkelte kategori og
refererer til de pagaeldende kolonner eller reekker i tabellerne.

2.3.3.2.2(1) Kontrolrum
Rum, der indeholder nedenergikilder til kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.
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Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Brandkontrolrum.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for maskinrummet.
Centralrum til brandalarmudstyr.

2.3.3.2.2(2) Gange

Gange og halls i forbindelse med gange.

2.3.3.2.2(3) Apteringsrum

Rum som defineret i regel 3.1, bortset fra gange.

2.3.3.2.2(4) Trapper

Indvendige trapper, elevatorer, fuldstendigt indelukkede flugtvejstrunke og rullende trapper (bortset fra
trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de rum, der indeholder dem.

I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

2.3.3.2.2(5) Tjenesterum (lille brandrisiko)

Skabe og storesrum med et areal pa under 4 m%, der ikke er indrettet til opbevaring af braendbare vasker,
samt torrerum og vaskerier.

2.3.3.2.2(6) Maskinrum af kategori A

Rum som defineret i regel 3.31.

2.3.3.2.2(7) Andre maskinrum

Rum til elektrisk udstyr (automatisk telefoncentral, rum til luftkonditioneringskanaler).
Rum som defineret i regel 3.30, bortset fra maskinrum af kategori A.

2.3.3.2.2(8) Lastrum

Alle rum, der anvendes til last (inkl. lastolietanke), samt trunke og abninger til sddanne rum.
2.3.3.2.2(9) Tjenesterum (stor brandrisiko)

Kabysser, pantries med kogeindretninger, saunaer, malerrum og storesrum med et areal pa 4 m? eller
derover, rum til opbevaring af braendbare veesker samt vaerksteder, bortset fra vaerksteder der udger en del
af maskinrummene.

2.3.3.2.2(10) Abne dzk

Abne dxksarealer og lukkede promenader, der frembyder en ringe eller ingen brandrisiko. For at kunne
henregnes til denne kategori skal lukkede promenader ikke frembyde en betydelig brandrisiko, dvs. at
inventaret skal vere begraenset til deksmebler. Herudover skal sddanne rum vere ventileret ved naturlig
ventilation gennem permanente dbninger.

Daksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og dekshuse).
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2.3.3.2.2(11) Ro-ro rum og rum til motorkeretsjer

Ro-ro rum som defineret i regel 3.41.

Rum til motorkeretgjer som defineret i regel 3.49.

Tabel 9.5 — Brandmodstand for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum D 1@ 13 @ & © D ®) (O [10) |d1)

Kontrolrum (1) [A-0°) |A-O0 |A-60 [A-0 |A-15 [A-60 [A-15 |A-60 [A-60 [* A-60

Gange (2) C B-0 [B-0 [B-0 [A-60 [A-0 [A-0 [A-O [* A-30
A-Oc)

Apteringsrum (3) C-a,b)|B-0 [B-0 [A-60 |[A-0 |A-0 [A-O0 [* A-30
A-Oc)

Trapper (4) B-0 |B-0 |A-60 |A-0 |A-0 |A-O0 [* A-30
A-Oc) |A-0Oc)

Tjenesterum (lille |(5) C A-60 |A-0 [A-0 |A-O0 [* A-0

brandrisiko)

Maskinrum af ka- [(6) * A-0  |A-0g) |A-60 [* A-60f

tegori A )

[Andre maskinrum [(7) A-0d) |A-0 |A-O0 ¥ A-0

Lastrum (8) * A-0 [* A-0

Tjenesterum (stor [(9) A-0d) [* A-30

brandrisiko)

Abent dek (10) _ A-0

Ro/ro-rum og rum|(11) A-30j

til motorkeretejer )*h)

Noter: Se noter efter tabel 9.6.

Tabel 9.6 — Brandmodstand for deek mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum over—

H @ 3 @ G | D |’ (O |10 (dDh

[Rum under |

Kontrolrum [(1) |A-0 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-60 [A-0 [A-0 |A-0 |* A-60

Gange 2) |A-0 ¥ * A-0  |* A-60 |A-0 |A-0 [A-0 |* A-30

Apteringsrum [(3) [A-60 |A-0 |* A-0 |* A-60 |A-0 |A-0 [A-O0 [* A-30

Trapper 4) |A-0 [A-0 |A-0 |* A-0 |A-60 |A-0 [A-0 |A-O0 |* A-30

Tjenesterum |(5)

(lille brandri- A-15 |A-0 [A-0 [A-0 |* A-60 |A-0 |A-O0 (A0 |* A-0

siko)

Maskinrum af((6) |, o |a_60 [a-60 [A-60 |A-60 |* A-60i) [A-30 |A-60 [* A-60

kategori A

Andrema-— ) a5 a0 a0 |a0 a0 |a0 [+ |ao a0 [ |ao

skinrum

BEK nr 1519 af 07/12/2023

176




Lastrum (8) |A-60 |A-0 |A-0 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 [* A-0 |* A-0
Tjenesterum |(9)

(stor brandri- A-60 [A-0 |A-0 [A-0 |A-0 [A-60 |A-0 [A-0 |A-0d) [* A-30
siko)

Abent dek  [(10) [* * * * * * * * * - A-0)
Ro/ro-rum og |(11)

rum til motor- A-60 [A-30 |A-30 |A-30 [A-0 |A-60 [A-0 |A-0 |A-30 [A-0) |A-307
koretejer

[Noter til tabellerne 9.5 og 9.6:

a) |Ingen specielle krav til skotter ved brandbeskyttelsesmetoderne IIC og IIIC.

b) |Ved metode IIIC skal der anbringes klasse »B-0« skotter mellem rum eller grupper af rum med
et areal pa 50 m? og derover.

c) |Se nzrmerei stk. 2.3.2 0g 2.3.4.

d) [Hvor rum tilherer samme kategori, og hvor henvisning d) er angivet, er et skot eller dek
som angivet i tabellerne kun pakreevet, hvis rum, der greenser op til hinanden, har forskellig
anvendelse, f.eks. i kategori (9) vil to kabysser, der ligger ved siden af hinanden, ikke medfere
krav om afskotning, medens en kabys mod et malerrum kraever et »A-0« skot.

e) |Skotter, der adskiller styrehus, bestiklukaf og radiorum fra hverandre, kan vere klasse »B-0«.

f) |Klasse »A-O« kan benyttes, hvis skibet ikke er bestemt for transport af farligt gods, eller hvis
sadant gods er anbragt mindst 3 m i horisontal retning fra dette skot.

2) |Hvad angar lastrum, hvori det er hensigten at transportere farligt gods, finder regel 19.3.8
anvendelse.

h) |Slettet.

i) |Brandisolation er unedvendig, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens sken
frembyder ringe eller ingen brandrisiko.

j) |Etskib bygget for den 1. juli 2014 skal mindst opfylde de tidligere krav, der var galdende, da
skibet blev bygget, som angivet i regel 1.2.

*) |Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vare af stal eller andet tilsvaren-

de materiale, men behever ikke vere af klasse »A«-inddeling. Hvor et daek imidlertid, med
undtagelse af abne daek, er gennembrudt for passage af elektriske kabler, ror og ventilations-
skakte, skal sédanne gennembrydninger geres tette for at forhindre passage af flammer og
rog. Afgrensninger mellem kontrolrum (nedgeneratorrum) og abent daek kan have abninger til

luftindtag uden lukkemidler, medmindre et fast brandslukningsanleeg med luftarter er installeret.

2.3.3.3 Gennemgéende loftskonstruktioner eller garneringer af klasse »B« i forbindelse med dek eller
skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den krevede isolation og sikring af inddelingen.

2.3.3.4 T udvendige skotter, som ifolge regel 11.2 skal vaere af stal eller andet tilsvarende materiale, mé der
veare vinduer og kogjer, forudsat at det ikke i andre bestemmelser for lastskibe kraeves, at sddanne skotter
skal have brandmodstandsevne svarende til klasse »A«. Ligeledes kan dere i disse skotter, som ikke behover

at veere klasse »A « beskyttet, veere af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.

2.3.3.5 Saunaer skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.2.3.4.
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2.3.4 Brandsikring af trapper og elevatorskakte i apteringsrum, tjenesterum og kontrolrum

2.3.4.1 Trapper, som kun gar igennem et dek, skal mindst pa det ene niveau vere adskilt af »B-0« skotter
og selvlukkende dere. Elevatorer, som kun gennembryder et enkelt deek, skal vaere omgivet af klasse
»A-0« skotter med staldere pa begge niveauer. Trapper og elevatorskakte, som gennembryder mere end et
dzk, skal mindst vaere klasse »A-0« og vare forsynet med selvlukkende dere pa alle niveauer.

2.3.4.2 P4 skibe med en aptering til 12 personer eller farre, hvor trapperne gennembryder mere end et
enkelt deek, og hvor der er mindst to flugtveje til dbent daek pa hvert niveau, kan »A-0« kravene i stk.
2.3.4.1 reduceres til »B-0«.

2.4 Tankskibe
2.4.1 Anvendelse
Pa tankskibe ma kun metode IC anvendes, som defineret i stk. 2.3.1.1.
2.4.2 Skotter og daeks brandmodstandsevne

2.4.2.1 I stedet for stk. 2.3 og ud over at opfylde de s®rlige bestemmelser om skotters og daeks brandmod-
standsevne i tankskibe skal skotters og daeks brandmodstandsevne som minimum vare som foreskrevet i
tabel 9.7 0g 9.8.

2.4.2.2 Folgende krav geelder for anvendelse af tabellerne:

2.4.2.2.1 Tabel 9.7 og 9.8 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller rum, som graenser
op til hinanden.

2.4.2.2.2 For at bestemme den nedvendige brandmodstandsevne for inddelinger mellem rum er rummene
klassificeret efter deres brandrisiko, som angivet i nedennavnte kategorier (1)-(11). Hvor indholdet eller
brugen af et rum er saledes, at der kan vare tvivl om dets klassificering i forhold til denne regel, eller hvor
det er muligt at fastsaette to eller flere klassifikationer til et rum, skal den strengeste klassificering anvendes.
Smé aflukninger i et rum skal have mindre end 30% &bninger til rummet, for de betragtes som separate
rum. Brandintegriteten af skotter og deek i sddanne smé rum skal vaere som beskrevet i tabellerne

9.7 og 9.8. Hensigten med betegnelsen af hver kategori er en typekategorisering, som ikke skal virke
begraensende. Tallet i parentes presenterer den enkelte kategori og refererer til de pagaeldende kolonner
eller raekker i tabellerne.

2.4.2.2.2(1) Kontrolrum

Rum, der indeholder nedenergikilder til kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Rum indeholdende brandslukningsanlag.

Brandkontrolrum.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar kontrolrummet er beliggende uden for maskinrummet.
Centralrum for brandalarmudstyr.

2.4.2.2.2(2) Gange
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Gange og halls i forbindelse med gange.
2.4.2.2.2(3) Apteringsrum

Rum som defineret i regel 3.1 bortset fra gange.
2.4.2.2.2(4) Trapper

Indvendige trapper, elevatorer, fuldstendigt indelukkede flugtvejstrunke og rullende trapper (bortset fra
trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de rum, der omgiver dem.

I denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa ét dek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

2.4.2.2.2(5) Tjenesterum (lille brandrisiko)

Skabe og storesrum, der ikke er indrettet til opbevaring af bra&ndbare vesker og med et areal pd under 4

m?, samt terrerum og vaskerier.

2.4.2.2.2(6) Maskinrum af kategori A

Rum som defineret i regel 3.31.

2.4.2.2.2(7) Andre maskinrum

Rum indeholdende elektrisk udstyr (telefoncentraler og luftkonditioneringsrum).
Rum som defineret i regel 3.30, bortset fra maskinrum af kategori A.
2.4.2.2.2(8) Lastpumperum

Rum, der indeholder pumper, samt indgange og trunke til sdidanne rum.
2.4.2.2.2(9) Tjenesterum (stor brandrisiko)

Kabysser, pantries med kogeindretninger, saunaer, malerrum, skabe og storesrum med et areal pd 4
m? eller derover, rum til opbevaring af breendbare vesker samt vaerksteder, der ikke udger en del af
maskinrummene.

2.4.2.2.2(10) Abne dzk

Abne deksarealer og lukkede promenader, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko. For at kunne
henregnes til denne kategori skal lukkede promenader ikke frembyde en betydelig brandrisiko, dvs. at
inventaret skal vare begranset til deksmebler. Herudover skal sddanne rum vare ventileret ved naturlig
ventilation gennem permanente abninger.

Daksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og dekshuse).

2.4.2.3 Gennemgéende loftskonstruktioner eller garnering af klasse »B« i forbindelse med de pagaldende
dek eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til opfyldelse af kravet om isolering og
styrke.

2.4.2.4 Tudvendige skotter, som ifelge regel 11.2 skal vaere af stal eller andet tilsvarende materiale, kan der
vere vinduer og kogjer, forudsat at det ikke i andre bestemmelser for tankskibe er kraevet, at sadanne skotter
skal have brandmodstandsevne svarende til klasse »A«. Ligeledes kan dere i disse skotter, som ikke behover
at veere klasse »A «-inddeling, vaere af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.
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2.4.2.5 Udvendige afgrensninger af overbygninger og dakshuse, der indeholder aptering, herunder ogsa
eventuelle overhengende dak, der understotter denne aptering, skal udferes af stal og isoleres til klasse
»A-60«-standard pd alle de dele, der vender ud imod lastomrddet og de udvendige sider i en distance af
3 m fra det endeskot, der vender mod lastomradet. Afstanden pa 3 meter skal méles vandret og parallelt
med skibets midtlinie fra den afgrensning, som vender mod lastomradet pa hvert deeksniveau. Hvad angar
siderne i sddanne overbygninger og dekshuse, skal isoleringen fores op til undersiden af komman- dobroens
dzk.

2.4.2.6 Skylighter til lastpumperum skal vaere af stal, ma ikke indeholde glas og skal kunne lukkes uden for
pumperummet.

2.4.2.7 Konstruktion og indretning af saunaer skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.2.3.4.

Tabel 9.7 — Brandmodstand for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum H @ & @ & O |® |©» [d9
Kontrolrum (D |A-09 [A-0 |A-60 [A-0 |A-15 |A-60 |A-15 [A-60 |A-60 [*
Gange 2) B-0
C B-0 B-0 |A-60 [A-0 |A-60 [A-O0 [*
A-0V
Apteringsrum 3 B-0
C B-0 |A-60 [A-0 |A-60 [A-O0 [*
A-0Y
Trapper “ B-0 |B-0
A-60 |A-0 [A-60 |A-O0 [*
A-0Y |A-0V
Tjenesterum (ringe 5)
. drisiko) g C  |A-60 |A-0 |A-60 |a-0 ¢
I\A/Iaskinrum af kategori | (6) « A0 1A00 |A-60 |*
Andre maskinrum 7 A-0° |A-0 |A-0 |*
Lastpumperum 8) * A-60 |*
Tj enes.te{mm (stor ) A0 [
brandrisiko)
Abent daek (10)

Se noterne efter tabel 9.8.

Tabel 9.8 — Brandmodstand for dzek mellem rum, der grznser op til hinanden
Rum over—

o e e @ [ ® (O & (& (10

[Rum under |

Kontrolrum (1) |A-0  [A-0 |A-0 |A-0 |[A-0 |A-60 [A-0 |- A-0 |*
Gange 2) |A-0 |* * A-0 |* A-60 |A-0 | A-0 |*
Apteringsrum (3) |A-60 |A-O0 [* A-0  |* A-60 [A-0 |- A-0  |*
Trapper 4) |A-0 |A-0 |A-0 |* A-0 |A-60 [A-0 |- A-0 |*
jenesterum (lille ) la1s a0 |ao |a0 [ |a6o |a0 | [a0 ¢
brandrisiko)
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I\A/Iaskinrum af kategori | (6) A-60 lA-60 |A-60 la60 a0 [ A609 1A0  laeo ¢
[Andre maskinrum (7) |A-15 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |[* A-0 |A-0 |*
[Lastpumperum ®) |- - - - - A-0Y [A-0 |[* - *
Tjenesterum (stor @ la60 |a-0 |a0 |a-0 |a0 |a-60 [0 |- AOY [
brandrisiko)

Abent d&k (10) k * k * k * k * k _

|N0ter til tabellerne 9.7 og 9.8:

a) Se nermere stk. 2.3.2 og 2.3.4. i dette kapitel.

b) Hvor rum tilherer samme kategori, og hvor henvisning b) er angivet, er et skot eller dek, som
angivet i tabellerne, kun pakravet, hvis de rum, som graenser op til hinanden, har forskellig
anvendelse, f.eks. i kategori (9), hvor to kabysser ved siden af hinanden ikke medferer krav om
indskotning, medens en kabys mod et malerrum kraver et »A-0«-skot.

c) Skotter, som adskiller styrehus, bestiklukaf og radiorum fra hverandre, kan vaere klasse »B-0«.

d) Skotter og deek mellem lastpumperum og maskinrum af kategori A kan gennembrydes af pakdaser
for aksler til lastpumper og lignende gennemforinger, forudsat at der ved skottet eller daekket er
anbragt gastatte pakninger med effektiv smering eller andre midler til sikring af gastaetheden.

) Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens sken
frembyder ringe eller ingen brandrisiko.
*) Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vere af stal eller andet tilsvarende

materiale, men behover ikke at vaere klasse »A«-inddeling. Hvor et deek imidlertid, med undtagel-
se af dbne dk, er gennembrudt for passage af elektriske kabler, ror og ventilationsskakte, skal
sadanne gennembrydninger gores tette for at forhindre passage af flammer og rog. Afgransninger
mellem kontrolrum (nedgeneratorrum) og dbent deek kan have abninger til luftindtag uden lukke-
midler, hvis ikke et fast brandslukningsanleeg med luftarter er installeret.

3 Gennembrydninger af brandmodstandsdygtige inddelinger og forhindring af varmeoverforsel

3.1 Hvor klasse »A«-inddelinger gennembrydes, skal sddanne gennembrydninger afpreves i henhold
til »Fire Test Procedures Code« dog under hensyntagen til bestemmelserne i stk. 4.1.1.6. I tilfeelde af
ventilationsskakte galder bestemmelserne i stk. 7.1.2 og stk. 7.3.1. Hvor imidlertid en rergennemfering er
lavet af stal eller tilsvarende materiale og har en godstykkelse pad 3 mm eller mere og en leengde pa ikke
under 900 mm (fortrinsvis med 450 mm pa hver side af inddelingen) og ingen &bninger, er afprovning ikke
kraevet. Sddanne gennemforinger skal vare passende isoleret ved forlengelse af den isolering, der findes
pa samme niveau af inddelingen.

3.2 Hvor klasse »B«-inddelinger er gennembrudt for passage af elektriske kabler, ror, trunke, kanaler, mv.
eller for installation af ventilationsriste, lysarmaturer og lignende, skal arrangementet vaere saledes udfert,
at brandmodstandsevnen ikke svackkes, dog under hensyntagen til stk. 7.3.2. Andre rer end ror af stal og
kobber, som gennembryder klasse »B«-inddelinger skal vaere beskyttet af enten:

3.2.1 En brandprevet gennemforing, som passer til den pageldende inddelings brandmodstandsevne og
typen af det anvendte ror; eller
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3.2.2 en stdlmuffe med en materialetykkelse pd ikke under 1,8 mm og en laengde pa ikke under 900
mm for rer med en diameter pa 150 mm eller mere og ikke under 600 mm for rer med en diameter pa under
150 mm (fortrinsvis ligeligt fordelt pa begge sider af inddelingen). Roret skal vaere forbundet til enderne af
muffen med flanger eller koblinger; eller ogsd skal mellemrum mellem roret og muffen ikke vare mere end
2,5 mm; eller ogsa skal et eventuelt mellemrum mellem roret og muffen teetnes med et ikke—brandbart eller
anden form for egnet materiale.

3.3 Ikke-isolerede metalror, som gennembryder klasse »A«- og »B«-inddelinger, skal vare af et materia-
le, som har et smeltepunkt over 950°C for klasse »A-O«-inddelinger og 850°C for klasse »B-0«-inddelin-
ger.

3.4 I forbindelse med godkendelsen af den konstruktive brandsikring skal Administrationen vare op-
merksom pé risikoen for varmetransmissioner ved den foreskrevne termiske isolerings skerings- og
endepunkter. Ved isolationen af dek og skotter skal isolationen fores mindst 450 mm forbi gennemforin-
gen, skaerings- eller endepunktet i tilfeelde af stal- og aluminiumskonstruktioner. Hvis et rum er delt ved et
dzk eller skot af klasse »A«, som har forskellige isolationsvardier, skal isolationen med den hejeste vaerdi
fortseette pa dackket eller skottet med isolationen med den mindre vaerdi over en streekning pa mindst 450
mm.

4 Beskyttelse af dbninger i brandmodstandsdygtige inddelinger
4.1 Abninger i skotter og d=k i passagerskibe
4.1.1 Abninger i klasse »A«-inddelinger

4.1.1.1 Bortset fra luger mellem last-, speciallast-, stores- og bagagerum og mellem sadanne rum og
vejrdekkene skal alle abninger vare forsynet med fast anbragte lukkemidler, der skal vere mindst lige sa
modstandsdygtige over for brand som de inddelinger, de er anbragt i.

4.1.1.2 Dore og derkarme i klasse »A«-inddelinger samt midlerne til at sikre derene, ndr de er lukket, skal
vere lige s& modstandsdygtige mod brand og gennemtreengning af reg og flammer som de skotter, hvori
derene er anbragt. Dette bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«. [Sddanne dere
og derrammer skal vere konstrueret af stal eller et aekvivalent materiale]. Dere der er godkendt uden at
dertrinnet/teersklen er en del af karmen, som installeres pé eller efter den 1. juli 2010, skal installeres saledes
gabet under deren ikke overskrider 12 mm. Der skal installeres et ikke braendbart dertrin/teerskel under
sddanne dere saledes at gulvbeleegningen ikke fortsatter under en lukket dor.

4.1.1.3 Vandtztte dere behover ikke at blive isoleret.
4.1.1.4 Enhver af disse dere skal kunne abnes og lukkes fra begge sider af skottet af kun en person.

4.1.1.5 Branddere i skotter i lodrette hovedzoner, i afgransninger til kabysser og i trapperum, bortset fra
maskinelt betjente vandtette dere og dere, som normalt er aflast, skal opfylde folgende krav:

4.1.1.5.1 dorene skal vare selvlukkende og kunne lukke mod en haldning pa 3,5%

4.1.1.5.2 for haengslede branddere mé den tilnaermelsesvise lukketid, med skibet pa ret kol, ikke vaere mere
end 40 sekunder og ikke mindre end 10 sekunder, fra deren begynder at bevage sig. Den tilnermel- sesvise
jeevne lukkehastighed for skydedere mé ikke overstige 0,2 m/s og mé ikke vaere mindre end 0,1 m/s, nar
skibet er pa ret kol;

BEK nr 1519 af 07/12/2023 182



4.1.1.5.3 derene skal kunne udleses ved fjernbetjening fra et centralt kontrolrum, som altid skal vare
bemandet, enten samtidigt eller i grupper og enkeltvis fra hver side af deren. Udleserkontakterne skal have
on-off funktion for at forhindre automatisk genetablering af funktionen.

4.1.1.5.4 derkroge eller holdere, som ikke kan udleses fra det centrale kontrolrum, er ikke tilladt;

4.1.1.5.5 dore, som er blevet lukket fra det centrale kontrolrum, skal kunne abnes igen lokalt fra begge sider
af deren. Nér dere har varet abnet ved lokal betjening, skal de automatisk lukke igen;

4.1.1.5.6 der skal pé et panel i det centrale kontrolrum, der til stadighed er bemandet, vare indikation af,
hvilke fjernudleste dere der er lukket;

4.1.1.5.7 derenes udleserarrangement skal vaere siledes konstrueret, at derene automatisk lukkes i tilfaelde
af, at manevresystemet eller den elektriske hovedenergikilde afbrydes;

4.1.1.5.8 lokale energiakkumulatorer til maskinelt betjente dere skal vare anbragt i umiddelbar nerhed af
derene, sa derene kan betjenes (abnes og lukkes helt) ti gange efter, at kontrolsystemet eller den elektriske
hovedenergikilde er afbrudt;

4.1.1.5.9 en afbrydelse af manevresystemet eller den elektriske energi ved en der mé ikke pavirke de andre
deres funktionsdygtighed;

4.1.1.5.10 fjernbetjente skydedere eller mekanisk betjente dere skal veere forsynet med en alarm, som
afgiver lyd i mindst 5 sekunder og hejst 10 sekunder efter, at deren er udlest fra det centrale kontrolrum,
og for deren begynder at bevage sig, og skal fortsatte med at afgive lyd, indtil deren er helt lukket;

4.1.1.5.11 dere, som er beregnet til at dbne igen, hvis de steder mod genstande under bevaegelsen, mé hejst
abnes 1 m fra kontaktpunktet;

4.1.1.5.12 hvor dobbelte heengslede dere er forsynet med et klinkearrangement, af hensyn til at opretholde
derenes brandmodstandsevne, skal klinken aktiveres automatisk, nar deren aktiveres af udlesersystemet;

4.1.1.5.13 det kreves ikke, at dere, der giver direkte adgang til speciallastrum, der er maskinelt betjente og
med automatisk lukning, skal vaere forsynet med alarmer og fjernudlesningsarrangementer, som kraevet i
4.1.1.5.3 0g 4.1.1.5.10;

4.1.1.5.14 der skal veere adgang til de komponenter, der indgar i det lokale betjeningssystem, for vedlige-
hold og justering;

4.1.1.5.15 maskinelt betjente dere skal vaere forsynet med manevresystemer af en godkendt type, som er
funktionsdygtigte i tilfeelde af brand i henhold til bestemmelserne i »Fire Test Procedures Code«. Syste-
met skal opfylde folgende bestemmelser;

4.1.1.5.15.1 manevresystemet skal vere i stand til at operere deren ved en temperatur pd mindst 200°C i
mindst 60 minutter ved energiforsyning fra hovedenergikilden;

4.1.1.5.15.2 energiforsyningen til andre dere, som ikke er udsat for branden, ma ikke pavirkes;

4.1.1.5.15.3 ved temperaturer over 200°C skal mangvresystemet automatisk kobles fra energikilden og
kunne holde deren lukket op til en temperatur pd mindst 945°C.

4.1.1.6 Hvor et rum i skibe, der befordrer hejst 36 passagerer, er beskyttet ved et automatisk virkende
sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringssystem, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Sy-
stems Code, eller er udstyret med en gennemgéende loftsbekledning af klasse »B«, skal abninger i daek,
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der hverken danner trin i lodrette hovedzoner eller afgranser vandrette zoner, lukkes tilstreekkelig taet, og
disse daek skal opfylde sikkerhedskravene for klasse »A«, for sé vidt Administrationen skenner, at dette er
rimeligt og praktisk muligt.

4.1.1.7 Kravene om klasse »A«-modstandsevne i et skibs ydre afgreensninger gelder ikke for glaspartier,
vinduer og kogjer, forudsat der ikke er krav om klasse »A«-modstandsevne i stk. 4.1.3.3. Krav til klasse
»A«-modstandsevne galder ikke for udvendige dere, undtagen dere i overbygninger og dakshuse, som
vender ud mod udskibningssteder og udvendige samlingsstationer, udvendige trapper og &dbne daksarea-
ler, der anvendes som evakueringsruter/flugtveje. Dare i trappeskakter behaver ikke at opfylde kravet.

4.1.1.8 Med undtagelse af vandtaette dere, vejrtette dere (semi-vandtatte dere), dere, som forer til dbent
dek, og dere, som skal veere rimeligt gasteette, skal alle klasse »A«-dere i forbindelse med flugtvejene, som
er anbragt i trappeskakte, almindeligt tilgangelige rum og lodrette hovedzoneskotter, vare forsynet med en
selvlukkende slangelem af et materiale, en konstruktion og en brandmodstandsevne, som er den samme
som deren, den er monteret i. Den frie d&bning med deren lukket skal veere 150 x 150 mm og placeret i
derens nedre hjerne modsat derhaengslerne eller i tilfeelde af skydedere naermest dbningen.

4.1.1.9 Hvor det er nedvendigt, at en ventilationskanal feres igennem en lodret hovedzoneinddeling,
skal der anbringes et funktionssikkert, automatisk virkende brandspjeld i forbindelse med gennemforin-
gen. Spjeldet skal ogsé kunne lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Betjeningsstedet skal vare
let tilgaengeligt og afmarket med en rod, lysreflekterende farve. Kanalen mellem inddelingen og spjaldet
skal veere af stal eller tilsvarende materiale og om nedvendigt vare isoleret for at opfylde kravene i stk.
3.1. Spjeeldet skal anbringes pd mindst den ene side af inddelingen med en synlig indikator, der viser, om
spjeeldet star i dben stilling.

4.1.1.10 Dore til ro/ro-rum md ikke kunne fastholdes i permanent dben stilling.
4.1.2 Abninger i klasse »B«-inddelinger

4.1.2.1 Dore og derkarme i klasse »B«-inddelinger samt midler til at sikre dem, nar de er lukket, skal give
en lukkemetode, der skal vere lige sd modstandsdygtig mod brand som inddelingerne. Dette skal
bestemmes i henhold til »Fire Test Procedures Code«, idet dog ventilationsabninger kan tillades i den
nederste del af disse dere. Hvor der er en sadan abning eller abninger i eller under en der, ma det samlede
nettoareal af en sidan abning ikke overstige 0,05 m 2. Alternativt er det tilladt at have en ikke-brandbar
luftbalancekanal, som gar mellem kahytten og korridoren og placeret under sanitetsunitten (badekabinen),
nar tvarsnitsarealet af kanalen ikke overstiger 0,05 m-? . Alle ventilationsibninger skal forsynes med
ristveerk af ikke-breendbart materiale. Dore skal vaere ikke-brandbare. Dore der er godkendt uden at
dertrinnet/teersklen er en del af karmen, som installeres pa eller efter den 1. juli 2010, skal installeres saledes
gabet under deren ikke overskrider 25 mm.

4.1.2.2 Kahytsdere i klasse »B«-inddelinger skal vare selvlukkende. Darholdere er ikke tilladt.

4.1.2.3 Kravene om klasse »B«-brandmodstand for et skibs ydre afgreensninger gaelder ikke for glasparti-
er, vinduer og kogjer, ligesom kravene til klasse »B«-brandmodstand ikke gelder for udvendige dere i
overbygninger og dekshuse. For skibe, der befordrer hejst 36 passagerer, kan Administrationen tillade, at
der anvendes brendbare materialer i dere, som adskiller kahytten fra de sa@rskilte indvendige sanitetsrum
(badekabiner), som udger en del af et kammer, f.eks. brusebadsrum.

4.1.2.4 Hvor der i skibe, der hejst befordrer 36 passagerer, er installeret et automatisk virkende sprinkler-
anlag, der opfylder bestemmelserne i »Fire Test Procedures Code«, gaelder folgende:
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4.1.2.4.1 Abninger i dek, der hverken danner trin i lodrette hovedzoner eller afgreenser vandrette zoner,
skal lukkes rimeligt teet, og disse dack skal opfylde sikkerhedskravene til klasse »B«-inddelinger, for sa vidt
Administrationen skenner, at dette er rimeligt og praktisk muligt; og

4.1.2.4.2 abninger i gangskotter af klasse »B«-materialer skal beskyttes i overensstemmelse med bestem-
melserne i stk. 2.2.2.

4.1.3 Vinduer og kogjer

4.1.3.1 Alle vinduer og kogjer i skotter i aptering, tjenesterum og kontrolrum, bortset fra dem, der er
omfattet af stk. 4.1.1.7 og stk. 4.1.2.3, skal vere saledes indrettet, at de opfylder kravene til brandmod-
standsevne for den type skotter, de er anbragt i; dette skal bestemmes i henhold til »Fire Test Procedures
Code«.

4.1.3.2 Uanset de krav, der er fastsat i tabellerne 9.1 til 9.4, skal alle vinduer og kogjer i skotter, der adskiller
aptering, tjenesterum og kontrolrum fra fri luft, veere forsynet med rammer af stél eller andet egnet
materiale. Glasset skal fastholdes i en ramme eller vinkel af metal.

4.1.3.3 Vinduer, som vender ud mod redningsmidler, udskibnings- og samlingsstationer, udvendige
trapper og dbne dek, der anvendes som flugtveje, og vinduer, som er anbragt under redningsfladers
og evakueringssliskers udskibningsomrader, skal have samme brandmodstandsevne som kraevet i tabel
9.1. Hvor der er anbragt automatiske sa&rlige sprinklerdyser til beskyttelse af vinduerne, kan »A-0« vinduer
accepteres som varende ligeveerdige. For at kunne opfylde dette skal sprinklerdyserne enten vere:

. 1 udelukkende bestemt for og placeret over vinduet og installeret ud over de almindelige sprinklere i loftet;
eller

. 2 almindelige loftsprinklerdyser, der er placeret siledes, at vinduet er beskyttet af en gennemsnitlig
fordeling af vand pa mindst 5 I/min. /m? og det ekstra vinduesareal er inkluderet i beregningen af
deekningsarealet; eller

. 3 vandtige dyser, der er blevet testet og godkendt i henhold til retningslinjer godkendt af administratio-
nen292D)

Vinduer, som er anbragt i skibssiden under redningsbadenes udskibningsareal, skal have en brandmod-
standsevne, som mindst svarer til klasse »A-0«.

4.1.3.4 Uanset kravetistk. 4.1.3.3 skal kravene i stk. 4.1.3.5 og 4.1.3.6 gelde for skibe bygget den 1. januar
2020 eller senere.

4.1.3.5 Pé skibe, der transporterer flere end 36 passagerer, skal vinduer vendt mod redningsfartejer,
udskibnings- og samlingsstationer, udvendige trapper og &dbne dzk, der anvendes som flugtveje, og vind-
uer, som er anbragt under redningsfladers og evakueringssliskers udskibningsomrader have den i tabel
9.1 kreevede brandmodstandsevne. Hvor der er anbragt automatiske sarlige sprinklerdyser til beskyttelse
af vinduerne, kan »A-0« vinduer accepteres som varende ligeverdige. For at kunne opfylde dette skal
sprinklerdyserne enten vere:

. 1 udelukkende bestemt for og placeret over vinduerne og installeret ud over de almindelige sprinklere i
loftet; eller
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. 2 almindelige loftsprinklerdyser, der er placeret saledes, at vinduet er beskyttet af en gennemsnitlig
fordeling af vand pa mindst 5 I/min. /m% og det ekstra vinduesareal er inkluderet i beregningen af
deekningsarealet; eller

. 3 vandtagedyser, der er testet og godkendt i henhold til retningslinjer godkendt af Organisationen;**2? og

Vinduer, som er anbragt i skibssiden under redningsbadenes udskibningsareal, skal have en bandmod-
standsevne, som mindst svarer til klasse »A-0«.

4.1.3.6 Pa skibe med hejst 36 passagerer, skal vinduer vendt mod redningsfartejer og evakueringsslisker,
udskibningsomrader og vinduer under sddanne omrader have en brandmodstandsevne, som mindst svarer
til klasse »A-0«.

4.2 Dore i brandskotter i lastskibe

4.2.1 Dore skal have samme brandmodstandsevne som det skot, hvori de er monteret; dette skal bestem-
mes 1 henhold til »Fire Test Procedures Code«. Dare og derkarme i klasse » A«-inddelinger skal vaere udfert
af stal. Daore i klasse »B«-inddelinger skal vare af ikke-breendbart materiale. Dore anbragt i skotter, der
afgraenser maskinrum af kategori A, skal veere selvlukkende og rimeligt gastaette. I skibe, der er bygget
efter metode IC, kan Administrationen tillade, at der anvendes breendbare materialer i dere til rum, som
adskiller kahytten fra de sarskilte indvendige sanitetsrum, som udger en del af et kammer, f.eks.
brusebadsrum. Dere der er godkendt som klasse »A« dere uden at dertrinnet/teersklen er en del af karmen,
som installeres pé eller efter den 1. juli 2010, skal installeres séledes gabet under deren ikke overskrider 12
mm, og der skal installeres et ikke brendbart dertrin/teerskel under sddanne dere saledes at
gulvbelagningen ikke fortsaetter under en lukket der. Dere der er godkendt som klasse »B« dere uden at
dertrinnet/teersklen er en del af karmen, som installeres pa eller efter den 1. juli 2010, skal installeres saledes
gabet under deren ikke overskrider 25 mm.

4.2.2 Dore, som skal vere selvlukkende, ma ikke forsynes med derholdere. Dog kan derholderarrange-
menter, som er udfert efter fejlsikringsprincippet, og som kan udleses fra styrehus eller brandkontrolrum,
anvendes.

4.2.3 Ventilationsébninger kan tillades i og under dere i korridor-skotter til kamre og almindeligt tilgeen-
gelige rum. Ventilationsébninger er ogsa tilladt i klasse »B« dere, der forer til toiletter, kontorer, pantries,
skabsrum og storesrum. Med undtagelse af hvad der tillades nedenfor, skal dbningerne anbringes i den
nedre halvdel af deren, og det totale nettoareal for sddanne dbninger ma ikke overstige 0,05 m-%. Alterna-
tivt er det tilladt at have en ikke-brendbar luftbalance-kanal, som gar mellem kahytten og korridoren
og er placeret under sanitetsunitten (badekabinen), nar tversnitsarealet af kanalen ikke overstiger 0,05
m-? . Ventilationsabninger skal, bortset fra dem under deren, forsynes med ristveerk af et ikke-breendbart
materiale.

4.2.4 Isolering af vandteette dere kreeves ikke.
5 Beskyttelse af &bninger i maskinrums begrzensninger
5.1 Anvendelse

5.1.1 Bestemmelserne i dette stykke finder anvendelse pa maskinrum af kategori A samt, hvor Admini-
strationen anser det for nedvendigt, pa andre maskinrum.

5.2 Beskyttelse af abninger i maskinrums begraensninger
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5.2.1 Antallet af skylighter, dere, ventilatorer, abninger i skorstene til aftreeksventilation og andre abnin-
ger til maskinrum skal begrenses sd meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre
drift.

5.2.2 Skylighter skal veere af stal og ma ikke indeholde glaspartier.

5.2.3 Der skal findes betjeningsmidler til lukningen af maskinelt drevne dere eller til igangsetning af
udlesningsmekanismer pé alle dere, der ikke er maskinelt drevne vandtette dere. Betjeningsmidlerne skal
veaere anbragt uden for det pagaldende rum, hvor adgangen til dem ikke vil blive afskéret i tilfaelde af brand
i det rum, de betjener.

5.2.4 1 passagerskibe skal de betjeningsmidler, der kraeves i stk. 5.2.3, vaere anbragt pa ét kontrolsted eller
samlet pa en for Administrationen tilfredsstillende made pé sé fa steder som muligt. Der skal vare sikker
adgang til disse steder fra det abne daek.

5.2.5 1 passagerskibe skal dere, undtagen maskinelt betjente vandtatte dere, vare séledes indrettet, at
de lukker sikkert i tilfzelde af brand i det pdgeldende rum ved hjzlp af lukkeanordninger, der betjenes
maskinelt, eller ved hjelp af selvlukkende dere, der kan lukke imod en haldning af 3,5°, og som har
en holdeanordning, konstrueret efter fejlsikringsprincippet, der er forsynet med en fjernstyret udlesnings-
anordning.

5.2.6 Der ma ikke vare vinduer i maskinrumscasinger. Dette udelukker dog ikke anvendelse af glas i
kontrolrum inden for maskinrum.

6 Isolering af lastrumsafgrzensninger

K

ede [NSN2]: Obs pé denne I indledning. Hvad

6:26.1 I passagerskibe skal der pa kommandobroen veare anbragt indikatorer, der skal vise, om de
enkelte branddere, der forer til eller fra speciallastrummene, er lukkede.

6-36.2 Pa tankskibe og til beskyttelse af lasttanke med raolie og olieprodukter, der har et
flammepunkt under 60°C, md materialer, der gjeblikkeligt bliver ineffektive under pavirkning af varme,
ikke anvendes til ventiler, tilbehar, tankdaksler, lastventilationsrer og lastrer, saledes at brand herved
hindres i at sprede sig til lasten.

7 Ventilationssystemer
(Dette stk. gaelder for skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere.)
7.1 Generelt

7.1.1 Ventilationskanaler, herunder enkelt- og dobbeltveeggede kanaler, skal vaere af stal eller eekvivalent
materiale, bortset fra fleksible baelge med en kort leengde pa ikke over 600 mm, der anvendes til at forbinde
ventilatorerne med kanalferingen i luftkonditioneringsrum. Medmindre andet udtrykkeligt angi- ves i stk.
7.1.6, skal alle andre materialer, der anvendes til konstruktionen af kanaler, herunder isolering, ligeledes
vare ikke-brendbare. Korte kanaler, der i almindelighed ikke overstiger 2 m i lengde og med et frit
tveersnitsareal’?2) pa maksimum 0,02 m?, behgver dog ikke vere udfert af stal eller &kvivalent materiale
pé folgende betingelser:
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1) kanalerne skal vare lavet af et ikke-brandbart materiale, som kan vare overfladebehandlet indvendigt
og udvendigt med membraner med en lav flammespredningskarakteristik og i hvert enkelt tilfeelde en
brandvardi,>*2? der ikke overstiger 45 MJ/m? af overfladearealet ved den anvendte materialetykkelse;

2) at kanalerne kun anvendes i ventilationssystemets endepunkter; og

3) at kanalerne ikke er anbragt n@rmere end 600 mm, malt i kanalens l&ngderetning, fra en gennemforing
i en klasse »A«- eller »B«-inddeling, herunder gennemgéende klasse »B«-lofter.

7.1.2 Folgende arrangementer skal preves i henhold til »Fire Test Procedures Code«:

1) Brandspjeeld, inklusive deres relevante betjeningsmidler; dog kraeves prevningen ikke for spjald, der er
anbragt i kanalens lavere ende i udsugningskanaler til kabysomrader, som skal vare af stdl og i stand til at
stoppe gennemstremningen i kanalen; og

2) kanalgennemferinger i klasse »A«-inddelinger. Dog kraeves stadlgennemforinger, som er direkte fast-
gjort til ventilationskanalen ved nitning, gevindflanger eller svejsning, ikke afprovet.

7.1.3 Brandspjald skal vare let tilgengelige. Hvor de er placeret bag lofter eller garneringer, skal disse
lofter eller garneringer veere udstyret med en inspektionslem, hvorpd brandspjeldets identifikationsnum-
mer er patrykt. Brandspjaeldets identifikationsnummer skal ligeledes vare pétrykt evt. fjernbetjeningsan-
ordninger.

7.1.4 Ventilationskanaler skal vere udstyret med lemme med henblik pé inspektion og rengering. Lem-
mene skal vaere placeret teet ved brandspjaldene.

7.1.5 Ventilationssystemers hovedindtag og -udtag skal kunne lukkes fra et sted uden for de ventilerede
rum. Lukkeanordningerne skal vare let tilgengelige og tydeligt og varigt maerket og skal angive lukkea-
nordningens driftsposition.

7.1.6 Braendbare pakninger i ventilationskanalers flangesamlinger er ikke tilladte naermere end 600 mm fra
en gennemforing i en klasse »A«- eller »B«-inddeling og i kanaler, der skal vaere af »A«-klasse design.

7.1.7 Der skal ikke findes ventilationsébninger eller luftfordelingskanaler mellem to lukkede rum, undta-
gen som tilladt i stk. 4.1.2.1 0og 4.2.3.

7.2 Arrangement af kanaler

7.2.1 Ventilationssystemer til maskinrum af kategori A, rum til motorkeretgjer, ro/ro-deeksrum, kabysser,
speciallastrum og lastrum skal i almindelighed vere adskilt fra hinanden og fra de ventilationssystemer,
som betjener andre rum. Dog behover kabysventilationssystemet pé lastskibe med en bruttotonnage under
4.000 og pa passagerskibe, der ikke medferer over 36 passagerer, ikke at veere fuldstendigt adskilte fra
andre ventilationssystemer, men kan betjenes af separate kanaler fra en ventilationsenhed, som betjener
andre rum. I saddanne tilfeelde skal der monteres et automatisk brandspjaeld i kabyssens ventilationskanal
ner ventilationsenheden.

7.2.2 Kanaler beregnet til ventilering af maskinrum af kategori A, kabysser, rum til motorkeretgjer, ro/ro-
daeeksrum eller speciallastrum ma ikke passere gennem apteringsrum, tjenesterum eller kontrolrum,
medmindre de opfylder kravene i stk. 7.2.4.
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7.2.3 Kanaler beregnet til ventilering af apteringsrum, tjenesterum eller kontrolrum ma ikke fores gennem
maskinrum af kategori A, kabysrum, rum til motorkeretgjer, ro/ro-deksrum eller speciallastrum, medmin-
dre de opfylder kravene i stk. 7.2.4.

7.2.4 Som tilladt i stk. 7.2.2 og 7.2.3 skal kanaler vere enten:

7.2.4.1.1 udfert af stal med en godstykkelse pa mindst 3 mm for kanaler med et frit tvaersnitsareal under
0,075 m?, mindst 4 mm for kanaler med et frit tvaersnitsareal mellem 0,075 m? and 0,45 m? og mindst 5 mm
for kanaler med et frit tvaersnitsareal over 0,45 m?;

7.2.4.1.2 passende stottet og afstivet;
7.2.4.1.3 udstyret med automatisk virkende brandspjald teet ved skotter, der gennembrydes; og

7.2.4.1.4 isoleret svarende til kategori »A-60« fra adskillelsen til de rum, de betjener, til et punkt
beliggende mindst 5 m efter hvert brandspjald;

eller
7.2.4.2.1 udfort af stal i overensstemmelse med stk. 7.2.4.1.1 og 7.2.4.1.2; og

7.2.4.2.2 isoleret til klasse »A-60« hele vejen gennem de rum, de passerer, med undtagelse af kanaler, der
passerer gennem rum af kategori (9) eller (10) som defineret i stk. 2.2.3.2.2.

7.2.5 Ved anvendelsen af stk. 7.2.4.1.4 og 7.2.4.2.2 skal kanaler varet isoleret over hele deres udvendige
tveersnitsoverflade. Kanaler uden for, men stedende op til, det angivne rum, som har en eller flere overflader
til feelles med rummet, skal anses for at passere gennem det angivne rum og skal isoleres over hele den
overflade, der er til felles med rummet i en udstraekning af 450 mm forbi kanalen.>*2>)

7.2.6 Hvor det er nedvendigt, at en ventilationsskakt passerer gennem en lodret hovedzone, skal der
installeres et automatisk virkende brandspjaeld i umiddelbar narhed heraf. Spjaldet skal ligeledes kunne
lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Betjeningsanordningens placering skal vare umiddelbart
tilgaengelig og veere klart og tydeligt maerket. Kanalen mellem inddelingen og spjeldet skal vare udfort af
stal i overensstemmelse med stk. 7.2.4.1.1 og 7.2.4.1.2 og isoleret til mindst samme brandmodstandsevne
som den inddeling, der gennembrydes. Spjeldet skal placeres pd mindst den ene side af inddelingen med
en synlig indikator, der angiver spjeldets driftsposition.

7.3 Neermere detaljer om brandspjzeld og kanalgennemforinger

7.3.1 Kanaler, der passerer gennem inddelinger af »A«-klasse, skal opfylde felgende krav:

7.3.1.1 Hvor ventilationskanaler af tynd-plade med et frit tvaersnitsareal svarende til eller under 0,02 m? er
fort gennem klasse » A «-skotter eller -deek, skal dbningerne vare forsynet med en stilgennemforing med en
tykkelse pa mindst 3 mm og en leengde pa mindst 200 mm, med leengden fortrinsvis fordelt med 100 mm
pé hver side af skottet eller for deks vedkommende dog med hele leengden pa undersiden af de daek, der
gennembrydes.

7.3.1.2 Hvor ventilationskanaler med et frit tveersnitsareal, der overstiger 0,02 m->, men ikke er over 0,075
m 2, gennembryder klasse »A«-skotter eller -daek, skal dbningen vzre forsynet med en stilgennem- foring.
Kanalerne og gennemforingen skal have en tykkelse pd mindst 3 mm og en leengde pa mindst 900 mm.
Nar de passerer gennem skotter, skal laengden fortrinsvis fordeles med 450 mm pa hver side af skottet.
Disse kanaler eller stdlgennemforinger skal veere brandisoleret. Isoleringen skal have mindst samme
brandmodstandsevne som det skot eller deek, der gennembrydes.
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7.3.1.3 Der skal installeres automatisk virkende brandspjeld i alle kanaler med et frit tveersnitsareal pa over
0,075 m 2, der passerer gennem inddelinger af klasse »A«. Hvert spjeld skal vare installeret tet ved den
inddeling, der gennemtraenges, og kanalen mellem spjeldet og den gennemtraengte inddeling skal vere
udfort af stil i overensstemmelse med stk. 7.2.4.2.1 og 7.2.4.2.2. Brandspjldet skal vaere automa- tisk
virkende, men skal tillige kunne lukkes manuelt fra hver side af skottet eller daekket. Brandspjaldet skal
vare forsynet med en synlig indikator, som viser, om spjaldet er dbent eller lukket. Brandspjaeld er dog
ikke pakrevet, hvor en kanal passerer gennem rum, som er omgivet af klasse »A«-inddelinger, uden at
kanalen har abninger til disse rum, forudsat at kanalerne har samme brandmodstandsevne som de skotter,
der gennembrydes. En kanal med et tvaersnitsareal pa over 0,075 m? ma ikke inddeles i mindre kanaler ved
gennemtrangning af en inddeling af klasse »A« for derefter at blive kombineret pd ny med den oprindelige
kanal, ndr inddelingen er passeret, med henblik pa at undgé at installere det spjeld, der kraves i denne
bestemmelse.

7.3.2 Ventilationskanaler med et frit tvaersnitsareal, der overstiger 0,02 m?, og som er fort igennem klasse
»B«-skotter, skal veere forsynet med stidlgennemforinger af en leengde pa 900 mm, fortrinsvis fordelt med
450 mm pa hver side af skotterne, medmindre kanalen er af stil pd denne lengde.

7.3.3 Alle brandspjeld skal kunne betjenes manuelt. Spjeldene skal vare udstyret med en direkte
mekanisk betjeningsmekanisme eller kunne lukkes elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk. Alle spjeeld skal
kunne betjenes manuelt fra begge sider af inddelingen. Automatisk virkende brandspjeld, herunder sddanne
der fjernbetjenes, skal vere udstyret med en fejlsikker mekanisme, der lukker spjeldet i tilfelde af brand,
selv hvis man mister den elektriske kraft eller det hydrauliske eller pneumatiske tryk. Det skal vaere muligt
at gendbne fjernbetjente brandspjaeld manuelt ved spjaldene.

7.4 Ventilationssystemer pi passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer

7.4.1 Ventilationssystemer i passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer, skal opfylde folgende krav
ud over kravene i 7.1, 7.2 og 7.3:

7.4.2 Ventilatorerne skal i almindelighed vare sdledes anbragt, at kanalerne til de forskellige rum forbli-
ver inden for samme lodrette hovedzone.

7.4.3 Trapperum skal betjenes af en uathengig ventilator og et uafhangigt kanalsystem (indtag og udtag),
som ikke md betjene noget andet rum i ventilationssystemet.

7.4.4 Kanaler (uanset tvarsnit), der betjener mere end et mellemdaksopholdsrum, tjenesterum eller
kontrolrum, skal nar ved gennemtrangningen af hvert deek i sédanne rum udstyres med et automatisk
virkende rogspjald, der ligeledes skal kunne lukkes manuelt fra det beskyttede daek oven over spjel-
det. Hvor en ventilator betjener mere end et mellemdaksrum via separate kanaler inden for en lodret
hovedzone, som hver er beregnet for et enkelt mellemdeeksrum, skal hver kanal vare udstyret med et
manuelt betjent rogspjeeld tet ved ventilatoren.

7.4.5 Lodrette kanaler skal, om ngdvendigt, veere isoleret som kravet i tabel 9.1 og 9.2. Kanaler skal vaere
isoleret, som kraevet for deekkene mellem det rum, de betjener, og det rum, der betragtes, alt efter hvad der
matte veere gaeldende.

7.5 Aftreekskanaler fra kabysomréder

7.5.1 Krav til passagerskibe, som befordrer over 36 passagerer
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7.5.1.1 Ud over kravene i 7.1, 7.2 og 7.3 skal aftrekskanaler fra kabysomrader vare udfert i overensstem-
melse med stk. 7.2.4.2.1 og 7.2.4.2.2 og isoleret til kategori »A-60« i alle de opholdsrum, tjenesterum eller
kontrolrum, de gennemtraenger. De skal ligeledes vere udstyret med:

1) Et fedtfilter, som er let at afmontere i forbindelse med rengering, medmindre et alternativt godkendt
fedtfjerningsarrangement er installeret;

2) et brandspjeld, som er anbragt i den nedre ende af kanalen ved forbindelsen mellem kanalen og
kabysemhztten, og som er automatisk og fjernbetjent, samt yderligere et fjernbetjent brandspjeeld, som er
anbragt i den ovre ende af kanalen tet ved dennes udtag;

3) et fast anbragt arrangement til slukning af en brand i kanalen;**2%

4) et fjernbetjent arrangement, som skal vaere anbragt taet ved indgangen til kabyssen, til at stoppe udsug-
nings- og indblaesningsventilatorerne, til at betjene de brandspjeeld, som er kraevet i stk. 7.5.1.1.2, og til at
betjene brandslukningsanlaegget. I systemer med flere afgreninger med en fzlles hovedudsugningskanal
skal der findes midler til ved fjernbetjening placeret sammen med det ovenfor naevnte fjernbetjenings-
arrangement at afsperre alle afgreningerne, der munder ud i hovedkanalen, for brandslukningsmediet
udleses ind ventilationssystemet; og

5) passende placerede lemme til inspektion og rensning, herunder en tat ved udsugningsventilatoren og en
i den lavere ende, hvor fedt samler sig.

7.5.1.2 Aftreekskanaler fra omrader til madlavningsudstyr installeret pa dbent deek skal veere i overens-
stemmelse med stk. 7.5.1.1, alt efter hvad der métte vare relevant, nar de fores gennem opholdsrum eller
rum indeholdende breendbare materialer.

7.5.2 Krav til lastskibe og passagerskibe, der befordrer hejst 36 passagerer

Hvor udsugningskanaler fra kabysomrader passerer gennem apteringsrum eller rum, som indeholder
breendbare materialer, skal de konstrueres i overensstemmelse med stk. 7.2.4.1.1 og 7.2.4.1.2. Hver
udsugningskanal skal udstyres med:

1) et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering;

2) et automatisk virkende og fjernbetjent brandspjald, som er anbragt i den nedre ende af kanalen ved
forbindelsen mellem kanalen og kabysemhetten, samt yderligere et fjernbetjent brandspjeeld, som er
anbragt i den gvre ende af kanalen tet ved dennes udtag;

3) et arrangement, som kan betjenes inde fra kabyssen, til at stoppe udsugnings- og indblasningsventila-
torerne; og

4) et fast anbragt arrangement til slukning af en brand i kanalen.?¢2?
7.5.3 Ventilationsrum til betjening af maskinrum af kategori » A« indeholdende forbrzendingsma-
skineri

7.6.1 Hvor et ventilationsrum kun betjener et sadant tilstedende maskinrum, og der ikke findes nogen
brandadskillelse mellem ventilationsrummet og maskinrummet, skal midlerne til lukning af ventilations-
kanalen eller —kanalerne, der betjener maskinrummet, vare placeret uden for ventilationsrummet og
maskinrummet.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 191



7.6.2 Hvor et ventilationsrum betjener et sddant maskinrum sdvel som andre rum og adskilles fra
maskinrummet med en klasse »A-0«-inddeling, herunder gennemforinger, kan midlerne til lukning af
ventilationskanalen eller —kanalerne til maskinrummet vare placeret i ventilationsrummet.

7.7 Ventilationssystemer til vaskerier i passagerskibe, som befordrer over 36 passagerer

Aftraekskanaler fra vaskerier og terrerum af kategori (13), som defineret i stk. 2.2.3.2.2, skal vaere udstyret
med:

1) filtre, som det er let at afmontere i forbindelse med rensning;

2) et brandspjeld, som er anbragt i den nedre ende af kanalen, og som er automatisk virkende og
fjernbetjent;

3) et fjernbetjent arrangement til at stoppe udsugnings- og indblasningsventilatorerne inde fra rummet og
til at betjene det i stk. 7.7.2 navnte brandspjeld; og

4) passende placerede lemme til inspektion og rensning.
Regel 10 Brandbeksempelse
1 Formil

1.1 Formalet med denne regel er at undertrykke og hurtigt slukke en brand i det rum, hvor den er opstaet,
med undtagelse af stk. 1.2. Med dette for gje skal folgende funktionskrav opfyldes:

1) faste brandslukningsanlag skal installeres under hensyntagen til de beskyttede rums brandfarlighed; og

2) brandslukningsudstyr skal veare let tilgaengeligt.

1.2 For s& vidt angar lastrum til dbne containere’?® og containerstuvningsarealer pa daekket af skibe

konstrueret til at transportere containere pa eller over vejrdakket, konstrueret den 1. januar 2016 eller
senere, skal der forefindes brandbeskyttelsesarrangementer med henblik pé at inddemme en brand i det
rum eller omrade, hvor den er opstéet, og nedkele tilstedende omrader for at hindre spredning af branden
og strukturel skade.

2 Vandforsyningssystemer

Skibe skal vaere forsynet med brandpumper, brandledninger, brandstudse og brandslanger, som opfylder de
relevante krav i denne regel.

2.1 Hovedbrandledninger og brandstudse
2.1.1 Almindelige bestemmelser

Materialer, som let nedbrydes ved varmepdvirkning, mé ikke anvendes i hovedbrandledninger og brand-
studse, medmindre de er tilstreekkeligt beskyttede. Ror og brandstudse skal vare sdledes placeret, at
brandslanger let kan tilkobles. Rer og brandstudse skal vare saledes arrangeret, at tilfrysning undgas. Ho-
vedbrandledningen skal vare forsynet med egnede draen. P4 &bent daek skal hovedbrandledningens
forgreninger, som anvendes til andre formal end brandslukning, vere forsynet med afsparringsventiler. |
skibe, som kan fore dakslast, skal brandstudsene vere placeret saledes, at de altid er let tilgaengelige, og
rorene skal, sd vidt det er praktisk muligt, veere arrangeret, sa der ikke er risiko for, at de beskadiges af
lasten.

2.1.2 Hurtigt tilgeengelig vandforsyning
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Arrangementerne til hurtigt tilgaengelig vandforsyning skal veere:
2.1.2.1 i passagerskibe:

2.1.2.1.1 med en bruttotonnage pd 1000 og derover siledes indrettet, at mindst en effektiv vandstrale
er gjeblikkeligt tilgengelig fra en indvendig brandstuds, og saledes at fortsat ydelse af vand sikres ved
automatisk igangsatning af en foreskrevet brandpumpe;

2.1.2.1.2 med en bruttotonnage pa under 1000 ved automatisk opstart af mindst en pumpe eller ved
fjernstart fra kommandobroen af mindst en brandpumpe. Hvis pumpen starter automatisk, eller hvis
soventilen ikke kan abnes fra fjernopstartsstedet, skal sgventilen altid vere aben; og

2.1.2.1.3 der er indrettet med periodisk ubemandet maskinrum i henhold til regel 54 i kapitel II-1,
skal Administrationen fastsette bestemmelser om fast anbragte installationer for slukning med vand for
siddanne rum svarende til dem, der er foreskrevet for normalt bemandede maskinrum.

2.1.2.2 i lastskibe:
2.1.2.2.1 til Administrationens tilfredshed; og

2.1.2.2.2 med et periodisk ubemandet maskinrum, eller hvor der kun kreeves én vagthavende person, skal
der straks kunne ydes vand fra hovedbrandledningen ved et passende tryk enten ved fjernstart af en af
hovedbrandpumperne fra kommandobroen og den eventuelle brandkontrolstation eller ved opretholdelse af
permanent tryk i hovedbrandledningen ved en af hovedbrandpumperne. Administrationen kan dog frafalde
dette krav for lastskibe med en bruttotonnage under 1600, hvis ordningen med hensyn til adgang til
maskinrummet gor det unedvendigt at forlange dette krav opfyldt.

2.1.3 Hovedbrandledningens diameter

Hovedbrandledningens og afgreningsledningernes diameter skal vare tilstreekkelig til at sikre en effektiv
fordeling af den foreskrevne maksimum vandmangde fra to brandpumper, der er i drift samtidig. I lastskibe,
undtagen sddanne som er omfattet af stk. 7.3.2, behover diameteren dog kun vere tilstreekkelig til at sikre
en vandmengde pa 140 m? i timen.

2.1.4 Afspaerringsventiler og sikkerhedsventiler

2.1.4.1 Der skal pa et let tilgengeligt og forsvarligt sted uden for maskinrummene vare anbragt afspar-
ringsventiler til at adskille hovedbrandledningssektionen i det maskinrum, der indeholder hovedbrand-
pumpen, fra resten af hovedbrandledningen. Hovedbrandledningen skal vare saledes anbragt, at alle
brandstudsene pé skibet, nar afsparringsventilerne er lukkede, kan forsynes med vand fra en anden
brandpumpe eller nedbrandpumpe. Nodbrandpumpen, dens sgventil, til- og afgangsventiler og afsper-
ringsventiler skal vare anbragt uden for maskinrummet. Hvis dette arrangement ikke kan udferes, ma
soventilen placeres i maskinrummet, hvis ventilen er fjernbetjent fra det samme rum, som nedbrandpum-
pen er anbragt i, og hvis sugeledningen er s& kort som praktisk muligt. Korte suge- og afgangsrer ma fores
igennem maskinrummet, hvis det ikke er muligt at fore dem uden for dette rum, forudsat at hoved-
brandledningens brandmodstandsevne bevares ved, at rerledningerne omsluttes af en solid stilkappe eller
isoleres til klasse »A-60«. Rarene skal have en betydelig godstykkelse, som under ingen omsteendigheder
ma veere mindre end 11 mm, og de skal vaere svejste dog med undtagelse af forbindelsen til sgventilen.

2.1.4.2 Der skal vare en ventil for hver brandslange, saledes at en brandslange kan fjernes, mens
brandpumperne er i drift.
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2.1.4.3 Der skal forefindes sikkerhedsventiler i forbindelse med alle brandpumper, hvis pumperne kan
udvikle et tryk, der overstiger det tryk, som rerledninger, brandstudse og brandslanger er konstrueret
til. Disse ventiler skal vare saledes anbragt og indstillet, at de forhindrer skadeligt overtryk i nogen del af
hovedbrandledningen.

2.1.4.4 1 tankskibe skal afsparringsventiler vaere anbragt i hovedbrandledningen pd beskyttede steder
pa forkanten af overbygningen og péa tankdeekket i en afstand, som ikke overstiger 40 m, for at bevare
hovedbrandledningen intakt i tilfeelde af brand eller eksplosion.

2.1.5 Antal og placeringer af brandstudse

2.1.5.1 Brandstudse skal forefindes i et sadant antal og veere saledes placeret, at mindst to vandstréler, der
ikke hidrerer fra samme brandstuds, og hvoraf den ene skal vare fra en enkelt slangeleengde, kan né et
hvilket som helst sted i skibet, der normalt er tilgeengeligt for passagerer eller besatning under sejlads,
og et hvilket som helst sted i et lastrum, nér dette er tomt. I et ro/ro-rum eller et speciallastrum, skal
de to vandstraler dog kunne na enhver del af rummet fra enkelte slangeleengder. Endvidere skal disse
brandstudse vare anbragt ner ved adgangsvejene til de beskyttede rum.

2.1.5.2 Ud over kravene i stk. 2.1.5.1 skal passagerskibe opfylde folgende krav:

2.1.5.2.1 i aptering, tjenesterum og maskinrum skal brandstudse forefindes i et sddant antal og vere saledes
placeret, at kravene i stk. 2.1.5.1 kan opfyldes, nar alle vandtette dere og alle dere i skotter i lodrette
hovedzoner er lukkede; og

2.1.5.2.2 ndr adgangen til et maskinrum af kategori A er indrettet i lav hejde fra en tilstedende akselgang,
skal der anbringes to brandstudse udenfor, men nzr ved indgangen til dette maskinrum. Nar denne adgang
sker fra andre rum, skal der i et af disse rum vare anbragt to brandstudse ner ved indgangen til
maskinrummet af kategori A. En sadan anbringelse er ikke nadvendig, hvis akselgangen eller de tilstedende
rum ikke udger en del af udgangsvejen.

2.1.6 Tryk ved brandstudse

Med to brandpumper i drift samtidig, som gennem de dyser, der er foreskrevet i stk. 2.3.3 leverer den
maksimale vandmangde, som er foreskrevet i stk. 2.1.3 fra et tilstraekkeligt antal brandstudse, skal der
kunne opretholdes folgende minimumstryk ved alle brandstudse:

2.1.6.1 for passagerskibe:

med en bruttotonnage pa 4000 og derover 0,40 N/mm?
med en bruttotonnage under 4000 0,30 N/mm?,
2.1.6.2 for lastskibe:

med en bruttotonnage pa 6000 og derover 0,27 N/mm?
med en bruttotonnage under 6000 0,25 N/mm?,

0g

2.1.6.3 det maksimale tryk ved en brandstuds mé ikke overstige det tryk, hvorved den effektive handte-
ring af en brandslange kan eftervises ved afprevning.

2.1.7 International landtilslutning
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2.1.7.1 Skibe med en bruttotonnage pa 500 og derover skal vaere forsynet med mindst en international
landtilslutning, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

2.1.7.2 Der skal veere mulighed for at anvende en sadan tilslutning pa begge sider af skibet.
2.2 Brandpumper
2.2.1 Pumper, som mi anvendes som brandpumper

Saniteer-, ballast-, leense- og almindelige servicepumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke
normalt anvendes til pumpning af olie, og at der, dersom de lejlighedsvis anvendes til pumpning af
breendselsolie, forefindes egnede omskifteanordninger.

2.2.2 Antal brandpumper

Skibe skal vaere forsynet med uathangigt drevne brandpumper, som folger:
2.2.2.1 | passagerskibe med:

en bruttotonnage pa 4000 og derover mindst 3

en bruttotonnage under 4000 mindst 2

2.2.2.2 ] lastskibe med:

en bruttotonnage pa 1000 og derover mindst 2

en bruttotonnage under 1000 men over 150 mindst 2

mekanisk drevne pumper, hvoraf den ene skal veere uathengigt drevet
2.2.3 Arrangement af brandpumper og hovedbrandledninger

2.2.3.1 Brandpumper

Arrangementet af seforbindelser, brandpumper og deres energikilder skal vare saledes, at det sikres,

2.2.3.1.1 at alle brandpumperne i passagerskibe med en bruttotonnage pa 1000 og derover i tilfelde af
brand i et af rummene ikke vil blive sat ud af funktion; og

2.2.3.1.2 at der i passagerskibe med en bruttotonnage under 1000 og i lastskibe med en bruttotonnage over
150, dersom en brand i et af rummene ville kunne sztte alle pumperne ud af funktion, findes et
alternativt middel bestdende af en nedpumpe, som opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«, med
energikilde og seforbindelser placeret uden for det rum, hvor hovedbrandpumperne eller deres energikilder
er placeret.

2.2.3.2 Krav til rum, som indeholder nedbrandpumpen
2.2.3.2.1 Rummets placering

Det rum, hvori nedbrandpumpen er anbragt, md ikke stode op til maskinrum af kategori A eller til
rum, hvor hovedbrandpumper er anbragt. Hvor dette ikke er praktisk muligt skal skottet mellem de to
rum brandisoleres til en standard, som er @kvivalent med de krav, som kraves for kontrolrum i
bestemmelserne i regel 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Adgang til nedbrandpumpen
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Der ma ikke vaere direkte adgang mellem maskinrummet og det rum, der indeholder nedbrandpumpen
og dens energikilde. Hvor dette ikke er muligt, kan Administrationen godtage et arrangement, hvor
adgangen sker ved hjelp af en luftsluse med en dor til maskinrummet af klasse »A-60«, og hvor den anden
dor mindst er en stdlder. Begge dere skal vare rimeligt gasttte, selvlukkende og uden holdekroge for aben
stilling. Alternativt kan adgangen ske gennem en vandtaet der, der kan betjenes fra et rum, der ligger fjernt
fra maskinrummet og det rum, der indeholder nedbrandpumpen, og hvortil adgangen ikke let vil blive
afskaret i tilfeelde af brand i disse rum. I sddanne tilfeelde skal der tilvejebringes endnu en adgangsmulighed
til det rum, der indeholder nedbrandpumpen og dens energikilde.

2.2.3.2.3 Ventilation af nedbrandpumperummet

Ventilationssystemet til det rum, der indeholder den selvstendige energikilde til nedbrandpumpen, skal
vere saledes indrettet, at det sd vidt muligt udelukkes, at rog fra en maskinrumsbrand traenger ind i eller
suges ind i dette rum.

2.3.3.3 Anvendelse af andre pumper i lastskibe

Endvidere skal der i lastskibe, hvor andre pumper som f.eks. almindelige servicepumper, lense- og
ballastpumper etc. er anbragt i et maskinrum, treeffes foranstaltninger til at sikre, at mindst en af disse
pumper, der har den i stk. 2.1.6.2 og 2.2.4.2 foreskrevne kapacitet og tryk, kan levere vand til hoved-
brandledningen.

2.2.4 Brandpumpernes kapacitet
2.2.4.1 Totalkapaciteten af de krzevede brandpumper

De foreskrevne brandpumper skal kunne yde en vandmangde til beka@mpelse af brand ved det i stk. 2.1.6
angivne tryk af folgende omfang:

2.2.4.1.1 Pumper i passagerskibe: mindst 2/3 af den mangde, som lansepumperne skal kunne yde, nar de
anvendes til laensning; og

2.2.4.1.2 pumper i lastskibe, undtagen sddanne som er omfattet af stk. 7.3.2, (bortset fra en eventuel
nedpumpe): mindst 4/3 af den mangde, som hver af de selvsteendige leensepumper i et passagerskib
af samme dimensioner skal kunne yde i henhold til regel 1I-1/35-1, nar de anvendes til leensning. Den
krevede totalydelse af brandpumperne behover dog ikke overstige 180 m? i timen.

2.2.4.2 Hver brandpumpes kapacitet

Hver af de foreskrevne brandpumper (bortset fra en eventuel nedbrandpumpe, som foreskrevet i stk.
2.2.3.1.2 for lastskibe) skal have en kapacitet pd mindst 80% af den samlede foreskrevne kapacitet, divideret
med minimumsantallet af foreskrevne brandpumper, men i alle tilfelde mindst 25 m® i timen, og enhver
sddan pumpe skal under alle omstendigheder som minimum kunne yde de to foreskrevne vand- straler.
Disse brandpumper skal kunne forsyne hovedbrandledningen under de foreskrevne forhold. Hvor der er
installeret flere pumper end det foreskrevne minimumsantal, skal kapaciteten af sddanne ekstra pumper
vare mindst 25 m? i timen, og de skal vere i stand til at levere to vandstraler som kravet i stk. 2.1.5.1.

2.3 Brandslanger og stralerer

2.3.1 Almindelige bestemmelser
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2.3.1.1 Brandslanger skal vare af et ikke let nedbrydeligt materiale, der er godkendt af Administrationen,
og skal vare si lange, at der kan rettes en vandstrale mod ethvert sted i skibet, hvor brandslanger
kan kraeves anvendt. Enhver brandslange skal vaere forsynet med en stralespids og de nedvendige koblin-
ger. Slanger, som i dette kapitel betegnes som »brandslanger«, skal tillige med eventuelt nedvendigt
tilbehor og verktej vaere anbragt klar til brug péa igjnefaldende steder i nerheden af brandstudse. I de
indvendige rum i passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer, skal der endvidere til stadighed vere
tilsluttet brandslanger til brandstudsene. Brandslanger skal have en leengde pa mindst 10 m, men ikke mere
end:

2.3.1.1.1 15 m i maskinrum,
2.3.1.1.2 20 m andre steder og pa abent dak, og
2.3.1.1.3 25 m p4 dbent dxk i skibe med en bredde over 30 m.

2.3.1.2 Medmindre der er en slange og et stralerer for hver brandstuds, skal koblinger og dyser vare
ombyttelige.

2.3.2 Brandslangers antal og diameter

2.3.2.1 Skibe skal vaere forsynet med brandslanger, hvis antal og diameter skal veere til Administrationens
tilfredshed.

2.3.2.2 1 passagerskibe skal der vere mindst en brandslange for hver af de i stk. 2.15 foreskrevne
brandstudse, og disse slanger ma kun anvendes til slukning af brand eller afprevning af brandslukningsar-
rangementet under brandslukningsevelser og eftersyn.

2.3.2.3 I lastskibe:

2.3.2.3.1 med en bruttotonnage pd 1000 og derover skal antallet af brandslanger vare en for hver 30 m
skibsleengde og en i reserve, men aldrig under fem i alt. Dette antal omfatter ikke slanger, der kraeves anbragt
i maskin- eller kedelrum. Administrationen kan forege antallet af pdbudte slanger for at sikre, at et
tilstreekkeligt antal slanger til enhver tid er til rddighed og tilgaeengelige under hensyntagen til skibets type
og arten af den fart, skibet anvendes til. Skibe, som transporterer farligt gods i henhold til regel 19, skal
vere forsynet med tre brandslanger og stralerer ud over de ovenfor kraevede; og

2.3.2.3.2 med en bruttotonnage under 1000 men over 150 skal antallet af brandslanger bestemmes i henhold
til bestemmelserne i stk. 2.3.2.3.1. Antallet skal imidlertid i intet tilfaelde veere under 3.

2.3.3 Stralerors storrelse og type

2.3.3.1 For sé vidt angar dette kapitel, skal standardsterrelserne for stralespidsernes diameter veere 12 mm,
16 mm og 19 mm eller sa naer herved som muligt. Der kan efter Administrationens sken tillades en sterre
diameter.

2.3.3.2 I aptering og tjenesterum er det ikke nedvendigt at anvende stralespidser med sterre diameter end
12 mm.

2.3.3.3 I maskinrum og pé dak skal stralespidser have en sddan diameter, at der ved det i stk. 2.1.6 ovenfor
nevnte tryk fra den mindste pumpe opnds den sterst mulige vandmaengde fra to stralerer. Det er dog ikke
nedvendigt at anvende stralespidser med sterre diameter end 19 mm.

2.3.3.4 Alle stralespidser skal vaere af en godkendt kombinationstype og vare forsynet med en afspar-
ringsanordning.
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3 Transportable ildslukkere**2?)

3.1 Type og konstruktion

Transportable ildslukkere skal opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«.
3.2 lldslukkernes placering

3.2.1 Aptering, tjenesterum og kontrolrum skal vare forsynet med ildslukkere af passende type og i et
tilstraekkeligt antal til Administrationens tilfredshed. Skibe med en bruttotonnage pa 1000 og derover skal
have mindst fem transportable ildslukkere.

3.2.2 En af ildslukkerne til brug i bestemte rum skal anbringes i neerheden af indgangen til det pagelden-
de rum.

3.2.3 CO : -slukkere m4 ikke anbringes i apteringsomraderne. I kontrolrum og andre steder, som inde-
holder elektrisk eller elektronisk udstyr, der er nedvendigt for skibets sikkerhed, skal der vare anbragt
transportable ildslukkere, hvis slukkemedie ikke er elektrisk ledende eller skadeligt for udstyr og indret-
ning.

3.2.4 Ildslukkere skal anbringes klar til brug pa synlige steder, som kan nas hurtigt og let til enhver tid
i tilfelde af en brand, og pa en sddan made, at deres anvendelighed ikke bliver pavirket af vejrliget,
vibrationer og ydre faktorer. Ildslukkerne skal veaere forsynet med en indretning, som viser, om de har varet
anvendt.

3.3 Reserveladninger

3.3.1 Der skal vaere 100% reserveladninger for de forste ti ildslukkere og 50% for de resterende ildsluk-
kere, som genoplades om bord. Der kraeves hajst 60 reserveladninger. Der skal vare instruktioner om
genopladning om bord.

3.3.2 For ildslukkere, som ikke kan genoplades om bord, skal der i stedet for reserveladninger vere
reserveildslukkere med samme slukningsmangde, af samme type, samme kapacitet og samme antal, som
krevet i stk. 3.3.1.

4 Fast anbragte brandslukningsanlaeg
4.1 Typer af fast anbragte brandslukningsanleg
4.1.1 Etfastanbragt brandslukningsanlaeg, som kraevet i henhold til stk. 5, kan vere et af folgende systemer:

4.1.1.1 et fast anbragt anleg med ildslukkende luftarter, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety
Systems Code;

4.1.1.2 brandslukningsanieg med blandede atmosfeeriske luftarter i motorrum i skibe skal endvidere op-
Jfylde bestemmelserne i Sofartsstyrelsens bekendtgorelse om installation og afprovning af brandsluknings-
anleeg med blandede atmosfeeriske lufiarter i motorrum i skibe,

4.1.1.3 et fast anbragt hejtekspanderende skumslukningsanleg, som opfylder bestemmelserne i »Fire Sa-
fety Systems Code«; og

4.1.1.4 et fast anbragt anleg, der finfordraber vand under tryk, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safe-
ty Systems Code«.
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4.1.2 Hvor et fast anbragt brandslukningsanlag er installeret, som ikke er kraevet installeret i henhold
til bestemmmelserne i dette kapitel, skal dette anleeg opfylde de relevante bestemmelser i »Fire Safety
Systems Code«.

4.1.3 Brandslukningsanlaeg med halon 1211, 1301 og 2402 og perfluorocarbons ma ikke anvendes.

4.1.4 Administrationen ma normalt ikke tillade anvendelse af damp som brandslukningsmiddel i faste
brandslukningsinstallationer. Hvor anvendelse af damp er tilladt af Administrationen, ma den kun anven-
des i begraensede omrader som supplement til det foreskrevne brandslukningsmiddel og skal opfylde
bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

4.1.5 Ved den forste planlagte terdokning efter den 1. januar 2010 skal fast anbragte brandslukningsan-
laeg, der anvender kuldioxid som brandslukningsmiddel til beskyttelse af maskinrum og lastpumperum i
skibe bygget for den 1. juli 2002 skal opfylde bestemmelserne i kapitel 5, stk. 2.2.2 i ’Fire Safety Systen
Code”.

4.2 Lukkearrangementer i forbindelse med fast anbragte anleeg med ildslukkende luftarter.

Hvor fast anbragte brandslukningsanleg med ildslukkende luftarter anvendes, skal der forefindes midler til
lukning af alle abninger, hvorfra der kan stremme luft til et beskyttet rum eller ske udslip af luftarter fra et
sadant rum.

4.3 Rum til fast anbragte brandslukningsanlaeg

Nar brandslukningsmidlet er anbragt uden for et beskyttet rum, skal det vere anbragt i et rum, som er
placeret bag ved det forreste kollisionsskot, og som ikke méa anvendes til andre formél. Enhver indgang til
et sddant rum skal fortrinsvis vere fra det dbne daeek og skal i hvert fald vare uathengig af det beskyttede
rum. Hvis oplagringsrummet er anbragt under dek, ma rummet ikke anbringes mere end et daek under det
abne dak, og der skal vaere direkte adgang via en trappe eller stige fra det &bne deek. Rum, som er placeret
under dak eller steder, som ikke har adgang fra dbent dak, skal vare forsynet med mekanisk ventilation
med udsugning fra bunden af rummet og med seks luftskifte pr. time. Adgangsderene skal ab- ne udad.
Skotter og dak, herunder dere og andre midler til lukning af en dbning deri, der afgrenser disse rum fra
tilstodende indskottede rum, skal vaere gastette. Ved anvendelsen af brandsikkerhedstabellerne

9.1 til 9.8 skal disse oplagringsrum ligestilles med kontrolrum.

4.4 Vandpumper til andre brandslukningsanlseg

Andre pumper end dem, som er tilsluttet hovedbrandledningen, som er krevet til vandforsyning til de
brandslukningsanleg, som er kraevet i dette kapitel, deres energiforsyning og betjeningsarrangement skal
vere anbragt uden for det/de rum, som er beskyttet af sédanne anleg, og skal vaere séledes arrangeret, at en
brand i det/de beskyttede rum ikke vil s@tte sddanne anlaeg ud af funktion.

5 Fast anbragte brandslukningsanlaeg i maskinrum
5.1 Maskinrum, som indeholder oliefyrede kedler eller brzendselsolieaggregater
5.1.1 Fast anbragte brandslukningsanleg

Maskinrum af kategori A, der indeholder oliefyrede kedler eller brandselsolicaggregater, skal vare
forsynet med et af de fast anbragte brandslukningsanleg, som er kraevet i stk. 4.1. I tilfelde, hvor
maskinrummet og kedelrummet ikke er helt adskilte, eller hvor braendselsolie kan lobe fra kedelrummet til
maskinrummet, skal disse to rum betragtes som et rum
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5.1.2 Yderligere brandslukningsarrangementer>>?)

5.1.2.1 I hvert kedelrum eller i et forrum uden for kedelrummet, skal der forefindes mindst et transporta-
belt skumaggregat, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

5.1.2.2 P& hver fyrplads i ethvert kedelrum og i ethvert rum, hvor en del af brendselsinstallationen
er beliggende, skal der vaere mindst to transportable skumslukkere eller tilsvarende apparater. Der skal
i ethvert kedelrum vaere mindst en godkendt skumslukker med en kapacitet pd mindst 135 liter eller
et tilsvarende apparat. Disse ildslukkere skal vere forsynet med slanger oprullet pa tromler, séledes at
de kan nd ethvert sted i kedelrummet. Hvor det drejer sig om centralvarmekedler pd under 175 kW
eller kedler beskyttet af fast-installerede, vandbaserede brandslukningssystemer til lokal anvendelse som
kraevet i stk. 5.6, kreeves der ikke en godkendt skumslukker med en kapacitet pa mindst 135 1.

5.1.2.3 P4 hver fyrplads skal der findes en beholder indeholdende 0,1 m * sand, sodamzttet savsmuld eller
andet godkendt terstof og en skovl, der er egnet til at sprede materialet. I stedet for en sadan beholder kan
der anvendes en godkendt transportabel ildslukker.

5.2 Maskinrum af kategori A, der indeholder forbrzendingsmaskineri
5.2.1 Fast anbragte brandslukningsanleg

Maskinrum af kategori A, som indeholder forbreendingsmaskineri, skal vare forsynet med et af de faste
anbragte brandslukningsanlag, der er navnt i stk. 4.1.

5.2.2 Yderligere brandslukningsarrangementer 220 .
5.2.2.1 Der skal forefindes mindst et transportabelt skumaggregat, der opfylder bestemmelserne i »Fire
Safety Systems Code«.

Der skal vaere godkendte ildslukkere af skumslukningstypen i ethvert sddant rum hver med en kapacitet pa
mindst 45 liter eller tilsvarende apparater i et tilstreekkeligt antal til, at skum eller tilsvarende sluk-
ningsmiddel kan rettes mod enhver del af braendstof- og tryksmereoliesystemerne, geararrangementet
og andre brandfarlige installationer. Endvidere skal der forefindes et tilstraekkeligt antal transportable
skumslukkere eller tilsvarende apparater, som skal vere sdledes placeret, at man hgjst skal g 10 m fra
ethvert sted i rummet for at nd frem til en ildslukker; der skal forefindes mindst to sddanne ildslukkere i
hvert rum. Hvor det drejer sig om mindre rum i lastskibe, kan Administrationen overveje en lempelse af
dette krav.

5.3 Maskinrum, der indeholder dampturbiner eller lukkede dampmaskiner
5.3.1 Fast anbragte brandslukningsanleg

I'rum, der indeholder dampturbiner eller lukkede dampmaskiner, som benyttes til hovedfremdrivning eller
til andre formal, skal der, ndr dette maskineri tilsammen har en ydelse pa mindst 375 kW, og hvis rummet
er periodisk ubemandet, forefindes et af de faste brandslukningsanlag, der er nevnt i stk. 4.1.

5.3.2 Yderligere brandslukningsarrangementer

5.3.2.1 Der skal veere godkendte skumslukningsapparater, hver med en kapacitet pa mindst 45 liter, eller
tilsvarende apparater i et antal, der er tilstreekkeligt til, at skum eller dets akvivalent kan rettes mod enhver
del af tryksmeringsanleegget og mod enhver del af de casinger, der indeholder tryksmurte dele af
turbiner, maskiner eller dermed forbundet gear samt eventuelle andre brandfarlige installationer. Disse
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ildslukkere er dog ikke nedvendige, hvis der i disse rum er opnaet en lige s& god beskyttelse ved hjelp af
et fast anbragt brandslukningsanlaeg, der er installeret efter bestemmelserne i stk. 4.1.

5.3.2.2 Der skal vere et tilstreekkeligt antal transportable skumslukkere®*?D eller tilsvarende apparater, der
skal vaere séledes placeret, at man hejst skal ga 10 m fra ethvert sted i rummet for at na frem til en ildslukker,
og at der er mindst to sddanne ildslukkere i hvert sddant rum. Sédanne ildslukkere er dog ikke nedvendige,
hvis der allerede er installeret ildslukkere i henhold til stk. 5.1.2.2.

5.4 Andre maskinrum

Hvor Administrationen finder, at der bestar brandfare i et maskinrum, for hvilket der ikke er foreskrevet
serlige bestemmelser om brandslukningsmidler i 5.1, 5.2 og 5.3, skal der i eller ved siden af det pageel-
dende rum forefindes et sddant antal godkendte transportable ildslukkere eller andre midler til slukning af
brand, som Administrationen métte anse for tilstreekkeligt.

5.5 Yderligere krav til passagerskibe

I passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer, skal ethvert maskinrum af kategori A vare forsynet med
mindst to egnede tagedyser med forlengerror 32

5.6 Fast anbragte lokale brandslukningsanleg

5.6.1 Stk. 5.6 gaelder for passagerskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover og lastskibe med en
bruttotonnage pa 2000 og derover.

5.6.2 Maskinrum af kategori A, som har et rumfang pa 500 m?, skal ud over det fast anbragte brandslu-
kningsanlag, som er kravet i henhold til stk. 5.1.1, veere beskyttet af et godkendt fast anbragt lokalt
brandslukningsanlaeg baseret pa vand eller et &kvivalent slukningsmiddel, som opfylder Organisationens
retningslinier.**3? T tilfzlde af periodisk ubemandede maskinrum skal brandslukningsanlegget bide kunne
udleses automatisk og manuelt. I tilfelde af bemandede maskinrum kraeves brandslukningsanlegget kun
udlest manuelt.

5.6.3 Fast anbragte lokale brandslukningsanleg skal beskytte sdidanne omréder som navnt efterfolgende,
uden at det er nedvendigt at stoppe motorerne, evakuere personalet eller lukke rummet teet:

5.6.3.1 Brandfarlige omrader pa forbrandingsmotorer; samt for skibe bygget for den 1. juli 2014 brand-
farlige omrader pd forbreendingsmotorer som anvendes til fremdrivning og generatordrift;

5.6.3.2 kedelfronter;
5.6.3.3 brandfarlige omréder pé affaldsforbraendingsovne; og
5.6.3.4 centrifuger til behandling af opvarmet brendselsolie.

5.6.4 Aktivering af ethvert lokalt brandslukningsanleg skal afgive en visuel og klart herlig alarm i
det beskyttede rum og i de bemandede kontrolrum. Alarmen skal angive, hvilket system der er blevet
aktiveret. Det alarmsystem, som er kraevet i dette stykke, er i tilleg til og ikke i stedet for det brandalarm-
og brandvisningsanlaeg, som er kraevet andre steder i dette kapitel.

6 Brandslukningsarrangementer i kontrolrum og apterings- og tjenesterum

6.1 Sprinkleranlzeg og anlaeg der finfordriber vand under tryk i passagerskibe
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6.1.1 Passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal vere udstyret med et automatisk virken-
de sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanleg af en godkendt type, som opfylder bestemmelser-
ne i “Fire Safety Systems Code”, i alle kontrolrum og apterings- og tjenesterum herunder gange og
trappeskakte. Alternativt kan kontrolrum, som indeholder vigtigt udstyr, som vil blive beskadiget af vand,
vere beskyttet af et andet godkendt fast anbragt brandslukningsanlaeg. Rum, som har lille eller ingen
brandrisiko sdsom tomme rum, offentlige toiletter og lignende rum, behaver ikke at vare beskyttet af et
automatisk sprinkleranlag.

6.1.2 I passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer, skal et automatisk sprinkleranleg vere
installeret i henhold til regel 7.5.3.2, nér et fast rogmelde- og brandalarmeringsanleg, som opfylder
bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, kun er installeret i gange, trappeskakte og evakueringsveje
inden for apteringsomrédet.

6.1.3 Et fast anbragt anlaeg der finfordraber vand under tryk, som opfylder bestemmelserne i ”Fire Safety
Systems Code” skal installeres pa kabinebalkoner pa skibe der er omfattet af regel 5.3.4, hvor mebler og
inventar pa sddanne kabiner ikke er som defineret i regel 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 og 3.40.7.

6.2 Sprinkleranlzeg i lastskibe

I lastskibe, hvor metode IIC i regel 9.2.3.1.1.2 anvendes, skal der installeres et automatisk sprinkler-,
brandmelde- og brandalarmeringsanlag i henhold til kravene i regel 7.5.3.2.

6.3 Rum, som indeholder brandbare vaesker
6.3.1 Storesrum til maling skal vaere beskyttet af:

6.3.1.1 Et COz-anlaeg, som er dimensioneret til at give et volumen af fri gas, der svarer til 40% af
bruttovolumenet af det beskyttede rum;

6.3.1.2 et torpulveranlaeg dimensioneret med mindst 0,5 kg pulver/m?;

6.3.1.3 et vandsprinkleranleg dimensioneret til 5 1/m? /minut, som kan vaere forbundet til skibets hoved-
brandledning; eller

6.3.1.4 et anleg, som giver samme beskyttelse, som afgeres af Administrationen.
I alle tilfeelde skal anleegget kunne betjenes uden for det beskyttede rum.

6.3.2 Rum til opbevaring af breendbare veesker skal vere beskyttet af et egnet brandslukningsanlag, som er
godkendt af Administrationen.

6.3.3 T storesrum med et daksareal mindre end 4 m?, og hvorfra der ikke er adgang til apteringsrum,
kan en transportabel CO; -slukker af en storrelse, som giver et minimum volumen af fri gas pa 40% af
bruttovolumenet af rummet, accepteres i stedet for et fast anbragt anleg. En indslusningslem skal vere
arrangeret til rummet, sé slukkeren kan udleses, uden at det er nedvendigt at ga ind i det beskyttede
rum. Den kraevede slukker skal anbringes teet ved indslusningslemmen. Alternativt kan en slangelem eller
permanent slangeforbindelse vaere anbragt, sa vand fra brandledningen kan anvendes.

6.4 Friturekogere
Friturekogere, som er installeret i lukkede rum eller pa ébent daek, skal vaere udstyret, som folger:

6.4.1 Et automatisk eller manuelt betjent brandslukningsanlaeg, som er afprevet i henhold til en for
Organisationen acceptabel international standard,**3%
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6.4.2 en hovedtermostat og en reserve termostat samt en alarm, som treder i funktion, hvis en af
termostaterne svigter;

6.4.3 et arrangement, som automatisk afbryder den elektriske forsyning, nar brandslukningsanlegget
aktiveres;

6.4.4 en alarm i kabyssen, hvor udstyret er anbragt, som viser, nir brandslukningsanleegget er aktive-
ret; og

6.4.5 et betjeningsarrangement for manuel betjening af brandslukningsanleegget med en klar instruks, sé
anlaegget hurtigt kan betjenes af besatningen.

7 Brandslukningsarrangementer i lastrum
7.1 Fast anbragte brandslukningsanlaeg til lastrum

7.1.1 Med undtagelse af kravene i stk. 7.2 skal lastrum i passagerskibe med en bruttotonnage pa 1000 og
derover beskyttes af et fast anbragt CO2-anlaeg eller et anleeg med inert gas, der opfylder bestemmelserne i
»Fire Safety Systems Code, eller ved et fast brandslukningsanleeg med hejekspanderende skum, der yder
tilsvarende beskyttelse.

7.1.2 Hvor det er bevist til Administrationens tilfredshed, at det ville vaere urimeligt at forlange kravene
i stk. 7.1.1 opfyldt for et passagerskib, der sejler korte rejser af kort varighed, skal der i de pagaldende
passagerskibes lastrum samt i lastrummene i passagerskibe med en bruttotonnage under 1000 forefindes de
brandslukningsmidler, som Administrationen matte anse for nedvendige, pa betingelse af, at skibet er
forsynet med stalluger og effektive midler til at lukke alle ventilationsabninger og andre dbninger, der forer
til lastrummene.

7.1.3 Bortset fra ro/ro-rum og vogndaksrum skal lastrum i lastskibe med en bruttotonnage pa 2000
og derover vare beskyttet ved et fast anbragt COz-anleg eller et anleg med inert gas, som opfylder
bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, eller ved et brandslukningsanlaeg, der yder tilsvarende
beskyttelse.

7.1.4 Administrationen kan fritage fra kravene i stk. 7.1.3 og 7.2, for s& vidt angér lastrum i skibe, der er
konstrueret og udelukkende bestemt til transport af malm, kul, korn, ulagret toemmer og ikke- breendbar last
eller last, som efter Administrationens sken frembyder ringe brandrisiko.***> Sidanne fritagelser kan kun
gives, hvis skibet er udstyret med lugedaksler af stdl samt effektive midler til lukning af alle
ventilationsabninger og andre abninger, der forer til lastrummene. Nér sddanne undtagelser er blevet tilladt,
skal Administrationen udstede et undtagelsescertifikat i henhold til kapitel I, regel 12, stk. (a)(vii) uanset
det pagaeldende skibs bygningstidspunkt samt sikre sig, at undtagelsescertifikatet er vedlagt en liste over
de laster, som skibet har tilladelse til at fore.

7.2 Faste gasslukningsanlag til farligt gods

Et skib, der anvendes til transport af farligt gods, skal i alle lastrum veere forsynet med et fast anbragt CO:-
anlaeg, et anleg med inert gas, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, eller med et
brandslukningsanleg, som efter Administrationens sken yder tilsvarende beskyttelse af den last skibet
transporterer.

7.3 Brandbekzmpelse i skibe konstrueret til at transportere containere pa eller over vejrdakket og
bygget den 1. januar 2016 eller senere
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7.3.1 Skibe skal, i tilleg til det udstyr og de arrangementer, der kraves i stk. 1 og 2, medfere mindst et
vandtagespyd.

7.3.1.1 Vandtigespyddet skal bestd af et ror med en gennemborende strilespids, der er i stand til at trenge
igennem en containerveeg og frembringe vandtige i et begrenset omrade (container osv.), nar det er
forbundet til hovedbrandledningen.

7.3.2 Skibe, der er konstrueret til at transportere fem eller flere lag containere pa eller over vejrdakket, skal
ud over kravene i stk. 7.3.1 medfore flytbare vandkanoner,>3® som felger:

skibe med en bredde under 30 m: Mindst to flytbare vandkanoner
skibe med en bredde pé eller over 30 m: Mindst fire flytbare vandkanoner

7.3.2.1 De flytbare vandkanoner, alle nedvendige slanger, beslag og kreevede fastgorelseshardware skal
opbevares og vere klar til anvendelse i et rum uden for lastrumsomréadet, der sandsynligvis ikke vil blive
afskaret i tilfeelde af brand i lastrummene.

7.3.2.2 Der skal forefindes et tilstreekkeligt antal brandhaner, saledes at:

1) alle tilgengelige flytbare vandkanoner kan betjenes samtidigt med henblik pa at skabe effektive
vandbarrierer foran og bag hver enkelt containerfag;

2) de to vandstraler, der kraeves i stk. 2.1.5.1, kan leveres ved det tryk, der kreeves i stk. 2.1.6; og

3) hver af de krevede flytbare vandkanoner kan forsynes fra separate brandstudse ved det tryk, der kraeves
for at né det overste lag containere pd daek.

7.3.2.3 De flytbare vandkanoner kan forsynes fra hovedbrandledningen, forudsat at brandpumpernes
kapacitet og hovedbrandledningens diameter er tilstraekkelig til samtidigt at drive de flytbare vandkanoner
og to vandstrler fra brandslangerne ved det kraevede tryk. Hvis der transporteres farligt gods, skal
brandpumpernes kapacitet og hovedbrandledningens diameter ligeledes opfylde bestemmelserne i stk.
19.3.1.5, for sa vidt som de gzlder for lastomréder pa deek.

7.3.2.4 Hver flytbar vandkanons operationelle ydeevne skal afproves ved et indledende syn om bord pa
skibet til Administrationens tilfredshed. Afprevningen skal verificere, at:

1) det er muligt at fastgere den flytbare vandkanon sikkert til skibets struktur og derved sikre en effektiv
og sikker betjening af den; og

2) strilen fra den flytbare vandkanon nér det everste containerlag, néar alle kraevede vandkanoner og
vandstraler fra brandslanger betjenes samtidigt.

8 Beskyttelse af lasttanke
8.1 Fast anbragte skumslukningsanlzeg pa dzek

8.1.1 Tankskibe pd 20.000 tons dedvagt og derover skal vere forsynet med et fast anbragt skumslu-
kningsanlaeg pa daekket i henhold til kravene i »Fire Safety Systems Code«, undtagen at Administrationen
efter at have overvejet det pagaldende skibs arrangement og udstyr i stedet for ovenn@vnte krav kan tillade
andre faste brandslukningsanleg, som yder en lige s& god beskyttelse som ovennavnte i henhold til regel
I/5. Alternative fast anbragte brandslukningsanleg skal opfylde kravene i stk. 8.1.2.
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8.1.2 I henhold til stk. 8.1.1, hvor Administrationen tillader et &kvivalent fast anbragt brandslukningsan-
laeg i stedet for et fast anbragt skumslukningsanlaeg pa deek, skal anlegget:

8.1.2.1 vaere i stand til at slukke brande i spildte olier og forhindre antendelse af endnu ikke antaendt
olie; og

8.1.2.2 vaere i stand til at bekeempe brande i eksplosionsbeskadigede tanke.

8.1.3 Tankskibe med en dedvagtstonnage pd under 20.000 t skal pd dakket vaere forsynet med et
skumslukningsanleg, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«.

9 Beskyttelse af lastpumperum i tankskibe
9.1 Fast anbragte brandslukningsanlaeg

Ethvert lastpumperum skal vaere forsynet med et af folgende fast anbragte brandslukningsanlaeg, der skal
kunne betjenes fra et let tilgaengeligt sted uden for pumperummet. Lastpumperum skal vare forsynet med
et anlaeg, der er egnet til maskinrum af kategori A.

9.1.1 Et CO»-brandslukningsanlaeeg, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code« samt
folgende bestemmelser:

9.1.1.1 Alarmerne, som afgiver en herlig advarsel, ndr brandslukningsanlegget udleses, skal vare sikre at
anvende i en breendbar blanding af dampe fra lasten og atmosfaerisk luft; og

9.1.1.2 der skal pé udleserstederne veare opslaet en meddelelse om, at anlegget som folge af den
elektrostatiske anteendingsfare kun ma benyttes til brandslukning og ikke til inerting.

9.1.2 Et hejekspanderende skumslukningsanleg skal opfylde bestemmelserne i »Fire Safety Systems
Code, forudsat at skumkoncentratet egner sig til slukning af brande i den forte last.

9.1.3 Et fast anbragt fordrabningsanleeg, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.
9.2 Mengde slukningsmiddel

Hvor det slukningsmiddel, der anvendes i lastpumperumsanleegget, tillige benyttes i anlaeg, der betjener
andre rum, behover ma@ngden af det pdgeldende middel, som er til rddighed, eller dets leveringshastighed
ikke at overstige det maksimum, der kraeves til det storste rum.

10 Brandmandsudrustninger
10.1 Typer af brandmandsudrustninger
1. Brandmandsudrustninger skal opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«; og

2. Brandmandsudrustningers regdykkerapparater skal opfylde kravene i paragraf 2.1.2.2 i kapitel 3 i "Fire
Safety Systems Code" den 1. juli 2019.

10.2 Antal brandmandsudrustninger
10.2.1 Ethvert skib skal mindst vaere forsynet med to brandudrustninger.
10.2.2 Derudover skal passagerskibe vare forsynet med:

10.2.2.1 To brandmandsudrustninger og to sat personligt udstyr, som hver omfatter de i »Fire Safety
Systems Code« pabudte genstande for hver 80 m eller del deraf af den samlede laengde af passager- og

BEK nr 1519 af 07/12/2023 205



tjenesterum pé det daek, hvor sddanne rum findes, eller, hvis der er mere end et sddant daek, pa det dek,
som har den sterste samlede lengde af de naevnte rum. Passagerskibe, som befordrer mere end 36 passa-
gerer, skal yderligere veere forsynet med to brandmandsudrustninger for hver lodret hovedzone. Sédanne
yderligere brandmandsudrustninger kraeves imidlertid ikke for trappeskakter, som udger en sarskilt lodret
hovedbrandzone, samt for lodrette hovedbrandzoner i skibets for- og agterende, som ikke indeholder rum
af kategori (6), (7), (8) eller (12) som defineret i regel 9.2.2.3; og

10.2.2.2 I passagerskibe, der befordrer over 36 passagerer, skal der for hver to inddndingsapparater vare
en tdgedyse med forleengerror, som skal anbringes ved siden af inddndingsapparaterne.

10.2.3 Tankskibe skal derudover vare forsynet med to brandudrustninger.

10.2.4 Administrationen kan kraeve yderligere personligt udstyr og indéndingsapparater under forneden
hensyntagen til skibets sterrelse og type.

10.2.5 Der skal forefindes to reserveladninger for hvert kreevet andedreetsapparat, som mindst indeholder
3600 [ luft. Passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer, og lastskibe, som er udstyret
med egnede midler til at genopfylde luftflaskerne med ren luft, behover kun at vere forsynet med en
reserveladning for hvert andedratsapparat. De egnede midler til at genopfylde luftflaskerne med ren luft
skal mindst bestd af en luftkompressor, som er tilsluttet nodenergikilden, og som har en kapacitet pa 3.600
liter gange antal kreevede brandudrustninger, dog behover kapaciteten ikke overstige 25.000 liter. Passa-
gerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal mindst vere forsynet med to reserveladninger for
hvert kreevet dndedratsapparat samt med den ovenfor neevnte luftkompressor.

10.2.6 Passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, bygget den 1. juli 2010 eller senere, skal vare
udstyret med passende placeret egnede midler til at genopfylde luftflaskerne med ren luft. Midlerne- for
genopfyldning skal vere enten:

10.2.6.1 dndemiddelkompressorer, forsynet fra hoved- og nedenergikilden, eller uathengig dreven, med
en minimum kapacitet pa 60 I/min pr kraevet dndedratsapparat, kapaciteten behover ikke overstige 420
1/min; eller

10.2.6.2 et uathengigt hejtryks lager system, af passende tryk, til at genoplade dndedratsapperaterne der
anvendes om bord med en kapacitet 4 mindst 1200 1 pr kraevet 4ndedratsapparat kapaciteten behover ikke
overstige 50.000 1 fri luft.

10.2.6.3 Stk. 10.2.6 geelder ogsa for passagerskibe, der befordrer mere end 36 passagerer, bygget for den
1. juli 2010.

10.3 Brandmandsudrustningernes opbevaring

10.3.1 Brandmandsudrustningerne og det personlige udstyr skal vere klar til brug og opbevares pa et
let tilgeengeligt sted, som er tydeligt merket pad en holdbar made. Hvor der forefindes mere end en
brandudrustning eller mere end et s&t personligt udstyr, skal de opbevares langt fra hinanden.

10.3.2 I passagerskibe skal der vaere mindst to brandmandsudrustninger og et st personligt udstyr pa hvert
opbevaringssted. Mindst to brandmandsudrustninger skal veere anbragt i hver lodret hovedzone.

10.4 Brandmandskommunikation

Pa skibe bygget den 1. juli 2014 eller senere skal der medbringes mindst to barbare tovejsradiotelefonap-
parater til hver brandgruppe til kommunikation mellem brandmaend. Sédanne beerbare tovejsradiotelefon-
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apparater skal vare af en eksplosionssikker type eller i vasentlig grad sikre. Skibe bygget for den 1. juli
2014 skal opfylde denne paragrafs bestemmelser senest ved det forste syn efter den 1. juli 2018.

11 Begraensninger ved anvendelse af brandslukningsmidler

Formalet med denne regel er, at beskytte personer om bord mod eksponering for farlige stoffer, der anvendes

ved brandslukning, samt at begranse pavirkningen af brandslukningsmidler, der anses for skadelige for miljget.

11.1 Anvendelsesomride

Denne bestemmelse finder anvendelse pa skibe, der er bygget den 1. januar 2026 eller senere.

11.2 Generelt

11.2.1 De i denne bestemmelse forbudte stoffer skal, nar de fjernes fra skibet, afleveres til egnede landbaserede

“I '{ Formateret: Hgjre: 0 cm, Linjeafstand: enkelt

.

Formateret: Indrykning: Farste linje: 0 cm, Hgjre: 0 cm,
Linjeafstand: enkelt, Flere niveauer + Niveau: 2 +
Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: -0,4 cm + Indrykning: 0,25

cm

modtagefaciliteter.

11.2.2 Anvendelse eller oplagring af brandslukningsmidler, der indeholder perfluoroktansulfonsyre (PFOS), er

\

Formateret: Bradtekst, Hgjre: 0 cm, Linjeafstand: enkelt

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

forbudt.
Regel 11 Konstruktionens brandmodstandsevne
1 Formal

Formalet med denne regel er at opretholde skibets konstruktive brandmodstandsevne og forhindre hel eller
delvis sammenbrud af skibskonstruktionen som folge af styrkesvigt pa grund af varme. Med dette formal
for eje skal de materialer, der anvendes i skibskonstruktionen, sikre, at den konstruktive brand-
modstandsevne ikke nedbrydes pa grund af brand.

2 Materiale til skrog, overbygninger, styrkeskotter, daek og daekshuse

Skrog, overbygninger, styrkeskotter, dek og dekshuse skal vare udfert af stal eller andet tilsvarende
materiale. Ved anvendelse af definitionen af stél eller andet tilsvarende materiale i regel 3.43 skal den
»foreskrevne brandpreve« vare i overensstemmelse med de normer for holdbarhed og isolationsgrad, der
er angivet i tabellerne 9.1 til 9.4. Hvor for eksempel inddelinger som dek eller sider og ender af dekshuse
kan have »B-0« brandsikkerhed, skal den »foreskrevne brandprevning« vare pé en halv time.

3 Konstruktioner af aluminiumslegeringer

Medmindre andet er angivet i stk. 2, skal i de tilfeelde, hvor en del af konstruktionen er udfert af en
aluminiumslegering, folgende gelde:

3.1 Isoleringen af aluminiumslegeringskomponenter af klasse »A«- eller »B«-inddelinger, bortset fra dele,
som efter Administrationens sken ikke har nogen styrkemeessig belastning, skal vare saledes, at
temperaturen i de barende kon-struktionselementers kerne ikke pa noget tidspunkt under den foreskrevne
standardbrandprevning stiger mere end 200° C over den omgivende temperatur; og

3.2 sazrlig opmarksomhed skal rettes mod isoleringen af aluminiumslegeringskomponenter anvendt til
sojler, stotter og andre konstruktionselementer, der er nedvendige for at understotte anbringelsen af
redningsbade og redningsflader og udsatnings- og udskibningssteder for redningsbade og redningsflader,
samt klasse »A «- og klasse »B«-inddelinger for at sikre:

3.2.1 at for elementer, som understotter omréder til redningsbdde og redningsflader samt klasse »A «-ind-
delinger, skal greensen for temperaturstigningen som specificeret i stk. 3.1 opfyldes indtil efter udlebet af
en time; og

3.2.2 at for elementer, som kraeves for at understotte klasse »B«-inddelinger, skal grensen for temperatur-
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stigningen som specificeret i stk. 3.1 opfyldes indtil efter udlebet af en halv time.
4 Maskinrum af kategori A
4.1 Casingtop og casing

Casingtop og -sider i maskinrum af kategori A skal vere af stdl, som er isoleret i henhold til de relevante
krav i tabellerne 9.5 0g 9.7.

4.2 Dorkplader
Dorkplader til de almindelige gangbaner i maskinrum af kategori A skal veere lavet af stal.

5 Materialer til overbordfittings

BEK nr 1519 af 07/12/2023 208



Materialer, der hurtigt bliver uanvendelige pa grund af varme, mé ikke anvendes til rendestensafleb,
saniteere aflab, over bord og andre udleb, som er nzr ved vandlinien, og hvor svigt af materialet i tilfaelde
af brand ville forarsage en risiko for vandfyldning.

6 Beskyttelse af lasttankkonstruktionen mod over- og undertryk i tankskibe
6.1 Almindelige bestemmelser

Trykudligningsarrangementerne skal vare sdledes konstrueret og betjent, at det sikres, at hverken over-
eller undertryk i lasttanke overstiger konstruktionsparametrene, og de skal veere saledes indrettet:

6.1.1 At mindre mangder blandinger af damp, luft eller inert gas, der er forirsaget af termiske variationer
i en lasttank, i alle tilfeelde kan stromme ud gennem tryk/vakuumventiler; og

6.1.2 at store mangder af damp, luft eller inertgasblandinger kan stremme ud under lastning og ballast-
ning eller under lensning.

6.2 Abninger til mindre udstremninger pa grund af temperatursvingninger. P tankskibe bygget den 1.
januar 2017 eller senere skal dbningerne vaere anbragt i overensstemmelse med regel 4.5.3.4.1.

Abninger til trykaflastninger som foreskrevet i stk. 6.1.1 skal:

6.2.1 veere placeret sd hejt som muligt over lasttankdeekket for at opnd den sterst mulige spredning af
braendbare dampe, men aldrig under 2 m over lasttankdaekket; og

6.2.2 veere anbragt sa langt som muligt og ikke mindre end 5 m fra de naermeste lufttilgange og &bninger til
lukkede rum, der indeholder en antendelseskilde, og fra maskineri og udstyr pa dekket, der kan frembyde
fare for anteendelse. Ankerspil og kadekasseabninger udger en fare for anteendelse.

6.3 Sikkerhedsforanstaltninger i lasttanke
6.3.1 Forebyggende foranstaltninger mod, at veeske stiger op i udluftningssystemer

Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af, at vaeske i trykudligningssystemet ikke stiger til en hejde,
der overstiger lasttankens konstruktionstryk. Dette skal opnés ved alarmer for hej vaskestand, ved
overlgbskontrolsystemer eller ved andre tilsvarende midler sammen med selvstendige maleanordninger og
procedurer for fyldning af lasttanke. Ved anvendelsen af denne regel anses overlebsventiler ikke for
ekvivalente med et overflodssystem.

6.3.2 Andet middel til trykudligning

Et andet arrangement til sikring af fuldsteendig udstremning af damp, luft eller inertgasblandinger skal
forefindes med henblik pa at hindre over- eller undertryk i tilfeelde af, at arrangementet som anfort
under stk. 6.1.2 skulle svigte. Herudover skal det andet arrangement pa tankskibe bygget den 1. januar 2017
eller senere kunne hindre over- eller undertryk i tilfeelde af, at de i regel 4.5.3.2.2 krevede afsper-
ringsmidler beskadiges eller lukker utilsigtet. Alternativt kan pressostater monteres i hver tank, som er
beskyttet af det arrangement, som er anfert under stk. 6.1.2. Kontroludstyret hertil skal anbringes i skibets
lastekontrolrum eller pa det sted, hvorfra lasteoperationerne normalt udferes. En sddan kontrolfunktion skal
ogsé veere forsynet med en alarm, som aktiveres i tilfaeelde af over- eller undertryk i en af tankene.

6.3.3 Bypass i hovedudluftningsreret
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De tryk-/vakuum-ventiler, der er foreskrevet i stk. 6.1.1, kan vare forsynet med et bypass arrangement, nar
de er anbragt i et hovedudluftningsrer eller et masterer. Hvor der findes en sddan anordning, skal der vare
egnede indikatorer til at vise, om den er dben eller lukket.

6.3.4 Tryk-/'vakuumafbrydere
Der skal findes en eller flere tryk-/vakuum-afbrydere for at forebygge, at lasttankene bliver udsat for:

6.3.4.1 et direkte overtryk, som overstiger lasttankens prevetryk, hvis lasttanken skulle blive lastet med
den hgjest mulige kapacitet, og alle andre udluftningsabninger er lukket; og

6.3.4.2 et undertryk pa over 700 mm vandsgjle, hvis lasttanken skulle blive losset ved lastpumpernes
hejest ansatte kapacitet, og inertgasblaserne skulle svigte.

Sadanne anordninger skal installeres pa inertgassystemets hovedledning, medmindre de installeres i det
udluftningssystem, som kraves i regel 4.5.3.1, eller pd hver enkelt lasttank. Placering og konstruktion af
sadanne anordninger skal vaere i overensstemmelse med regel 4.5.3 og stk. 6.

6.4 Udluftningsafganges sterrelse

De i stk. 6.1.2 kraevede udluftningsafgange for lastning, losning og ballastning skal vaere konstrueret pa
basis af den maksimale lastehastighed, skibet er konstrueret til, ganget med en faktor p& mindst 1,25 for at
tage hejde for udviklingen af gas og for at forebygge, at trykket i en hvilken som helst tank overstiger det
tryk, tanken er konstrueret til. Skibsfereren skal forsynes med oplysninger om den maksimalt tilladelige
lastehastighed for hver lasttank, og i tilfeelde af kombinerede udluftningssystemer for hver gruppe af
lasttanke.

Afsnit D Flugtveje
Regel 12 Varsling af besatning og passagerer
1 Formal

Formalet med denne regel er at varsle besetning og passagerer om en brand for at opnd en sikker
evakuering. Til dette formal skal der vaere en generalalarm og et hgjttalersystem.

2 Generalalarmsystem

Et generalalarmsystem som kraevet i regel 111/6.4.2 skal anvendes til varsling af besatning og passagerer
om en brand.

3 Hejttalersystemer i passagerskibe

Et hejttalersystem eller andre effektive kommunikationsmidler, som opfylder kravene i regel I11/6.5, skal
vare tilgengelige i hele apteringen og i alle tjenesterum og kontrolrum samt pa abent daek.

Regel 13 Flugtveje/udgangsveje
1 Formal

Formalet med denne regel er at foreskrive flugtveje/udgangsveje, séledes at personer om bord sikkert og
hurtigt kan undslippe til redningsbadene og redningsfladerne pa udskibningsdaekket. Med dette formal for
gje skal folgende funktionskrav opfyldes:

1.1 Der skal findes sikre flugtruter;

BEK nr 1519 af 07/12/2023 210



1.2 flugtruter skal holdes i sikker stand, fri for forhindringer; og

1.3 der skal om nedvendigt findes yderligere hjelpemidler for at sikre tilgengelighed, klar skiltning og
tilfredsstillende indretning med henblik pa nedsituationer.

2 Almindelige krav

2.1 Medmindre andet udtrykkeligt er foreskrevet andetsteds i denne regel, skal der fra alle rum findes
mindst to flugtveje/udgangsveje anbragt sd langt fra hinanden som muligt og klar til brug.

2.2 Elevatorer mé ikke udgere en af de i denne regel kraevede flugtveje.
3 Flugtveje fra kontrolrum, apterings- og tjenesterum
3.1 Almindelige krav

3.1.1 Trapper og lejdere skal placeres séledes, at de frembyder let adgang til udskibningsdaek for red-
ningsbade og redningsflader fra passager- og besatningsaptering og fra rum, hvor besatningen normalt er
beskaftiget, ud over maskinrummene.

3.1.2 Medmindre andet udtrykkeligt er foreskrevet andetsteds i denne regel, er gange, forhaller eller dele
af en gang, hvorfra der kun er en flugtvej, forbudt. Blinde gange, der bruges i serviceomrader, og som er
nedvendige for skibets praktiske anvendelse, sdsom brandselsoliestationer og tvaerskibs forsyningsgange,
skal tillades, forudsat at sddanne blinde gange er adskilt fra besetningens apteringsomrader og er utilgen-
gelige fra passagerernes apteringsomrader. En del af en gang, som har en dybde, der ikke overstiger
bredden, anses for at vaere en reces eller lokal forlaengelse og er tilladt.

3.1.3 Alle trapper i apteringsomrader og tjenesterum og kontrolrum skal veere af stalrammekonstruktion,
undtagen hvor Administrationen godkender brugen af andre ®kvivalente materialer.

3.1.4 Hvis en radiostation ikke har direkte adgang til dbent daek, skal der vare to flugtveje fra eller
adgangsveje til denne station, hvoraf den ene kan vere et kogje eller vindue af tilstreekkelig storrelse eller
et andet middel, som Administrationen matte anse for tilfredsstillende.

3.1.5 Dere i flugtveje skal i almindelighed &bne i flugtretningen, bortset fra:

3.1.5.1 at individuelle kahytsdere mé abne ind i kahytten for at undgé at skade personer i gangen, nar deren
abnes; og

3.1.5.2 at dere i lodrette nedudgangsskakte ma abne ud fra skakten for at tillade, at skakten bruges bade til
nedudgang og som adgang.

3.2 Flugtveje/udgangsveje i passagerskibe.

3.2.1 Flugtveje/udgange fra rum under skotdakket.

3.2.1.1 Under skotdakket skal der fra hvert vandtaet rum eller lignende begranset rum eller gruppe af rum
findes to flugtveje/udgange, hvoraf mindst den ene skal veere uafthaengig af vandteette dore. Undtagel- sesvis
kan Administrationen tillade, at en af disse flugtveje udelades i forbindelse med besatningsrum, hvor der
kun af og til opholder sig nogen, hvis den kraevede flugtvej er uathangig af vandtatte dere.

3.2.1.2 Hvor Administrationen har tilladt fritagelse for en af flugtvejene under anvendelsen af stk. 3.2.1.1,
skal den enkelte flugtvej vere en sikker udgang. Imidlertid ma trapper ikke vaere mindre end 800 mm i fri
bredde, og de skal have geleender pa begge sider.
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3.2.2 Flugtveje/udgangsveje fra rum over skotdaekket

Over skotdekket skal der findes mindst to flugtveje/udgangsveje fra hver lodret hovedzone eller pé lignende
made begraenset rum eller gruppe af rum, hvoraf mindst den ene skal give adgang til en trappe, der danner
en lodret direkte flugtve;j.

3.2.3 Direkte adgang til lukkede trapperum

Trapperum i aptering og tjenesterum skal have direkte adgang til gangene og have et tilstraekkeligt
areal til at hindre treengsel under hensyntagen til det antal personer, der forventes at anvende dem i
nedstilfeelde. Inden for omkredsen af sadanne trapperum er det kun tilladt at have falles toiletter, skabe af
ikke-breendbare materialer til opbevaring af ufarligt sikkerhedsudstyr og &bne informationsdiske. Kun
gange, elevatorer, offentlige toiletter, speciallastrum, abne ro/ro rum, hvortil enhver passager kan fa adgang,
andre trapper til flugtveje som kraevet i stk. 3.2.4.1 samt udvendige arealer ma have direkte adgang til disse
trapperum. Offentligt tilgeengelige rum kan ogsé have direkte adgang til trapperum undtagen i teatre bag
scenen. Sma gange eller forrum (lobbyer), som bruges til at adskille en lukket trappe fra kabysser eller storre
vaskerier, m4 have direkte adgang til trappen, forudsat at de har et minimum daksareal pa 4,5 m?, en bredde
pé mindst 900 mm og indeholder en brandslangestation.

3.2.4 Detaljer om flugtveje/udgangsveje

3.2.4.1 Mindst en af de flugtveje, der er kraevet ifolge stk. 3.2.1.1 og 3.2.2, skal besta af en let tilgengelig
trappe omgivet af skotter, som skal yde ubrudt brandbeskyttelse regnet fra det deek, hvorfra trappen udgir,
til de pageldende udskibsningsdek for redningsbade og redningsflader eller det everste vejrdaek, hvis
udskibningsdaekket ikke udstreekker sig til den pagaldende lodrette hovedzone. I sidstnavnte tilfaelde skal
der vare direkte adgang til udskibningsdekket ad udvendige trapper og ruter, som skal vare forsynet med
nedlys i henhold til regel III/11.5 samt med skridsikker belagning. Adskillelser, som steder op til
udvendige dbne trapper og ruter, og som er en del af en flugtvej, samt andre adskillelser, der er placeret
sadan, at deres svigt under en brand ville forhindre adgangen til udskibningsdaekket, skal have en
brandmodstandsevne inklusive isolering i henhold til tabellerne 9.1 til 9.4, alt efter hvad der er geldende.

3.2.4.2 Adgangen fra indskottede trapperum til redningsbddene og redningsflddernes udskibningsomrader
skal vaere beskyttet enten direkte eller gennem beskyttede indvendige ruter, som skal have en brandmod-
standsevne og isolation som for trapperum i overensstemmelse med tabellerne 9.1 til 9.4, alt efter hvad der
er geeldende.

3.2.4.3 Trapper, der kun betjener et rum og en balkon i det pdgeldende rum, ma ikke anses for at vaere en
af de kreevede flugtveje.

3.2.4.4 Hvert niveau inden for et atrium skal have to flugtveje, hvoraf en skal give direkte adgang til en
lukket lodret flugtvej, som opfylder kravene i stk. 3.2.4.1.

3.2.4.5 Bredden, antallet og kontinuiteten af flugtveje/udgangsveje skal vare i overensstemmelse med
kravene i »Fire Safety Systems Code«.

3.2.5 Pamerkning af flugtveje/udgangsveje

3.2.5.1 Itillaeg til den nedbelysning, som er kraevet i regel 11-1/42 og regel 111/11.5, skal flugtveje, inklusive
trapper og udgange, vere afmarket med lys eller selvlysende striber, som skal vare anbragt i en hgjde over
daekket, som ikke ma overstige 0,3 m pa et hvilket som helst sted i evakueringsruten, inklusive hjerner og
korridorkryds. Afmarkningen skal sztte passagererne i stand til at identificere alle flugtruter og hurtigt
identificere flugtudgangene. Hvis elektrisk belysning anvendes, skal det stremforsynes fra

BEK nr 1519 af 07/12/2023 212



nedenergikilden, og det skal vaere sdledes installeret, at en fejl ved en hvilken som helst enkelt lysenhed
eller overklipning af en lysstribe ikke resulterer i, at afmarkningen bliver ineffektiv. Herudover skal alle
skilte, som angiver flugtvejene og brandudstyrets placering, vare selvlysende eller belyst. Administratio-
nen skal sikre, at sddanne ledelys eller selvlysende materialer er blevet vurderet, afprevet og monteret i
henhold til »Fire Safety Systems Code«.

3.2.5.2 1 passagerskibe, der medferer mere end 36 passagerer, skal kravene i stk. 3.2.5.1 ogsé galde for
bes@tningens apteringsomrade.

3.2.5.3 I stedet for det system til belysning af flugtvejene, der er kraevet i stk. 3.2.5.1, kan alternative
vejledningssystemer vedrerende flugtvejene accepteres, hvis de godkendes af Administrationen i overens-
stemmelse med de af Organisationen udviklede retningslinjer.>¢3?

3.2.6 Dore, som normalt er laste, og som danner del af en flugtrute

3.2.6.1 Kahytsdere og dore fra lignende rum md ikke kreeve anvendelse af negler for at kunne dbnes indefra
rummet. Der ma heller ikke veere nogen dere pa en udpeget flugtvej, som der kraves negle for at lase op,
nar man bevaeger sig i flugtretningen.

3.2.6.2 Udgangsdere fra almindeligt tilgengelige rum, som normalt er lukket til med en klinke, skal
forsynes med en mulighed for hurtig udlesning (frakobling). Sddanne midler skal bestéd af en derklinke-
mekanisme, der indeholder en anordning, som udleser klinken ved pavirkning af en kraft i den retning, som
flugtruten gér. Hurtigudlesningsmekanismer skal konstrueres og monteres til Administrationens tilfredshed
og iser:

3.2.6.2.1 besta af tverstanger eller plader, hvis udlesende del straeekker sig pa tvars af mindst halvdelen af
derbladets bredde i en hgjde af mindst 760 mm og hgjst 1120 mm over deekket;

3.2.6.2.2 medfore, at derklinken udleses ved pavirkning med en kraft pé hejst 67 N; og

3.2.6.2.3 ikke veere forsynet med nogen ldsemekanisme, skruer eller andre indretninger, der forhindrer, at
klinken udleses, nar udlosermekanismen pavirkes med en trykkraft.

3.2.7 Evakueringsanalyse for passagerskibe®?)
3.2.7.1 Flugtruter skal vurderes ved hjelp af en evakueringsanalyse tidligt i konstruktionsfasen. Analysen
skal gelde for:

. 1 ro-ro-passagerskibe, der er bygget den 1. juli 1999 eller senere; og

. 2 andre passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2020 eller senere og transporterer flere end 36
passagerer.

3.2.7.2 Analysen skal anvendes til at pavise og eliminere, sd vidt som det er praktisk muligt, evakuerings-
propper, som métte opstd under en udskibning i forbindelse med passagerer og besatningsmedlemmers
normalbevagelser langs flugtruterne, herunder muligheden for at besaetningsmedlemmer kan have behov
for at bevaege sig langs disse ruter i modsat retning af passagererne. Derudover skal analysen anvendes
til at demonstrere, at evakueringsarrangementet er tilstraekkeligt fleksibelt til at tage hejde for, at visse
flugtveje, samlingsstationer, udskibningsstationer eller redningsmidler muligvis ikke kan anvendes pa
grund af en skade/ulykke.

3.3 Flugtveje/udgangsveje pa lastskibe

3.3.1 Almindelige bestemmelser
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P4 alle niveauer i apteringen skal der fra hvert begrenset rum eller gruppe af rum vere mindst to
flugtveje/udgangsveje placeret sa langt fra hinanden som muligt.

3.3.2 Flugtveje/udgangsveje fra rum under det lavest beliggende abne deek

Under det lavest beliggende abne deek skal hovedflugtvejen veere en trappe, og den sekundare flugtvej
kan veere en skakt eller en trappe.

3.3.3 Flugtveje/udgangsveje fra rum over det lavest beliggende abne daek

Over det lavest beliggende dbne dak skal flugtvejene vaere trapper eller dere til et dbent dek eller en
kombination heraf.

3.3.4 Gange, som ender blindt, ma ikke vaere leengere end 7 m.
3.3.5 Bredde og kontinuitet af flugtveje/udgangsveje

Bredden, antallet og kontinuiteten af flugtvejene skal vare i overensstemmelse med kravene i »Fire
Safety Systems Code«.

3.3.6 Undtagelse fra to flugtveje/udgangsveje

Undtagelsesvis kan Administrationen dispensere fra en af flugtvejene fra rum til besatningen, som kun
anvendes af og til, hvis den kraevede flugtrute er uafthengig af vandteette dere.

3.4 Flugtapparater

3.4.1 Flugtapparater skal opfylde »Fire Safety Systems Code«. Reserveflugtapparater skal findes om bord.
3.4.2 Alle skibe skal medfere mindst to flugtapparater inden for apteringsomradet.

3.4.3 I passagerskibe skal der medferes mindst to flugtapparater i hver lodret hovedzone.

3.4.4 1 passagerskibe, der medferer mere end 36 passagerer, skal der i hver lodret hovedzone medferes to
flugtapparater ud over dem, som er kraevet i stk. 3.4.3 ovenfor.

3.4.5 Stk. 3.4.3 og 3.4.4 gzelder ikke for indskottede trapper, som udger sarskilte lodrette hovedzoner, og
for de lodrette hovedzoner i for- eller agterenden af et skib, som ikke indeholder rum af kategorierne (6),
(7), (8) eller (12) som defineret i regel 9.2.2.3.

4 Flugtveje/udgangsveje fra maskinrum

4.1 Flugtveje/udgangsveje pa passagerskibe

Flugtveje/udgangsveje fra hvert maskinrum i passagerskibe skal opfylde folgende krav:
4.1.1 Flugtveje/udgange fra rum under skotdaekket

Nar rummet er under skotdaekket, skal de to flugtveje besta af enten:

4.1.1.1 To st stallejdere, anbragt sa langt fra hinanden som muligt, som ferer op til dere i den gverste del
af rummet med tilsvarende afstand, hvorfra der er adgang til de pdgeldende udskibningsdak for red-
ningsbade og redningsflader. En af disse lejdere skal vere placeret inden i en beskyttet indskotning, der
opfylder regel 9.2.2.3, kategori (2), eller regel 9.2.2.4, kategori (4), hvad der end matte vare geldende, fra
den nederste del af det rum, den betjener, til et sikkert sted uden for rummet. Selvlukkende branddere
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af samme brandklasse-standard skal monteres i indskotningen. Lejderen skal fastgeres pd en sddan méde,
at varme ikke overferes ind i indskotningen gennem ikke-isolerede fastgorelsespunkter. Den beskyttede
indskotning skal mindst have en indvendig dimension pad 800 x 800 mm og skal vere forsynet med
nedbelysning; eller

4.1.1.2 en stallejder, der forer op til en deor i den everste del af rummet, hvorfra der er adgang til
udskibningsdeekket, og yderligere en stalder i den nederste del af rummet og pa et sted, der er godt adskilt
fra den nevnte lejder. Stalderen skal kunne &bnes og lukkes fra begge sider og give adgang til en sikker
flugtrute fra den nederste del af rummet til udskibningsdaekket.

4.1.2 Flugtveje/udgange fra rum over skotdakket

Hvor rummet ligger over skotdekket, skal de to flugtveje/udgange vaere anbragt sa langt fra hinanden som
muligt, og de dere, der forer fra disse udgange, skal veere anbragt pa et sted, hvorfra der er adgang til de
pageldende udskibningsdek for redningsbdde og redningsflader. Hvor disse flugtveje forudsatter brug af
lejdere, skal sddanne veare af stal.

4.1.3 Fritagelse for to flugtveje/udgangsveje

I et skib med en bruttotonnage pa under 1000 kan Administrationen tillade, at der kun er en flugtvej/ud-
gang, under forneden hensyntagen til bredden og indretningen af rummets gverste del. I et skib med en
bruttotonnage pd 1000 og derover kan Administrationen fritage for den ene flugtvej fra ethvert sddant rum,
herunder et normalt ubemandet hjelpemaskinrum, séfremt enten en der eller en stallejder giver sikker
udgang til udskibningsdaekket under hensyntagen til arten og beliggenheden af det pdgaeldende rum, og om
der normalt er beskaftiget personer i rummet. I styremaskinrummet skal der vaere en anden flugtvej, nar
nedstyrepladsen er placeret i dette rum, medmindre der er direkte adgang til abent daek.

4.1.4 Flugtveje/udgangsveje fra maskinkontrolrum

Der skal vare to flugtveje/udgangsveje fra maskinkontrolrum, som er placeret inden for et maskinrums-
afsnit. Mindst den ene flugtvej skal yde kontinuerlig brandbeskyttelse til et sikkert sted uden for maskin-
rumsafsnittet.

4.1.5 Skra lejdere og trapper

Hvad angér skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere, skal alle skra lejdere/trapper, der er monteret med
henblik pa at opfylde stk. 4.1.1, med abne trin i maskinrum, som indgar i eller yder adgang til flugtveje,
men som ikke er placeret i en beskyttet indskotning, vare af stil. Sddanne lejdere/trapper skal vare udstyret
med stalbeskyttelse pa undersiden, séledes at flygtende personel ydes beskyttelse mod brand og flammer
nedefra.

4.1.6 Flugtveje fra hovedvarksteder i maskinrum

Hvad angar skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere, skal der vaere to flugtveje fra hovedveerkstedet i
et maskinrum. Mindst en af disse flugtveje skal yde uafbrudt brandbeskyttelse til en sikker position uden
for maskinrummet.

4.2 Flugtveje/udgangsveje pé lastskibe
Flugtveje/udgangsveje fra hvert maskinrum pa lastskibe skal opfylde folgende krav.

4.2.1 Flugtveje/udgangsveje fra maskinrum af kategori A
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Bortset fra hvad der er angivet i stk. 4.2.2, skal der skal vare to flugtveje/udgangsveje fra hvert maskin-
rum af kategori A. Specielt skal en af folgende bestemmelser vare opfyldt:

4.2.1.1 To st stallejdere, anbragt sé langt fra hinanden som muligt, som ferer op til dere i den everste del
af rummet, som ligeledes er anbragt adskilt, og hvorfra der er adgang til &bent daek. En af disse lejdere skal
vare i en beskyttet indskotning (skakt), som opfylder regel 9.2.3.3, kategori (4), fra den nedre del af det
rum, den betjener, til et sikkert sted uden for rummet. Selvlukkende branddere af samme brandklasse-
standard skal monteres i indskotningen. Lejderen skal fastgeres pa en sddan méde, at varme ikke
overfores ind i indskotningen gennem ikke-isolerede fastgerelsespunkter. Den beskyttede indskotning skal
mindst have en indvendig dimension pa 800 x 800 mm og skal vare forsynet med nedbelysning; eller

4.2.1.2 en stallejder, der forer op til en der i den gverste del af rummet, hvorfra der er adgang til dbent deek,
og yderligere en stalder i den nederste del af rummet og pé et sted, der er godt adskilt fra den naevnte lejder.
Stalderen skal kunne &bnes og lukkes fra begge sider og give adgang til en sikker flugtrute fra den nederste
del af rummet til abent deek.

4.2.2 Fritagelse for to flugtveje/udgangsveje

I et skib med en bruttotonnage pa under 1000 kan Administrationen dispensere fra en af de under stk.
4.2.1 kreevede flugtveje/udgangsveje under forngden hensyntagen til dimensionen og indretningen af
den overste del af rummet. Endvidere behover flugtvejene fra maskinrum af kategori A ikke opfylde
kravene om en lukket brandbeskyttelse angivet i stk. 4.2.1.1. I styremaskinrummet skal der vaere en anden
flugtvej, nar nedstyrepladsen er placeret i dette rum, medmindre der er direkte adgang til abent daek.

4.2.3 Flugtveje/udgangsveje fra maskinrum, der ikke er af kategori A.

Fra maskinrum, som ikke er af kategori A, skal der vare to flugtveje/udgangsveje, bortset fra at en enkelt
flugtvej kan accepteres fra rum, der kun er bemandet af og til, og fra rum, hvor den maksimale distance,
der skal tilbagelaegges til deren, er 5 m eller mindre.

4.2.4 Skra lejdere og trapper

Hvad angér skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere, skal alle skra lejdere/trapper, der er monteret med
henblik pa at opfylde stk. 4.2.1, med abne trin i maskinrum, som indgér i eller yder adgang til flugtveje,
men som ikke er placeret i en beskyttet indskotning, veere af stal. Sadanne lejdere/trapper skal vaere udstyret
med stalbeskyttelse pa undersiden, séledes at flygtende personel ydes beskyttelse mod brand og flammer
nedefra.

4.2.5 Flugtveje fra maskinkontrolrum i maskinrum af kategori ”A”

Hvad angér skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere, skal der vaere to flugtveje fra maskinkontrolrum-
met i et maskinrum. Mindst en af disse flugtveje skal yde uafbrudt brandbeskyttelse til en sikker position
uden for maskinrummet.

4.2.6 Flugtveje fra hovedvaerksteder i maskinrum af kategori ”A”

Hvad angér skibe bygget den 1. januar 2016 eller senere, skal der vare to flugtveje fra hovedveerkstedet i
et maskinrum. Mindst en af disse flugtveje skal yde uafbrudt brandbeskyttelse til en sikker position uden
for maskinrummet.

4.3 Flugtapparater
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4.3.1 Pa alle skibe skal der inden for maskinrummene pa igjnefaldende steder veaere placeret flugtappara-
ter, som kan nas hurtigt og let til enhver tid i tilfeelde af brand. Placeringen af flugtapparater skal tage
hensyn til indretningen af maskinrummet og det antal personer, der normalt arbejder i rummene?*3?

4.3.2 Antal og placering af disse apparater skal angives pd den brandkontrolplan, som er kravet i regel
15.2.4.

4.3.3 Flugtapparater skal opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«.

5 Flugtveje/udgangsveje pa passagerskibe fra speciallastrum og abne ro/ro lastrum, hvortil alle
passagerer kan have adgang

5.1 I speciallastrum og abne ro/ro rum, hvortil alle ombordvarende passagerer kan have adgang, skal an-
tal og placering af flugtvejene/udgangsvejene bade under og over skotdeekket vere til Administrationens
tilfredshed, og sikkerheden for adgangen til udskibningsdaekket skal vere mindst akvivalent til, hvad der
kraeves under stk. 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 og 3.2.4.2. Disse rum skal have afmarkede gangbaner med en
bredde pa mindst 600 mm til flugtvejene. Parkeringsarrangementerne til koretejerne skal vere saledes, at
gangbanerne altid holdes fri.

5.2 En af flugtvejene/udgangsvejene fra maskinrummene, hvor der normalt er beskaftiget besatnings-
medlemmer, skal undga direkte adgang til ethvert speciallastrum.

6 Flugtveje/udgangsveje fra ro/ro rum

Der skal veere mindst to flugtveje/udgangsveje fra ro/ro rum, hvor besatningen normalt er beskeefti-
get. Flugtruterne skal udgere en sikker flugtvej til udskibningsdeekkkene for redningsbade og redningsfla-
der og skal placeres i den forreste og agterste del af rummet.

7 Yderligere krav til ro/ro passagerskibe
7.1 Almindelige krav

7.1.1 Fra ethvert normalt opholdssted pé skibet skal der vare flugtruter til en samlingsstation. Disse flugt-
ruter skal vere arrangeret siledes, at de skaber en s direkte vej som muligt til samlingsstationen®*%? og

skal vaere merket med de symboler, som er udarbejdet af Organisationen.**4)

7.1.2 Flugtruten fra kahytter (kabiner) til trappeskakte skal vere sé direkte som muligt med et minimums-
antal retningsendringer. Det mé ikke vere nedvendigt at gé fra den ene side af skibet til den anden side for
at komme til en flugtrute. Det ma ikke vaere nedvendigt at g mere end to deek op eller ned for at komme
til samlingsstationen eller til &bent deek fra noget som helst rum for passagerer.

7.1.3 Der skal vaere udvendige ruter fra dbne deek som angivet i stk. 7.1.2 til udskibningsstationerne for
redningsmidlerne.

7.1.4 Hvor et lukket rum steder op til et abent deek, skal abninger fra det lukkede rum til det &bne dak, hvor
det er muligt, kunne anvendes som nedudgange.

7.1.5 Flugtveje ma ikke sparres af mebler og andre forhindringer. Med undtagelse af borde og stole,
som kan ryddes af vejen for at f4 passageareal, skal kabinetter og andre tunge mebler i almindeligt
tilgaengelige rum og langs flugtvejene vare fastgjort for at forhindre dem i at skride under skibets rulning
og krangning. Gulvbelagninger skal ogsé vare sikret. Under sejlads skal skibets evakueringsruter vare
ryddet for sparringer sdsom rengeringsvogne, sengelinned, bagage og andet gods.

7.2 Anvisninger om sikre flugtveje/udgangsveje
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7.2.1 Dzk skal nummereres labende, idet der begyndes med »1« ved tanktoppen eller nederste dak. Disse
numre skal pé en fremtreedende vis veere angivet ved trappeafsatser og elevatorfoyerer. Dak kan ogsé
angives ved en navnebetegnelse, men deeksnummeret skal altid veere angivet ved navnet.

7.2.2 Enkle »Du er her« positionsplaner, pamarket flugtruter med pile skal pa igjnefaldende made vare
anbragt pé indersiden af hver kahytsder og i almindeligt tilgeengelige rum. Planen skal vise flugtretninger-
ne og skal vare rigtigt orienteret i relation til dens placering pé skibet.

7.3 Styrke af hindlister og gange

7.3.1 Gelendere eller andre handgreb skal vaere anbragt i alle gange i hele flugtrutens leengde, saledes at et
fast handgreb hvor muligt er til stede pa enhver del af ruten til samlingsstationerne og udskibningssta-
tionerne. Sadanne gelendere skal vare anbragt pd begge sider af gange pa mere end 1,8 meters bredde
i langskibs retning og i gange pa mere end 1 meters bredde i tvaerskibs retning. Der skal legges sarlig vegt
pé behovet for at vaere i stand til at krydse foyerer, atrier og andre store dbne omrader langs flugtruterne.
Gelendere og andre handgreb skal have en sadan styrke, at de kan modstd en jevnt fordelt vandret
belastning pa 750 N/m pafert i retning af gangens eller rummets midtpunkt og en jevnt fordelt lodret
belastning pa 750 N/m pafert i nedadgéende retning. De to belastninger behover ikke at blive pafert
samtidigt.

7.3.2 Den nederste 0,5 m af skotter og andre adskillelser, som danner lodrette inddelinger langs flugtruter,
skal vere i stand til at modsté en belastning pd 750 N/m, séledes at de kan anvendes til at g& pa under
skibets storste haeldningsvinkel.

Afsnit E Operationelle krav
Regel 14 Operationelt beredskab og vedligeholdelse
1 Formal

Formalet med denne regel er at opretholde og overvage effektiviteten af skibets brandsikkerhedsbered-
skab. Med dette formal for gje skal folgende funktionskrav opfyldes:

1.1 brandbeskyttelsessystemer og brandbekeempelsesanlag og -redskaber/udstyr skal vare klar til brug;
og

1.2 brandbeskyttelsessystemer og brandbekempelsesanleeg og -redskaber/udstyr skal vare ordentligt
afprovede og kontrollerede.

2 Almindelige bestemmelser

Kravene i stk. 1.1 skal altid veere opfyldt, medens skibet er i drift. Et skib er ikke i drift, nar:
1. det er under reparation eller oplagt (enten til ankers eller i havn), eller det er i terdok;

2. det er erklaeret ude af drift af rederen eller rederens reprasentant; og

3. for passagerskibe, nr der ikke er passagerer om bord.

2.1 Operationelt beredskab

2.1.1 Folgende brandsikringssystemer skal holdes i god stand for at sikre den kraevede ydeevne, hvis en
brand opstar:
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2.1.1.1 konstruktiv brandsikring indbefattet brandmodstandsevnen af brandinddelinger og beskyttelse af
abninger og gennemforinger i disse inddelinger;

2.1.1.2 brandvisnings- og brandalarmeringsanleg; og
2.1.1.3 evakueringssystemer og anordninger.

2.1.2 Brandbekampelsessystemer og anordninger skal holdes i god funktionsmessig stand og vere let
tilgaengelige for gjeblikkelig brug. Transportable slukkere, som er blevet udlest, skal straks genoplades eller
erstattes med en tilsvarende enhed.

2.2 Vedligeholdelse, afprevning og tilsyn

2.2.1 Vedligeholdelse, afprovning og tilsyn skal udferes pé grundlag af retningslinier udarbejdet af
Organisationen”*? og pa en made, der garanterer palideligheden af brandbekempelsessystemerne og
-anordningerne.

2.2.2 Vedligeholdelsesplanen skal opbevares om bord pa skibet og skal vere tilgengelig for inspektion,
nar som helst det kraves af Administrationen.

2.2.3 Vedligeholdelsesplanen skal omfatte mindst folgende brandbeskyttelsesanleg, brandbekaempelses-
systemer og -udstyr, safremt dette er installeret:

2.2.3.1 hovedbrandledninger, brandpumper og brandstudse samt slanger, strilerer og international landtil-
slutning;

2.2.3.2 faste brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg;

2.2.3.3 faste brandslukningsanleg og andre brandslukningsanordninger;
2.2.3.4 automatiske sprinklere, brandvisnings- og brandalarmeringssystemer;
2.2.3.5 ventilationssystemer, inklusive brand- og regspjald, ventilatorer og deres betjeninger;
2.2.3.6 nedlukning af braendstoftilfersler;

2.2.3.7 branddere inklusiv deres betjening (styring);

2.2.3.8 generalalarmsystemer;

2.2.3.9 flugtapparater;

2.2.3.10 transportable ildslukkere inklusiv reserveladninger; og

2.2.3.11 brandmandsudrustninger.

2.2.4 Vedligeholdelsesprogrammet kan veere computer-baseret.

3 Yderligere krav til passagerskibe

Ud over de brandbeskyttelsesanlag og det udstyr, som er nevnt i stk. 2.2.3, skal der for skibe, som medferer
mere end 36 passagerer, udarbejdes en vedligeholdelsesplan for lavt placerede ledelys og hejttalersystemer.

4 Yderligere krav til tankskibe
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Ud over de brandbeskyttelsesanleg og det udstyr, som er navnt i stk. 2.2.3, skal der for tankskibe
udarbejdes en vedligeholdelsesplan for:

4.1 inertgassystemer;

4.2 skumslukningsanleg péa dak;

4.3 brandsikringsanleg i lastpumperum; og

4.4 detektorer til braendbare gasser.

Regel 15 Instruktioner, traening om bord og evelser
1 Formal

Formalet med denne regel er at formindske konsekvenserne af brand ved hjelp af korrekt undervisning,
oplering og evelser for personer om bord i korrekte fremgangsmader i nedsituationer. Til dette formal skal
besatningen have det nedvendige kendskab samt faerdigheder i at handtere nedsituationer i tilfeelde af
brand, herunder at tage sig af passagererne.

2 Almindelige bestemmelser

2.1 Instruktioner/undervisning, pligter og organisering

2.1.1 Medlemmer af bes@tningen skal modtage instruktion om brandsikkerhed om bord p4 skibet.
2.1.2 Besetningsmedlemmer skal have instruktioner om deres bestemte pligter.

2.1.3 Der skal organiseres hold, som er ansvarlige for brandslukning. Disse hold skal altid kunne opfylde
deres pligter, nar skibet er i drift.

2.2 Trzening og evelser om bord

2.2.1 Besztningsmedlemmerne skal undervises, saledes at de bliver bekendt med skibets indretning savel
som placering og betjening af ethvert brandslukningsanleg og udstyr, som de kan beordres til at bruge.

2.2.2 Treningen i brugen af flugtapparater skal vaere en del af treeningen om bord.

2.2.3 Preestationerne af de besetningsmedlemmer, der er tildelt pligter i forbindelse med brandbek@mpel-
se, skal periodisk evalueres ved afholdelse af treening og evelser om bord for at identificere omrader,
som traenger til forbedring, for at sikre, at brandbekaempelsesfeerdighederne bibeholdes, og for at sikre
brandbekempelsesorganisationens operationelle beredskab.

2.2.4 Trening om bord i brug af skibets brandslukningsanleeg og udstyr skal planlegges og udfoeres i
overensstemmelse med kravene i regel 111/19.4.1.

2.2.5 Brandevelser skal ledes og registreres i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 111/19.3 og
111/19.5.

2.2.6 Der skal forefindes en méde, hvorpa cylindere til andedratsvaern, der anvendes under ovelser, kan
genoplades, eller der skal medbringes et passende antal ekstra cylindere om bord til erstatning for de
allerede anvendte.

2.3 Instruktionsbeger om brandbekzmpelse
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2.3.1 Der skal findes instruktionsbeger i alle besaetningens messer og fritidsrum eller i hvert enkelt
besatningsmedlems kahyt.

2.3.2 Instruktionsbegerne skal vere skrevet pa skibets arbejdssprog.

2.3.3 Instruktionsbogen, som kan besta af flere bind, skal indeholde de instruktioner og oplysninger,
som er kraevet i stk. 2.3.4 i let forstaelige vendinger og sé vidt muligt illustreret. Enhver del af sadanne
oplysninger kan stilles til rddighed i form af audiovisuelle hjelpemidler i stedet for instruktionsbogen.

2.3.4 Instruktionsbogen skal forklare folgende i detaljer:

2.3.4.1 Almindelig praksis om brandsikkerhed og forholdsregler i forbindelse med faren ved rygning, faren
i forbindelse med elektricitet, braendbare vaesker og lignende almindelige risici om bord pa skibe;

2.3.4.2 almindelige instruktioner om brandbekaempelsesaktiviteter og brandbekeempelsesprocedurer, her-
under alarmering om en brand og brugen af manuelle brandtryk;

2.3.4.3 betydningen af skibets alarmer;

2.3.4.4 betjening og brug af brandslukningsanleeg og udstyr;
2.3.4.5 betjening og brug af branddere;

2.3.4.6 betjening og brug af brand- og regspjald; og

2.3.4.7 evakueringssystemer og udstyr.

2.4 Brandkontrolplaner*?

2.4.1 Til vejledning for skibets officerer skal der til stadighed vare opslaet generalarrangementstegninger,
der for hvert deek klart viser kontrolrummene, de forskellige brandsektioner omgivet af klasse »A«-indde-
linger, sektionerne omgivet af klasse »B«-inddelinger samt n@rmere oplysninger om brandvisnings- og
brandalarmeringsanlag, sprinkleranleeg, brandslukningsmateriel, adgangsveje til de forskellige rum, deek
etc. samt ventilationsanlegget, herunder oplysninger om centralstyringen af ventilatorer, anbringelse af
spjeld og numrene pa de ventilatorer, der betjener hver enkelt afdeling. Efter Administrationens sken kan
ovennavnte oplysninger i stedet gives i et hafte, hvoraf hver af skibets officerer skal have et eksemplar,
mens et eksemplar altid skal ligge fremme om bord pé et tilgaengeligt sted. Brandkontrolplaner og -hefter
skal holdes 4jour, idet enhver &ndring snarest muligt skal indferes heri. Beskrivelsen i sddanne planer og
heefter skal affattes pa det eller de sprog, som Administrationen bestemmer. Hvis dette sprog hverken er
engelsk eller fransk, skal der vedlagges en oversettelse til et af disse sprog.

2.4.2 1 alle skibe skal der permanent opbevares et duplikat af brandplanen eller et hafte, der indeholder
disse planer, i et igjnefaldende market, vejrtaet indelukke uden for daekshuset til hjelp for brandslukning-
smandskab fra land. ¥4

3 Yderligere krav til passagerskibe
3.1 Brandevelser

Ud over kravene i stk. 2.2.3 skal der afholdes brandevelser i overensstemmelse med kravene i regel 111/30
med sarligt henblik pa varsling af passagerer og passagerernes bevagelse til samlingsstationer og
udskibningsdak.

3.2 Brandkontrolplaner
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I'skibe, som transporterer mere end 36 passagerer, skal brandkontrolplanen eller haftet, som kraeves i denne
regel, indeholde oplysninger om den konstruktive brandsikring, brandvisning og brandslukning i henhold
til de retningslinier, som er udstedt af Organisationen.**4

Regel 16 Arbejdsoperationer
1 Formal

Formalet med denne regel er at serge for oplysning og instruktioner om korrekte skibs- og lasthand-
teringsoperationer i forhold til brandsikkerhed. Med dette formal for gje skal felgende funktionskrav
opfyldes:

1.1 Heefter om brandsikker operationel drift skal findes om bord; og
1.2 afgangen af breendbare dampe i forbindelse med trykudligning af lasttanke skal kontrolleres.
2 Hazfter om brandsikker drift af skibet

2.1 Det kreevede hefte om brandsikker operationel drift skal indeholde de nedvendige oplysninger og
instruktioner om sikker operationel drift af skibet og lasteoperationer i forhold til brandsikkerhed. Haef- tet
skal indeholde oplysninger om bes@®tningens ansvar for skibets almindelige brandsikkerhed under lastning
og losning, og medens det er til sos. Nodvendige forholdsregler i forbindelse med behandling af
almindelige laster skal vaere forklaret. For skibe, som fragter farligt gods og brendbare laster i bulk, skal
haeftet om brandsikker operationel drift ogsd indeholde referencer til de relevante instruktioner om
brandbekempelse og nedlasteoperationer, som findes i the International Maritime Solid Bulk Cargoes
(IMSBC) Code, the International Bulk Chemical Code, the International Gas Carrier Code og i the
International Dangerous Goods Code, hvad der end matte vaere relevant.

2.2 Haeftet om brandsikker operationel drift skal findes i hver besatningsmesse og fritidsrum eller i hvert
enkelt besetningsmedlems kahyt.

2.3 Heaftet om brandsikker operationel drift skal vaere skrevet pa skibets arbejdssprog.

2.4 Heeftet om brandsikker operationel drift kan vere kombineret med de instruktionsbeger om treening og
oplering, som er kreevet i regel 15.2.3.

3 Yderligere krav til tankskibe
3.1 Almindelige bestemmelser

Det hefte om brandsikker operationel drift, som der henvises til i stk. 2, skal indeholde forholdsregler
om forebyggelse af spredning af brand til lastomradet pa grund af antendelse af brendbare dampe og
indeholde procedurer for rensning af lasttanke for gas og/eller gasfrigering under hensyntagen til stk. 3.2.

3.2 Procedurer for rensning af lasttanke og/eller gasfrigering

3.2.1 Nar skibet er forsynet med et inertgassystem, skal lasttankene forst renses i overensstemmelse med
kravene i regel 4.5.6, indtil koncentrationen af kulbrintedampe i lasttankene er reduceret til under 2%
beregnet efter rumfang. Derefter kan gasfrigering foretages ved lasttankens deeksniveau.

3.2.2 Nar skibet ikke er forsynet med et inertgassystem, skal operationen udferes saledes, at de braendbare
dampe indledningsvis bliver fjernet gennem:

3.2.2.1 Udluftningsudmundingerne som angivet i regel 4.5.3.4;
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3.2.2.2 udluftningsudmundinger mindst 2 m over lastdeksniveau med en lodret udstremningshastighed pé
mindst 30 m/s, der opretholdes under gasfrigerelsen; eller

3.2.2.3 udluftningsudmundinger mindst 2 m over lastdaeksniveau med en lodret udstremningshastighed pa
mindst 20 m/s, som er beskyttet af egnede anordninger til at forhindre gennemgang af flammer.

3.2.3 De ovenfor navnte udluftningsudmundinger skal vere placeret mindst 10 m malt vandret fra det
nermeste luftindtag og abninger til lukkede rum, som indeholder en antendelseskilde, samt fra deksma-
skineri, inklusiv ankerspil og kadekasseabninger og udstyr, som kan indebzre en fare for antendelse.

3.2.4 Nar koncentrationen af de brendbare dampe ved udmundingerne er blevet reduceret til 30% af den
nedre braendbare grense, kan gasfrigerelsen fortsette i niveau med lasttankdaekket.

3.3 Betjening af inertgassystemer

3.3.1 Det inertgassystem til tankskibe, der kraves i regel 4.5.5.1, skal betjenes saledes, at atmosfaren i
lasttankene bliver og forbliver ikke-breendbar, undtagen nar det kraeves, at disse tanke er gasfrie.

3.3.2 Uanset ovenstdende kan inertgas anvendes i kemikalietankskibe efter lastningen af lasttanken,
men for losningen, og skal fortsat anvendes, indtil den pdgzldende lasttank er blevet renset for alle
breendbare dampe for afgasningen. Kun nitrogen kan accepteres som en inertgas under anvendelsen af
denne bestemmelse.

3.3.3 Uanset bestemmelsen i regel 1.2.2.2 gaelder bestemmelserne i dette stykke kun for tankskibe, der
er bygget den 1. januar 2016 eller senere. Hvis iltindholdet i inertgassen overstiger 5 volumenprocent, skal
der straks tages forholdsregler for at forbedre gaskvaliteten. Medmindre gaskvaliteten forbedres, skal alle
operationer i de lasttanke, der tilfores inertgas, suspenderes med henblik pé at undga, at der traekkes luft ind
i lasttankene, eventuelle gasreguleringsventiler skal lukkes, og den gas, der ikke overholder
specifikationerne, skal udluftes til atmosfzren.

3.3.4 Safremt inertgassystemet ikke kan opfylde kravene i stk. 16.3.3.1, og det er vurderingen, at det
er praktisk umuligt at udvirke en reparation, skal losning af lasten og rensning af de tanke, der kraver
inerting, forst genoptages, ndr passende nedprocedurer er blevet iagttaget under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer. *4©)

Afsnit F Alternative konstruktioner og arrangementer
Regel 17 Alternative konstruktioner og arrangementer
1 Formal

Formalet med denne regel er at tillade en metode til anvendelse af alternative konstruktioner og arrange-
menter i forbindelse med brandsikkerhed.

2 Almindelige bestemmelser

2.1 Brandsikkerhedskonstruktioner og arrangementer kan afvige fra de foreskrevne krav angivet i afsnit B,
C, D, E eller G i dette kapitel, forudsat at konstruktionen og arrangementerne opfylder brandsikringens
formél og de funktionelle krav i dette kapitel.

2.2 Nar konstruktionen (designet) eller arrangementerne afviger fra de foreskrevne krav i dette kapitel, skal
der udferes en brandsikkerhedsanalyse, evaluering og godkendelse heraf i overensstemmelse med denne
regel.
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3 Brandsikkerhedsanalyse

Brandsikkerhedsanalysen skal udarbejdes og foreleegges Administrationen pa basis af vejledninger udar-
bejdet af Organisationen***? og skal som et minimum omfatte folgende elementer:

3.1 fastsattelse af skibstypen, og hvilke rum det drejer sig om;

3.2 identifikation af, hvilke foreskrevne krav skibet eller rummene ikke vil opfylde;

3.3 identifikation af brand- og eksplosionsfaren for skibet eller de rum, der er tale om, herunder:
3.3.1 identifikation af de mulige anteendelseskilder;

3.3.2 identifikation af mulighederne for udvikling af brand i hvert omhandlet rum;

3.3.3 identifikation af muligheden for udvikling af reg og giftige luftarter i hvert omhandlet rum;

3.3.4 identifikation af mulighederne for spredning af brand, reg eller giftige luftarter fra hvert af de
omhandlede rum, til andre rum;

3.4 fastsattelse af, hvilke kriterier for opfyldelse af de omhandlede skibes eller rums brandsikkerhed der
kraeves, som er behandlet i de foreskrevne krav, herunder serligt:

3.4.1 kriterierne for opfyldelsen skal baseres pa dette kapitels brandsikkerhedsmaessige formal og funkti-
onskrav;

3.4.2 kriterierne for opfyldelsen skal medfere et sikkerhedsniveau, der ikke er mindre end det, der ville
blive opnéet ved at anvende de foreskrevne krav; og

3.4.3 kriterierne for opfyldelsen skal kunne bestemmes med hensyn til omfang og vere malelige;

3.5 detaljeret beskrivelse af de alternative konstruktioner og arrangementer, inklusiv en liste med de anta-
gelser, der er anvendt i konstruktionen, og enhver foreslaet operationel begrensning eller betingelse; og

3.6 teknisk begrundelse, der paviser, at den alternative konstruktion og de alternative arrangementer
opfylder kriterierne for brandsikkerheden.

4 Evaluering af alternative konstruktioner og arrangementer

4.1 Den i stk. 3 kraevede brandsikkerhedsanalyse skal evalueres og godkendes af Administrationen under
hensyntagen til de af Organisationen udviklede vejledninger. )

4.2 En kopi af den dokumentation, som er godkendt af Administrationen, som angiver, at den alternative
konstruktion og arrangementerne opfylder denne regel, skal medferes om bord pa skibet.

5 Udveksling af informationer

Administrationen skal videregive relevante oplysninger angéende alternative konstruktioner og arrange-
menter, som er godkendt af Organisationen, til denne for cirkulation til alle kontraherende regeringer.

6 Gen-evaluering p grund af @ndringer af betingelserne

Hvis de antagelser og de operationelle restriktioner, der blev fastsat for de alternative konstruktioner
og arrangementer, @ndres, skal brandsikkerhedsanalysen udferes under de @ndrede forhold, og den skal
godkendes af Administrationen.
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Afsnit G Szerlige krav
Regel 18 Helikopteranlaeg
1 Formal

Formalet med denne regel er at sorge for ekstra brandsikkerhedsmessige foranstaltninger i dette kapitel for
skibe, der er forsynet med serlige faciliteter for helikoptere. Med dette formél for gje skal folgende
funktionskrav opfyldes:

1.1 Opbygningen af helikopterdaekket skal vere tilstreekkelig til at beskytte skibet mod den brandrisiko,
som er forbundet med helikopteroperationer;

1.2 der skal serges for brandslukningsudstyr til passende beskyttelse af skibet mod den brandrisiko, som er
forbundet med helikopteroperationer;

1.3 optanknings- og hangarfaciliteter samt driften skal sikre de ne@dvendige forholdsregler til at beskytte
skibet mod den brandrisiko, som er forbundet med helikopteroperationer; og

1.4 der skal sorges for instruktionshdndbeger og trening.
2 Anvendelse

2.1 Ud over at opfylde kravene i de relevante regler indeholdt i afsnit B, C, D og E i dette kapitel skal skibe,
som er forsynet med helikopterdaek, opfylde kravene i denne regel.

2.2 Hvor helikoptere af og til eller i nedstilfeelde lander eller foretager hejseoperationer (winching) pé
et skib uden helikopterdaek, kan brandslukningsudstyr, som er anbragt i overensstemmelse med kravene
i afsnit C, anvendes. Dette udstyr skal veere gjort let tilgeengeligt i teet tilknytning til det landings- eller
hejse-omrade, som anvendes i forbindelse med helikopteroperationer.

2.3 Uanset kravene i stk. 2.2 ovenfor skal skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere med helikopterlan-
dingsomréader vere udstyret med et skumslukningsanlag, der opfylder de relevante bestemmelser i kapitel
17 i "Fire Safety Systems Code«.

2.4 Uanset kravene i stk. 2.2 ovenfor skal ro/ro passagerskibe, som ikke har helikopterdeek, opfylde regel
111/28.

3 Konstruktion og bygning
3.1 Konstruktion af stél eller andet tilsvarende materiale

I almindelighed skal konstruktionen af helikopterdaek vare af stal eller andre tilsvarende materialer. Hvis
helikopterdaekket danner toppen af et dekshus eller en overbygning, skal det isoleres til klasse »A-60«
standard.

3.2 Konstruktion af aluminium eller andre metaller med lavt smeltepunkt

Hvis Administrationen til konstruktionen tillader anvendelsen af aluminium eller andre metaller med lavt
smeltepunkt, som ikke er gjort akvivalente med stél, skal folgende forholdsregler opfyldes:

3.2.1 Hvis platformen er udhengende ud over skibssiden, skal platformen efter hver brand pa skibet eller
platformen underkastes en strukturanalyse med henblik pa at fastsld, om den er anvendelig til fremtidigt
brug; og
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3.2.2 hvis platformen er placeret over skibets dekshus eller tilsvarende bygning, skal folgende betingelser
opfyldes:

3.2.2.1 der ma ikke vere abninger i deekshusets top og skotter under platformen;
3.2.2.2 vinduer under platformen skal vare forsynet med stélskodder; og

3.2.2.3 efter hver brand pa platformen eller i dens umiddelbare neerhed skal platformen underkastes en
strukturanalyse med henblik pa at fastsld, om den er anvendelig til fremtidigt brug.

4 Flugtveje

Et helikopterdaek skal vere forsynet bade med en hoved- og en nedudgang samt adgangsvej til brand- og
redningsmandskab. Disse skal veere placeret sé langt fra hinanden som praktisk muligt og fortrinsvis pa
hver sin side af helikopterdaekket.

5 Brandslukningsudstyr

5.1 I umiddelbar narhed af helikopterdaekket skal folgende brandslukningsudstyr forefindes og opbevares
teet ved adgangen til helikopterdakket:

5.1.1 mindst to pulverslukkere med en total kapacitet pa ikke under 45 kg, "%

5.1.2 CO; slukkere med en total kapacitet pd ikke under 18 kg eller tilsvarende;

5.1.3 et passende skumslukningsanlaeg bestaende af skumkanoner eller skumrer, som er i stand til at leve-
re skum til alle dele af helikopterdeekket under alle vejrforhold, hvor helikoptere kan operere. Anlegget
skal veere i stand til at praestere en udstremningshastighed som kraevet i tabel 18.1 i mindst 5 minutter;

|Tabel 18.1 - Skumudstremningshastigheder

[Katego- [Helikopterens lzengde overalt Udstremningshastighed for skum (I/
ri min)

H 1 Op til, men under 15 m 250

e fnra 15 m op til, men ikke inklusiv 24 500

3 Era 24 m op til, men ikke inklusiv 35 200

5.1.4 hovedskumveasken skal vare egnet til anvendelse med saltvand og vere i overensstemmelse med
ydelsesstandarder, som ikke er ringere end dem, som er acceptable for Organisationen,*>?

5.1.5 mindst to stralerer af en godkendt kombinationstype (strale/forstever) og slanger med en tilstreekke-
lig lengde til at nd enhver del af helikopterdaekket;

5.1.6 i stedet for kravene i stk. 5.1.3 til 5.1.5, pa skibe med helikopterdek bygget den 1. januar 2020 eller
senere et skumslukningsanlaeg, der opfylder bestemmelserne i "Fire Safety Systems Code;

5.1.7 ud over kravene i regel 10.10, to set brandmandsudrustninger; og

5.1.8 mindst felgende udstyr skal opbevares pa en méade, der gor det muligt at anvende det umiddelbart, og
sa det er beskyttet mod elementerne:
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5.1.8.1 skiftenogle;

5.1.8.2 brandtzppe;

5.1.8.3 boltesaks, 60 cm;

5.1.8.4 krog, gribeskovl eller badshage;

5.1.8.5 svaer nedstryger, komplet med seks reserveklinger;
5.1.8.6 stige

5.1.8.7 loftetov, 5 mm i diameter x 15 m i leengde;
5.1.8.8 skavbider/bidetang;

5.1.8.9 et szt forskellige skruetrakkere; og
5.1.8.10 selekniv komplet med skede.

6 Aflebsfaciliteter

Aflgbsfaciliteter pa helikopterdeek skal udferes af stal og skal fore direkte over bord uafhengigt af ethvert
andet system og skal konstrueres saledes, at bortledningen ikke rammer nogen del af skibet.

7 Helikoptergenoptanknings- og hangarfaciliteter

Hvor skibet har helikoptergenoptanknings- og hangarfaciliteter, skal folgende krav opfyldes:

7.1 Der skal findes et bestemt angivet omréde til opbevaring af brandstoftanke, og dette skal vaere:
7.1.1 sa langt vk fra opholdsrum, flugtveje og udskibningsstationer som praktisk muligt; og

7.1.2 isoleret fra omrader, der indeholder en kilde til anteendelse af dampe.

7.2 brandstofopbevaringsomradet skal vaere forsynet med arrangementer, hvorved spildt braendstof kan
opsamles og bortledes til et sikkert sted;

7.3 tanke og tilherende udstyr skal vere beskyttet mod fysisk skade og mod en brand i et tilstedende rum
eller omréde;

7.4 hvor transportable braendstofopbevaringstanke anvendes, skal der s&rligt tages hensyn til:
7.4.1 konstruktion af tanken til dens patenkte formal;

7.4.2 monterings- og sikringsarrangementer;

7.4.3 elektrisk forbindelse; og

7.4.4 inspektionsprocedurer;

7.5 brendstofpumper til opbevaringstanke skal vare forsynet med midler, som ger det muligt at deaktive-
re dem fra et sikkert fjernbetjeningssted i tilfaelde af brand. Hvor der er installeret et tankningssystem, som
er baseret pa tyngdekraften, skal der findes et tilsvarende lukkearrangement for at separere braend-
stofkilden;
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7.6 brendstofpumpeenheden mé kun veare forbundet til en tank ad gangen. Rerene mellem tanken og
pumpeenheden skal vere af stal eller tilsvarende materiale, sa korte som muligt og beskyttede mod
beskadigelse;

7.7 elektriske brazndstofpumpeenheder og tilherende betjeningsudstyr skal vare af en type, der er egnet til
placeringen og mulige risici;

7.8 brendstofpumpeenheder skal omfatte en anordning, som forebygger, at der kommer overtryk i
pafyldningsslangen;

7.9 udstyr, der bruges ved genoptankningsoperationer, skal vaere elektrisk forbundet;
7.10 »RYGNING FORBUDT« skilte skal veere opsatte pa passende steder;

7.11 hangarer, genoptanknings- og vedligeholdelsesfaciliteter skal behandles som maskinrum af kategori
A med hensyn til krav til konstruktiv brandsikring og faste brandsluknings- og brandvisningsanlaeg;

7.12 lukkede hangarfaciliteter eller lukkede rum, som indeholder optankningsinstallationer, skal vere for-
synet med mekanisk ventilation som kraevet i regel 20.3 for lukkede ro/ro rum pa lastskibe. Ventilatorer
skal vaere af en gnistfti type; og

7.13 elektrisk udstyr og kabler i lukkede hangarer eller lukkede rum, som indeholder genoptankningsin-
stallationer, skal opfylde regel 20.3.2, 20.3.3 og 20.3.4.

8 Operationshindbog og brandslukningsarrangementer

8.1 Hvert helikopteranleeg skal have en operationshandbog, inklusiv en beskrivelse og en checkliste for
sikkerhedsforholdsregler, procedurer og udstyrskrav. Handbogen kan vare en del af skibets nedprocedu-
rer.

8.2 De procedurer og foranstaltninger, som skal folges under genoptankningsoperationer, skal vare i
overensstemmelse med en anerkendt sikker praksis og vare indeholdt i operationshdndbogen.

8.3 Personel til brandbekaempelse bestaende af mindst to personer, som er trenede i rednings- og
brandbekaempelsesopgaver, samt brandslukningsudstyr skal vare umiddelbart tilgangelige til enhver tid,
nér der forventes helikopteroperationer.

8.4 Personel til brandbekampelse skal veere til stede under optankningsoperationer. Dog skal brandslu-
kningspersonellet ikke inddrages i genoptankningsaktiviteter.

8.5 Der skal udferes genopfriskningstreening om bord, og der skal serges for ekstra forsyninger af
brandslukningsmedier til sddan treening og afprevning af udstyret.

Regel 19 Transport af farligt gods**)
1 Formil

Formalet med denne regel er at foreskrive yderligere sikkerhedskrav til brandsikkerheden for skibe, der
transporterer farligt gods. Til dette formal skal folgende funktionskrav opfyldes:

1.1 Der skal vare brandbeskyttelsesanlaeg for at beskytte skibet imod den egede brandrisiko i forbindelse
med transport af farligt gods;

1.2 farligt gods skal veere tilstreekkeligt adskilt fra antaendelseskilder; og
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1.3 egnet personligt beskyttelsesudstyr skal findes for de risici, der er forbundet med transport af farligt
gods.

2 Almindelige bestemmelser

2.1 Foruden at opfylde de relevante krav i reglerne i afsnit B, C, D og E og regel 18 og 2052 skal
de i stk. 2.2 navnte skibstyper og lastrum, der er bestemt til transport af farligt gods, opfylde de relevante
krav i denne regel, undtagen ved transport af farligt gods i begransede meangder,”>® og i undtaget
mangder™*® medmindre disse krav allerede er imedekommet ved opfyldelse af andre krav andetsteds
i dette kapitel. Skibstyperne og metoderne til transport af farligt gods er omtalt i stk. 2.2 og tabel
19.1. Lastskibe med en bruttotonnage p& under 500 skal opfylde denne regel, men Administrationen kan
reducere kravene, og sddanne reducerede krav skal noteres i det godkendelsesdokument, der er omtalt i stk.
4.

2.2 Tabel 19.1 og 19.2 finder anvendelse pé folgende skibstyper og lastrum:

2.2.1 Skibe og lastrum, som ikke er specielt indrettet til transport af fragtcontainere, men bestemt til
transport af farligt gods i pakkeform, herunder gods i fragtcontainere og transportable tanke;

2.2.2 Containerskibe bygget til formalet samt lastrum bestemt til transport af gods i fragtcontainere og
transportable tanke;

2.2.3 Ro/ro-skibe og ro/ro-rum bestemt til transport af farligt gods;
2.2.4 Skibe og lastrum bestemt til transport af fast, farligt gods i bulk; og

2.2.5 Skibe og lastrum bestemt til transport af farligt gods, bortset fra vaesker og luftarter i bulk, i
skibslaegtere.

3 Saerlige krav

Medmindre andet er nermere angivet, skal folgende krav galde ved anvendelse af tabel 19.1, 19.2 og
19.3 pé stuvning af farligt gods savel »pd dek« som »under dek«, hvor numrene pa folgende stykker er
anfort i forste kolonne i tabellerne.

3.1 Vandforsyning

3.1.1 Der skal drages omsorg for, at en vandforsyning fra hovedbrandledningen umiddelbart er til ra-
dighed under det foreskrevne tryk enten ved permanent tryk eller ved passende anbragte, fjernstyrede
startanordninger til brandpumperne.

3.1.2 Det ydede kvantum vand skal kunne forsyne fire strdlespidser af en sterrelse og under et tryk som
narmere angivet i regel 10.2 og kunne rettes imod enhver del af lastrummet, nar det er tomt. Denne
vandmzngde kan tilfores ved tilsvarende midler, som Administrationen matte finde tilfredsstillende.

3.1.3 Der skal forefindes midler til en effektiv afkeling af de pdgaldende lastrum under deekket med mindst
5 Vmin pr. kvadratmeter af lastrummets vandrette areal enten ved hj®lp af et fast arrangement af dyser
eller ved at oversvemme lastrummet med vand. Efter Administrationens sken kan der anvendes slanger
hertil i mindre lastrum og pd mindre omrdder i sterre lastrum. Dog skal lensearrangementet vaere
saledes indrettet, at der ikke opbygges frie overflader. Lensearrangementet skal dimensioneres til at
fjerne mindst 125% af den samlede kapacitet af bdde sprinklernes vandpumper og det nedvendige antal
brandslanger med straleror. Lansesystemets ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden for det
beskyttede rum og i narheden af betjeningen af brandslukningsanlegget. Lansebronde skal have

BEK nr 1519 af 07/12/2023 229



tilstraekkelig kapacitet og skal placeres ved sideklaedningen med en indbyrdes afstand, der ikke overstiger
40 m i hver vandtaet inddeling. Hvis dette ikke er muligt, skal Administrationen ved sin godkendelse af
stabilitetsoplysningerne tage hensyn til den uheldige indvirkning pa stabiliteten af den ogede veegt og den
frie vandoverflade i det omfang, den anser det for nodvendigt.>+>>

3.1.4 Foranstaltninger til at fylde underdakslastrum med egnede, n@rmere angivne medier kan trede i
stedet for kravene i stk. 3.1.3.

3.1.5 Den totale, kreevede vandtilferselskapacitet skal opfylde stk. 3.1.2 og 3.1.3 samtidigt, nar disse finder
anvendelse, beregnet for det storste af de angivne lastrum. Kapacitetskravet i stk. 3.1.2 skal kunne opfyldes
af hovedbrandpumpen eller -pumpernes totale kapacitet uden at medregne nedbrandpumpens kapacitet,
hvis der findes en sadan. Hvis et sprinkleranlaeg (drencher system) anvendes for at opfylde stk. 3.1.3, skal
sprinklerpumpen ogsa tages med ved beregningen af den totale kapacitet.

3.2 Antaendelseskilder

Der ma ikke installeres elektrisk udstyr og ledninger i indskottede lastrum eller vogndaeeksrum, medmin-
dre det efter Administrationens sken er nedvendigt af hensyn til driften. Hvis der er installeret elektrisk
udstyr i sddanne rum, skal dette veere af en certificeret sikker type®*3® til brug i de farlige omgivelser, som
det matte blive udsat for, medmindre det er muligt fuldsteendigt at isolere det elektriske anlaeg (f.eks. ved
fjernelse af demonterbare led i anlagget, bortset fra sikringer). Kabelgennemferinger i deek og skotter skal
lukkes teet mod passage af luftarter eller damp. Gennemgaende forleb af kabler samt kabler i lastrum skal
beskyttes mod beskadigelse ved slag. Anvendelse af andet udstyr, der kan forarsage antendelse af
brandfarlige dampe, er ikke tilladt.

3.3 Brandvisningsanlag

Ro/ro-rum skal udstyres med et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag, der opfylder kra-
vene i »Fire Safety Systems Code«. Alle andre typer lastrum skal vaere udstyret med enten et fast anbragt
brandvisnings- og brandalarmeringsanleg eller et rogalarmeringsanleeg med vedvarende proveudtagning af
atmosfaren, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«. Hvis et sddant regalarmeringsanlaeeg med
vedvarende proveudtagning af atmosferen er installeret, skal der tages sarligt hensyn til stk. 2.1.3 i
kapitel 10 i »Fire Safety Systems Code« med henblik pa at sikre mod udsivning af giftige dampe til omrader,
hvor personer kan opholde sig.

3.4 Ventilations arrangement

3.4.1 Der skal findes et effektivt anleeg til mekanisk ventilation af indskottede lastrum. Anlegget skal veere
saledes indrettet, at det kan udskifte luften mindst seks gange i timen i lastrummet, baseret pd et tomt
lastrum, og at det kan fjerne dampe fra den overste eller nederste del af lastrummet, alt efter
omstendighederne.

3.4.2 Ventilatorerne skal vere sdledes konstrueret, at der ikke kan ske antendelse af braendbare blandin-
ger af gas og luft. Der skal vare anbragt passende tradnetsafskeermning over ventilationens tilgangs- og
afgangsabninger.

3.4.3 Lukkede lastrum, som er beregnet til transport af farligt gods i bulk, skal vare forsynet med naturlig
ventilation, hvor der ikke er krav om mekanisk ventilation.

3.5 Laensemidler
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3.5.1 Hvor det er hensigten at fore braendbare eller giftige vasker i indskottede lastrum, skal lenses-
ystemet vaere saledes konstrueret, at der ikke kan ske uagtsom lansning af sddanne vasker gennem
rorsystemet eller pumperne i maskinrummet. Hvor der fores store mangder af sddanne vasker, skal det
overvejes at tilvejebringe yderligere midler til lensning af disse lastrum.

3.5.2 Hvis lensesystemet supplerer det system, som betjenes af pumper i maskinrummet, skal systemets
kapacitet vare ikke under 10 m-3~/h pr. lastrum, det betjener. Hvis det ekstra system er falles, behover
kapaciteten ikke overstige 25 m*/h. Det ekstra lznsesystem behgver ikke arrangeres med redundans.

3.5.3 Nar der transporteres braendbare eller giftige vaesker, skal den lenseledning, som ferer ind i
maskinrummet, altid vere afsondret enten ved montering af en bleendflange eller ved en lukket, aflaselig
ventil.

3.5.4 Lukkede rum uden for maskinrum, som indeholder leensepumper, der betjener lastrum beregnet til
transport af breendbare eller giftige vaesker, skal vare forsynet med separat mekanisk ventilation, som giver
mindst seks luftskift i timen. Hvis rummet har adgang fra et andet lukket rum, skal deren vaere selvlukkende.

3.5.5 Hvis lensning af rendestene i lastrum udferes med leensning ved hjalp af tyngdekraft, skal leensnin-
gen enten ledes direkte over bord eller til en lukket tank placeret uden for maskinrummene. Tanken skal
vare forsynet med et udluftningsrer til en sikker placering pd dbent dek. Lansning fra et lastrum ind i
en leensebrond i et lavere beliggende rum er kun tilladt, hvis et sddant rum opfylder de samme krav som
lastrummet ovenover.

3.6 Personlig beskyttelse

3.6.1 Foruden de brandmandsudrustninger, som er foreskrevet i regel 10.10, skal der forefindes fire sat
beskyttelsestej, der er fuldt modstandsdygtigt mod kemiske pavirkninger, og som skal udvaelges under
hensyntagen til de farer, der er forbundet med de transporterede kemikalier, og de af Organisationen
udviklede standarder i henhold til klassen og den fysiske tilstand.3¢3?

3.6.2 Der skal forefindes mindst to inddndingsapparater foruden dem, der er foreskrevet i regel 10. Der skal
findes to reserveladninger, som egner sig til brug i indandingsapparaterne, til hvert krevet indan-
dingsapparat. Passagerskibe, som ikke medferer over 36 passagerer, og lastskibe, der er forsynet med
passende placerede midler til fuldsteendigt at genoplade luftbeholderne, s de er fri for forurening, behover
kun medfere en reserveladning for hvert kreevet apparat.

3.6.3 For lastskibe med en bruttotonnage pd under 500 vil omfanget af dette udstyr blive vurderet i hvert
enkelt tilfeelde.

3.7 Transportable ildslukkere*”®

Ud over de transportable ildslukkere, der métte vere foreskrevet i andre bestemmelser i dette kapitel, skal
der i lastrummene forefindes godkendte transportable ildslukkere med en samlet kapacitet pd mindst 12 kg
pulver eller med tilsvarende slukkeevne.

3.8 Isolering af skotter og deek, der afgreenser maskinrum

Skotter, der adskiller lastrum og maskinrum af kategori A, skal vaere isoleret svarende til klasse »A-60«
standard, medmindre det farlige gods er stuvet mindst 3 m i horisontal retning fra skotterne. Andre
afgraeensninger mellem disse rum skal veere isoleret svarende til klasse »A-60«-inddeling.

3.9 Finfordrabningsanlaeg (Vogndaekssprinkleranlzeg)
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Ethvert abent ro/ro-rum med et dek over rummet og ethvert rum, som anses for at veere et lukket
ro/ro-rum, der ikke kan lukkes teet, skal vaere udstyret med et godkendt, fast anbragt finfordrdbningsanlaeg
til manuel betjening, der skal beskytte alle dele af hvert dek og hver vognplatform i det pagaldende
rum. Administrationen kan dog tillade brugen af et andet fast anbragt brandslukningsanlaeg, som ved en
fuldskalapreve har vist sig at vaere lige sé effektivt. Dog skal l&nsearrangementet vaere séledes indrettet, at
der ikke opstar frie overflader. Leensesystemet skal vaere dimensioneret til at kunne fjerne mindst 125% af
den samlede kapacitet af bade sprinkleranleeggets pumper og det kraevede antal brandslange-stré- leror.
Lensesystemets ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden for det beskyttede rum og i nzrheden af
betjeningen til brandslukningsanlagget. Laensebrende skal have tilstreekkelig kapacitet og skal placeres ved
kledningen i borde med en indbyrdes afstand, der ikke overstiger 40 m inden for hvert vandtette rum. Er
dette ikke muligt, skal Administrationen ved sin godkendelse af stabilitetsoplysningerne tage hensyn til den
uheldige indvirkning pa stabiliteten af den ogede vagt og frie vandoverflade i det omfang, man anser det
for nedvendigt.**>?

3.10 Adskillelse af ro/ro rum

3.10.1 I skibe med ro/ro rum skal der vare en adskillelse mellem et lukket ro/ro rum og et dbent ro/ro rum.
Adskillelsen skal vaere sdledes, at den minimerer passage af farlige dampe og vaesker imellem sadanne rum.
Som alternativ er en sddan adskillelse imidlertid ikke nedvendig, hvor ro/ro rummet i hele sin leengde anses
for at veere et lukket lastrum, som fuldt ud opfylder de relevante szrlige krav i denne regel.

3.10.2 I skibe med ro/ro rum skal der vare en adskillelse mellem et lukket ro/ro rum og et tilstedende
vejrdaek. Adskillelsen skal vaere séledes, at den minimerer passage af farlige dampe imellem sddanne rum.
En sadan adskillelse er imidlertid ikke nedvendig, hvis det lukkede ro/ro rum opfylder, hvad der er kraevet
for det farlige gods, der transporteres pé tilstodende vejrdaek.

4 Godkendelsesdokument**"

Administrationen skal forsyne skibet med et dokument, der bekrefter, at skibets konstruktion og udrust-
ning opfylder kravene i denne regel. Dokumentation for transport af farligt gods — med undtagelse af farligt
gods i fast form i bulk — kraeves ikke for de typer laster, der er klassificeret som herende til klasse

6.2 og 7, og for farligt gods i begranset eller undtagne mangder.

Tabel 19.1 - Kravenes anvendelse pa forskellige former for transport af farligt gods i skibe og
lastrum
Hvor betegnelsen »X« forekommer i tabel 19.1, betyder det, at dette krav finder anvendelse pa alle
klasser af farligt gods, som angivet i den pdgaldende linie i tabel 19.3,undtagen dog jf. noterne.
Regel .1 .2 .3 .4 .5
19.2.2 —
Regel 19 | |Vejrdek |Ikke specielt |Container  |Lukkede Abne Fast, farligt gods|Skibslegtere

(. 1til. 5 |indrettet last- rum  |ro/ro- ro/ro- rum [i bulk

inklusiv)

rumS5

. 3.1.1 X X X X X [For opfyldelsen X
.3.1.2 X X X X X af regel 19 ved -
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.3.1.3 - |f0rskellige klas-

.3.14 -

X
X ser af farligt
X

.32 - gods, se tabel

33 N 19.2

.3.4.1 -

.3.42 -

.3.5

.3.6.1

.3.7

i i el el Bl el Bl Kl Kl ke

X
.3.6.2 X
X
X

. 3.8

CLRSL ] e | 2 2 e ] ]

K] A<

.3.9

. 3.10.1 -

Sl o 28| ] || ] e | ] | ] |

.3.10.2 -

Noter til tabel 19.1:

1) |Geelder ikke for lukkede containere, for s vidt angér fast gods af klasse 4 og 5.1. Hvad
angdr klasse 2, 3, 6.1 og 8, kan ventilationshastigheden, nér transporten foregér i lukkede
fragtcontainere, reduceres til mindst to luftskift i timen. For s vidt angér flydende gods af

reduceres til mindst to luftskift i timen. I forbindelse med dette krav anses en transportabel
tank for en lukket fragtcontainer.

klasse 4 og 5.1, kan ventilationshastigheden, nar transporten foregar i lukkede fragtcontainere,

2) |Geelder kun for deek.

3) |Geelder kun for lukkede ro/ro rum, der ikke kan lukkes tet.

4) |I det seerlige tilfaelde, hvor leegterne kan indeholde breendbare dampe, eller hvis de er i
stand til at udtemme breendbare dampe til et sikkert rum uden for laegternes fragtrum ved

Administrationens tilfredshed.

hjzelp af ventilationskanaler, der er tilsluttet laegteren, kan disse krav lempes eller frafaldes til

5) [Speciallastrum skal behandles som lukkede ro-ro rum, nér der transporteres farligt gods.

=

der transporterer fast, farligt gods i bulk

Tabel 19.2 - Kravenes anvendelse pa forskellige klasser af farligt gods for skibe og lastrum,

Klasse

4.1 4.2 4.39 5.1 6.1 8 9
Regel 19
.3.1.1 X X - X - - X
.3.1.2 X X - X - - X
.32 X x7 X x8 - - x8
.3.4.1 - x7 X - - - -
.3.42 x? x7 X x79 - - x79
.3.4.3 X X X X X X X
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. 3.6 X X X X X X X
.38 X X X x’ - - x10

Noter til tabel 19.2
Stofferne i denne klasse, som kan transporteres i bulk, indeberer sédanne farer, at Admini-
6) |[strationen i serlig grad skal vaere opmarksom pa de pageldende skibes konstruktion og
udrustning, ud over at de tilfredsstiller de krav, der er opregnet i denne tabel.
Vedrerer kun »Seedcake« der indeholder oplesningsmidler, »Ammonium nitrate« og »Am-
monium nitrate fertilizers«.
Vedrerer kun »Ammonium nitrate« og »Ammonium nitrate fertilizers«. En beskyttelse i
8) [henhold til: EC standard 60079, elektriske apparater i eksplosiv gasatmosfere, er tilstraek-
kelig.
9) |Kun egnet tradnet er kraevet.
10) Kravene i the International Maritime Solid Bulk Cargoes (IMSBC) Code med @ndringer, er
tilstrekkelige.

)

Tabel 19.3 - Kravenes anvendelse pa forskellige klasser af farligt gods, bortset fra fast, farligt gods i

bulk
Klas-(1. 1. 2. 2. 2.3 2.3 |3 3 4. 14. (4.3 [4.3 5. 5. 6.1 6.1 6.1 16.1 8 8 8 8 |9
se —|1-[4S|1 |2 102 102
Re- Bra |Ik- |[vee- [vaesker| Ve |fas- V- [vaesker|Ve [fas- [vaesker|Ve- Ve [fas-
gel ndb [ke |[sker skerlte sker skerjte sker |skerfte
19 are >23°C 21 |stof <23°C [F23°C rlstof <23°C sto
ho |bra [<23° |15 fer 15 15 fer |15 23°C ffer
nd |C 15
<61°C <61°C <61°
ba- (15 C
re
L xR OROXKOXX X X X x X [x [x[x X X [x [x X X [x [x
1
3L R xR x| X X [x x |x [x[|x[x X X |x [x X X |x |-
2
3Lk O OF - - - - F - - - F - - -
3
B REOFOF - - -1 - | | - - - - - - |
4
32Kk KK O OK - - KB K - - K - - - !
7
33K R XK XK |- X X X x X [x |- |x X X [x [x X x [x |
340 F |- |- OO - x![x!'|x |x [x'|- [x X - x!!x X - - X!
1 1 1 1
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34 FF KO K - - F OO K - - - - - !
2 1
35 FFF O K - - F OO K X x [ [x x1° [x©]- |
36 F kK Ixx XK O[x X X X x X [x [x | X X [x [x X x |x [x!
4
37 F OO X X [x x [x x| [x X - - X - - |
38 kI X [k x[xx X X [x x |x [x'|- [x X - - X - - |
2 3
39k K [x [x x [x [x X X X x X [x [x[|x X X [x [x X X [x [x
V30 [x X X xOXX X X [x x |x [k |x'|x X X [|x [x X X X [x
1 6
30 [x X X xOXX X X [x x |x [ x'|x X X |x [x X X X [x
2 6

Noter til tabel 19.3

11) [Nar et »mekanisk-ventileret rum« er kraevet, jf. IMDG-koden med @ndringer.

12) [Stuves i en afstand af 3 m vandret fra maskinrumsskotter i alle tilfeelde.

13) [Henvisning til IMDG-koden, med @ndringer.

14) [ henhold til det gods, som transporteres.

15) |Henviser til flammepunkt.

16) [l henhold til bestemmelserne i IMDG-koden, med senere @ndringer, er det forbudt at stuve farligt gods
af klasse 5.2 under dek eller i lukkede ro-ro rum.

17) |Geelder kun for farligt gods der udvikler brendbare dampe. som angivet i IMDG-koden.

18) |Gaelder kun for farligt gods der har et flammepunkt under 23 grader C som angivet i IMDG-koden.
19) |Gaelder kun for farligt gods som har en underordnet risikoklasse 6.1.

20) (I henhold til bestemmelserne i IMDG-koden er det forbudt at stuve farligt gods af klasse 2.3 med en
underordnet risikoklasse 2.1 under dek eller i lukkede ro-ro rum.

21) |L henhold til IMDG-koden er det forbudt at stuve farligt gods klasse 4.3 vaesker med et flammepunkt
under 23 grader C under dak eller i lukkede ro-ro rum.

Regel 20 Beskyttelse af vogndseksrum, speciallastrum, dbne- og lukkede ro/ro-rum samt vejrdaek

beregnet til transport af keretojer-samtro/ro-rum

1 Formal

Formalet med denne regel er at foreskrive yderligere sikkerhedskrav til brandsikkerheden for skibe, som er
forsynet med vogndaksrum, speciallastrum og ro/ro-rum. Til dette formal skal felgende funktionskrav
opfyldes:

1.1 Der skal veere brandbeskyttelsessikringsanleg, som beskytter skibet tilstreekkeligt mod den brandrisiko,
som er forbundet med vogndaksrum, speciallastrum,-eg ro/ro-rum_og vejrdeek beregnet til transport af

koretojer;

1.2 anteendelseskilder skal adskilles fra vogndeksrum, speciallastrum og ro/ro-rum; og
1.3 vogndaksrum, speciallastrum og ro/ro-rum skal ventileres tilstraekkeligt.
2 Almindelige krav
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2.1. Anvendelse

2.1.1. Ud over at opfylde de relevante krav i reglerne i afsnit B, C, D og E skal vogndaksrum, speciallas-
trum og ro/ro-rum opfylde kravene i denne regel.

2.1.2 P4 alle skibe kan der transporteres koretgjer med braendstof i tankene til egen fremdrift i lastrum —
med undtagelse af vogndeeksrum, speciallastrum og ro-ro-rum — forudsat at alle folgende betingelser er
opfyldt:

. 1 keretgjerne anvender ikke deres egen fremdrivning i lastrummene;
. 2 lastrummene opfylder de relevante krav i regel 19; og

. 3 keretgjerne transporteres i overensstemmelse med IMDG-koden, som defineret i regel VII/1.1.

ligeledes opfylde kravene i reglerne 20.4.1.6, 20.4.4 0g 20.6.2.3, som vedtaget ved resolution MSC.550(108).

2.1.3 Passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2026, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012, ska]\<g Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

Formateret: Listeafsnit

2.2 Grundlaeggende principper for passagerskibe /{ Formateret: Skrifttype: Fed

2.2.1 Det hovedprincip, som ligger til grund for bestemmelserne i denne regel, er, at den lodrette hovedzone
inddeling, der kraeves i regel 9.2, kan veere praktisk umulig i vogndaksrum pa passagerskibe, og at der
derfor skal tilvejebringes en tilsvarende beskyttelse ved hjelp af en vandret zoneinddeling og ved
installering af et effektivt, fast anbragt brandslukningsanlaeg. Ved anvendelsen af bestemmelserne i denne
regel kan en vandret zone herefter omfatte speciallastrum pa mere end et daek, forudsat at zonens totale frie
hejde for keretajer ikke overstiger 10 m.

2.2.2 Det grundleggende princip, der ligger til grund for stk. 2.2.1, skal ogsé anvendes pa ro/ro-rum.

2.2.3 Kravene til ventilationsanlaeg, abninger i klasse »A«-inddelinger og gennemforinger i klasse »A«-
inddelinger for at opretholde integriteten af lodrette hovedzoner i dette kapitel skal gaelde tilsvarende for
dzk og skotter, der danner afgreensninger, som adskiller vandrette zoner fra hinanden og fra resten af skibet.

3 Forholdsregler mod antzndelse af breendbare dampe i lukkede vogndaeksrum, lukkede ro/ro-rum
og speciallastrum

3.1 Ventilationssystemers kapacitet®**)
3.1.1 Kapacitet for ventilationssystemer

Der skal forefindes et effektivt anlaeg til mekanisk ventilation med tilstrekkelig kapacitet til at give
mindst felgende luftskift:

3.1.1.1 Passagerskibe:
Speciallastrum 10 luftskift i timen

Lukkede ro/ro-rum og rum til keretejer, bortset fra speciallastrum, pa skibe, der medferer mere end 36
passagerer 10 luftskift i timen

Lukkede ro/ro-rum og rum til keretajer, bortset fra speciallastrum, pé skibe, der ikke medferer mere end
36 passagerer 6 luftskift i timen

3.1.1.2 Lastskibe: 6 luftskift i timen
Administrationen kan forlange et foreget antal luftskift, nér keretojer lastes og losses.

3.1.2 Ventilationssystemers ydeevne
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3.1.2.1 I passagerskibe skal det mekaniske ventilationsanleeg veere adskilt fra andre ventilationsanlaeg. Det
mekaniske ventilationsanleg skal vare i drift sdledes, at det giver mindst det i stk. 3.1.1 kraevede antal
luftskift til enhver tid, nar der befinder sig koretojer i sddanne rum, undtagen nar der er installeret et system
til kontrol af luftkvaliteten i overensstemmelse med stk. 3.1.2.4 Ventilationskanaler, som betjener sddanne
lastrum, der kan lukkes teet, skal vaere separate for hvert sadant rum. Anlaegget skal kunne betjenes fra et
sted uden for rummene.

3.1.2.2 I lastskibe skal ventilatorerne normalt vare i drift uatbrudt og give mindst det i stk. 3.1.1 kraevede
antal luftskift til enhver tid, nar der befinder sig koretgjer om bord, undtagen nar der er installeret et system
til kontrol af luftkvaliteten i overensstemmelse med stk. 3.1.2.4. Nar dette ikke er muligt, skal de vare
i drift_dagligt i et begranset tidsrum, eftersom vejret tillader det, og i hvert fald i et rimeligt tidsrum forud
for losningen, efter hvilket tidsrum ro/ro-rummet eller motorkeretgjsrummet skal vaere gasfrit. Til dette
formaél skal der forefindes et eller flere transportable apparater til sporing af braendbare luftarter. Anlegget
skal vaere helt adskilt fra andre ventilationsanleg. Ventilationskanaler til ro/ro-rum eller motorkeretgjsrum
skal kunne lukkes teet for hvert enkelt lastrum. Anleegget skal kunne betjes fra et sted uden for sddanne rum.

3.1.2.3 Ventilationssystemet skal vare sdledes indrettet, at det forhindrer lagdannelser og dannelsen af
luftlommer.

3.1.2.4 P4 alle skibe, hvor der er installeret et system til kontrol af luftkvaliteten i overensstemmelse med
de af Organisationen®"%? udarbejdede retningslinjer, er det tilladt at drive systemet med et formindsket antal
luftskift og/eller en formindsket ventilationsmengde. Denne lempelse galder ikke for rum, hvor der i
henhold til denne regels stk. 3.2.2 kraeves mindst ti luftskift per time, og for rum, for hvilke regel 19.3.4.1
og 20-1 gelder.

3.1.3 Indikation af ventilationssystemer
Der skal pa kommandobroen vaere midler til at vise ethvert tab af den kreevede ventilationskapacitet.
3.1.4 Lukkeanordninger og kanaler

3.1.4.1 Der skal vere anordninger, sa ventilationsanlagget kan standses hurtigt og lukkes effektivt fra et
sted uden for rummet i tilfeelde af brand under hensyntagen til vejr- og seforholdene.

3.1.4.2 Ventilationskanaler inden for en fzlles vandret zone, inklusive spjeld, skal vare udfert af stal. Pa
passagerskibe skal ventilationskanaler, som passerer igennem andre vandrette zoner eller maskinrum, vaere
klasse »A-60« stalkanaler konstrueret i overensstemmelse med regel 9.7.4.1.1 0g 9.7.2.4.1.2.

3.1.5 Permanente dbninger

[ lastskibe, skal pPermanente &bninger i sidekleedning, ender eller deek skal vaere saledes arrangeret, at en
brand i last-rummet ikke frembyder en risiko for stuvningsomrader og udskibningsstationer for
redningsfartejer, apteringsrum, servicerum og kontrolrum i overbygninger og daekshuse over lastrummene.

3.2 Elektrisk udstyr og ledninger

3.2.1 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 3.2.2 skal elektrisk udstyr og ledninger vere af en type, der
er egnet til brug i eksplosive blandinger af benzin og luft.%9

3.2.2 Safremt der findes andet end speciallastrum under skotdeekket og uanset bestemmelserne i stk. 3.2.1,
gelder folgende: Over en hegjde af 450 mm fra dekket og fra enhver platform til biler, hvor en sadan er
monteret, med undtagelse af platforme med abninger af en sterrelse, som tillader benzindampe
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at stromme nedad, er elektrisk udstyr af en type, der er saledes indkapslet og beskyttet, at der ikke undslipper
gnister, tilladt som et alternativ, forudsat at ventilationsanleegget er konstrueret og fungerer séledes, at
lastrummet vafbrudt ventileres med mindst ti luftskift i timen, nér der er keretgjer om bord.

Formateret: Dansk

3.3 Elektrisk udstyr og ledninger i ventilationskanaler
Formateret: Dansk

Elektrisk udstyr og ledninger skal, hvis de er installeret i en ventilationskanal, vere af en type, der er Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk

godkendt til brug i eksplosive blandinger af benzin og luft, og afgangsébningen fra enhver aftraeekskanal

. . A Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Ingen
skal veere anbragt pa et sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre antaendelseskilder. g y

punkttegn eller nummerering, Tabulatorstop: 0,25 cm,
Venstre + lkke med 0,89 cm

3.4 Andre antzendelseskilder
Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

Andet udstyr, som kan fordrsage antendelse af brandfarlige dampe, er ikke tilladt. Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk

3.5 Spygatter og afleb Formateret: Dansk

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Spygatter ma ikke fores til maskinrum eller andre rum, hvor der kan vere fare for anteendelse.

Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Farste linje: 0 cm,
Hgjre: 0 cm, Linjeafstand: enkelt, Flere niveauer +
Niveau: 3 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd
med: 1 + Justering: Venstre + Justeret: -0,77 cm +
Indrykning: 0,25 cm

4 Brandvisning og alarm

Passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2026, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012, skal opfylde+/
kravene i punkt 4.1.6 senest ved forste syn efter den 1. januar 2028,

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

4.1 Faste brandvisnings- og brandalarmeringsanlzeg Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Kravene i punkterne 4.1.1 til og med 4.1.4 finder kun anvendelse pa passagerskibe, der er bygget den 1. Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

januar 2026 eller senere. Passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2026, herunder skibe bygget for den Formateret: Skrifttype: 12 pkt

1. juli 2012, skal opfylde kravene i punkt 4.1.6 samt de hidtil geeldende krav i punkt 4.1. Kravene i punkt
4.1.5 finder anvendelse pa lastskibe, der er bygget den 1. januar 2026 eller senere. Lastskibe, der er bygget

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

for den 1. januar 2026, skal opfylde de hidtil geeldende krav i punkt 4.1Medundtagelse-afhvad-derer
1 Vi o

Formateret: Listeafsnit, Hgjre: 0 cm, Linjeafstand:
enkelt

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

4.1.1 | vogndaksrum-, speciallastrum- og ro-ro-rum skal der vere installeret et individuelt identificerbart fast Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

brandsluknings- og brandalarmgringsanleg. Anlegget skal opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«, /

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

4.1.1.1 Det faste branddetektions- og brandalarmeringsanlaeg skal yde rog- og varmedetektering gennem hel Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

- 0g ro-ro-rum. Administrationen kan acceptere lineere varmedetektorer som det Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

kraevede system til varmedetektering. Anleegget skal vaere i stand til hurtigt at detektere opstaden af en _brand. -

. - . . . - = Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
Placeringen af detektorer skal vare til Administrationens tilfredshed, under hensyntagen til ventilationens

indvirkning og andre relevante forhold. Efter installation skal anlegget afproves under normale Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

ventilationsforhold og skal have en samlet reaktionstid, der er tilfredsstillende for Administrationen. Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

4.1.2 Hvis der anvendes et fast vandbaseret sprinkleranlaeg i vogndaks-, specialkategori- og ro-ro-rum, skal der Formateret: Skrifttype: 12 pkt, lkke Fed

vaere installeret et branddetektions- og brandalarmeringsanleg, der kan identificere de samme sektioner, som Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
sprinkleranlaegget skal udlgses i Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

4.1.3 Branddetektions- og brandalarmeringsanlagget skal vere udformet med en systemgranseflade, der giver Formateret: Skrifttype: 12 pkt, lkke Fed

en logisk og entydig prasentation af oplysningerne, saledes at hurtig og korrekt forstaelse og beslutningstagnin Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
muliggeres. Iser skal sektionsnummereringen i brandalarmanlegget stemme overens med nummereringen i Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
andre systemer, sdsom et fast vandbaseret brandslukningsanlaeg eller et videoovervagningssystem, hvis et sadant

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
forefindes.

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

e e G J G e o A A G J L U L L
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4.1.4 Der skal veere installeret et fast branddetektions- og brandalarmeringsanlaeg for det omréade pa veirdaekket Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

der er beregnet til transport af keretgjer. Det faste branddetektionsanleeg skal veere i stand til hurtigt at detektere \( Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

opstaen af brand overalt pd omradet. Detektortype, afstand mellem detektorer og deres placering skal vere til
Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

‘Administrationens tilfredshed. under hensyntagen til vejrligets indvirkning, 1astens fornindringer 0g andre
relevante forhold. Der kan anvendes forskellige indstillinger til specifikke driftsforleb, sdsom under lastning Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

N

eller losning og under sejlads, for at reducere antallet af falske alarmer.

4.1.5 1 lastskibe, skal vogndeeksrum, speciallastrum og ro-ro-rum veere forsynet med et fast branddetektions- og /{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

brandalarmeringsanlaeg, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«. Det faste branddetektionsanleg

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

skal veere i stand til hurtigt at detektere opstiden af brand. Detektortype, afstand mellem detektorer og deres

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

lacering skal vere til Administrationens tilfredshed, under hensyntagen til ventilationens indvirkning og andre
relevante forhold. Efter installation skal anleegget afproves under normale ventilationsforhold og have en samlet

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

reaktionstid, der er tilfredsstillende for Administrationen. Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

4.1.6 For passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2026, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012, skal
der i speciallastrum, dbne og lukkede ro-ro-rum samt vogndaksrum veaere installeret et fast branddetektlons [ Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

brandalarmanlag, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«. Det faste branddetektionsanlaeg skal vere Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

i stand til hurtigt at detektere opstden af brand. Det faste branddetektions- og brandalarmeringsanlag skal yde

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

varmedetektorer opfylde kravene til afstand og dakningsomride, som gzlder for regdetektorer. Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

rog- og varmedetektering gennem hele vogndaks-, specialkategori- og ro-ro-rum. I denne sammenhang skal \\t\{

Varmedetektorer kraeves kun, hvor der allerede er installeret en regdetektor, Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Dansk

4.2 Anlag til brandvisning ved preveudtagning \( Formateret: Skrifttype: 12 pkt, lkke Fed

D U WD WD U U U WD W W, W W G

Undtagen i dbne ro/ro-rum, &bne vogndaksrum og i speciallastrum kan der anvendes et anlag til brand-
visning ved preveudtagning, som opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«, som et alternativ til det
faste brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg, som er kraevet i stk. 4.1.

4.3 Speciallastrum

4 3.1 Der skal opretholdes en effektiv brandpatrulj erlngsordmng 1 spemallastrum H—Vts—en—effekﬁ-v—pmlje- /{ Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

4.3.2 Der skal findes manuelt betjente alarmtryk med en afstand, sa ingen del af rummet er mere end 20 m
fra et manuelt betjent brandtryk, og der skal placeres et i naerheden af hver udgang fra sddanne rum.

4.4 Videoovervagning Formateret: Overskrift 2, Hgjre: 0 cm, Mellemrum Fer:
. . . 0 pkt,, Linjeafstand: enkelt, Ingen punkttegn eller
Bestemmelserne i punkt 4.4.1 og 4.4.2 finder anvendelse pa skibe, der er bygget den 1. januar 2026 eller senere. nummerering, Tabulatorstop: lkke med 1,23 cm

Passagerskibe med vogndaksrum, speciallastrum eller ro-ro-daek, der er bygget for den 1. januar 2026, herunder
skibe bygget for den 1. juli 2012, skal opfylde kravene i punkt 4.4.1 og 4.4.2 senest ved forste syn efter den 1.

januar 2028.

4.4.1 For passagerskibe skal der etableres et effektivt videoovervagningssystem i vogndaeksrur

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

og ro-ro-dek med henblik pa kontinuerlig overvagning af disse omrader. Systemet skal vaere forsynet med
mulighed for gjeblikkelig ’playback™ af optagelser, for, sa vidt det er praktisk muligt, at muliggere hurti
lokalisering af en brand. Kameraer skal vere installeret sdledes, at hele omréadet er dekket, og i en hgjde, der
gor det muligt at se hen over last og keretojer efter lastning.

Formateret: Indrykning: Ferste linje: 0 cm, Flere
niveauer + Niveau: 3 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,73 cm + Indrykning: 0,25 cm

. . . . . F teret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed
4.4.2 De optagelser, der foretages af dette overvagningssystem, skal kunne afspilles fra en kontinuerligt bl RS N o e

bemandet kontrolstation eller fra sikkerhedscentret i mindst syv degn for ro-ro-passagerskibe, der er bygget den Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

1. januar 2026 eller senere, og i mindst 24 timer for eksisterende ro-ro-passagerskibe, der er bygget for den 1. Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

januar 2026, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012. Sammenhangen mellem hver enkelt videokamera og

Formateret: Indrykning: Ferste linje: 0 cm

e o e Je e L)

den del af det faste vandbaserede brandslukningssystem, som beskytter det omrade, kameraet dackker, skal vaere
tydeligt angivet i umiddelbar neerhed af videomonitoren.
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Kontinuerlig overvagning af videobilledet af besaetningen er ikke pakrevet. /{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

J

432, Formateret: Skrifttype: 11 pkt, Dansk J

5 Konstruktiv brandbeskyttelse og indretning af 4bninger, Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Hejre: 0 cm,
Mellemrum Fgr: 9,6 pkt., Linjeafstand: enkelt, Ingen

Uanset kravene i regel 9.2.2 skal skotter og dek, der afgrenser speciallastrum og ro/ro-rum, vere isoleret punkttegn eller nummerering, Tabulatorstop: lkke med

til »A-60«-standard i passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer. Hvor rum af kategori (5), (9) 1,23 ¢m

eller (10), som defineret i regel 9.2.2.3, steder op til afgraensningen, kan standarden imidlertid reduceres til Formateret: Dansk }

»A-0«. Hvor brandselsolietanke er under et speciallastrum eller et ro/ro-rum, kan integriteten af dek Formateret: Dansk J

mellem sddanne rum og braendselsolietanke reduceres til »A-0«.

Regel 5.1 til 5.3 gaelder for passagerskibe bygget den 1. januar 2026 eller senere. Passagerskibe, der er
bygget for denne dato skal opfylde de tidligere gaeldende krav i punkt 5.

5.1 Konstruktiv brandbeskyttelse "’{ Formateret: Overskrift 2 J
5.1.1 | passagerskibe, der medforer mere end 36 passagerer, skal de afgreensende skotter og dak fo Formateret .1 ]
speciallastrum, og ro-ro-daek vere isoleret til A-60-standard. Dog kan standarden reduceres til A-0, hvor der pa Formateret: Listeafsnit, Hajre: 0 cm, Linjeafstand:

den ene side af adskillelsen findes et rum i kategori (5), (9) eller (10), som defineret i regel 9.2.2.3. Hvor der enkelt ' '

under et speciallastrum er braendselsolietanke, kan integriteten af deeckket mellem sddanne rum reduceres til A-

0-standard.

5.1.2 Hvor et speciallastrum, eller et ro-ro-deek er opdelt med interne deek, skal brandklassificeringen af disse/{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed J

deek fastsettes ud fra kapaciteten og indretningen af det faste vandbaserede brandslukningssystem.

.3 apteringsrum, kontrolstationer og normalt bemandede, tjenesterum i overbygninger og deekshuse over
ro-ro-deekket.

Formateret

Hvis det faste vandbaserede brandslukningssystem ikke samtidig kan daekke det relevante omrade over og unde Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed J
det pageeldende d.aeko skal det.te daakoudfgres i A-SO-Etandard, mens eyentuell.e ramper og dere mellem deekkene Formateret: Listeafsnit, Hajre: 0 cm, Linjeafstand:
skal veere udfort i stal og designet siledes, at de er sé teette som praktisk muligt. enkelt
5.2 Indretning af dbninger i ro-ro dzk og speciallastrum Formateret: Overskrift 2, Hgjre: 0 cm, Linjeafstand:
. o ) . . . enkelt, Flere niveauer + Niveau: 2 +
5.2.1 Abninger i sideplader, skibssider, ender eller daekloft i ro-ro-deek skal placeres og indrettes séledes, at en Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 2 +
brand i ro-ro-daekket ikke bringer folgende i fare: Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:
) . ) 0,89 cm
.1 stuvningsomrader for redningsmidler; « Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed J
.2 indskibnings- og samlingsstationer, herunder adgang til sddanne stationer; og Formateret: Listeafsnit, Hgjre: 0 cm, Linjeafstand:
enkelt
.. [2]

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

bninger er ikke tilladt i de daek, der befinder sig direkte under disse omrader, samt inden for en

sikkerhedsafstand pa mindst 6,0 m mélt horisontalt.

Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,
Hgjre: 0 cm, Linjeafstand: enkelt

L

5.2.2 Dette krav finder ikke anvendelse pa abninger, der er forsynet med lukkeanordninger, sisom ramper o Formateret
deore. Ramper og dere skal udferes i stdl for alle deek, der befinder sig direkte under apteringsru Formateret
kontrolstationer og normalt bemandede, tjenesterum, og mindst i A-O-standard for alle daek, der befinder si Formateret

direkte under redningsmidler, indskibnings- og samlingsstationer.

Formateret: Skrifttype: Ikke Fed

i ro-ro-deek under apteringsrum, kontrolstationer og normalt bemandede Formateret: Listeafsnit

tienesterum, nar brandintegriteten af skibssiden, herunder vinduer og dere, er A-60 pa graenseflader inden for et

ell | el

Formateret
rektanguleaert omrade, malt 6,0 m horisontalt forud og agter for abningerne og mindst to dekniveauer vertikalt Formateret
over dakniveauet med abningen. A-0O-vinduer, beskyttet af et vandbaseret system med en kapacitet pd4 mindst - [7]
5,0 L/min pr. kvadratmeter, kan accepteres som &kvivalens til A-60-vinduer. Ventilationsindtag skal veare
designet til at minimere risikoen for kontaminering®®.
5.2.4 Abninger til mekanisk ventilation af ro-ro-deek og speciallastrum er tilladt under apteringsrum, tjenesterum /{ Formateret (L@ j
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Formateret
. . . PP . Formateret

og kontrolstationer i overbygninger, hvis dbningen er beskyttet med en lukkeenhed, med en lukkeanordnin
der ikke med sandsynlighed vil blive afbrudt i tilfzelde af brand i ro-ro-deekkene, og som kan lukkes fra en let Formateret
tilgeengelig position. Lukkeenheden skal vare udfert i stdl eller andet brandbestandigt materiale. Sddanne Formateret

abninger er ikke tilladt under redningsmidler, nedgeneratoren og luftindtag til maskinrummet/ene, Formateret

5.2.5 Uanset ovenstidende skal luftindtag, der betjener maskineri til skibets hovedfremdrift, stromproduktion og Formateret

nedstrem, placeres saledes, at risikoen for forurening fra brand i ro-ro-dak eller speciallastrum minimeres. Formateret

1232338

AN\

. . . . F teret
5.3 Indretning af vejrdzek til transport af keretsjer ormatere [16]
Formateret .[17]
5.3.1 Der skal etableres passende foranstaltninger, saledes at en fuldt udviklet brand péa vejrdaek beregnet til /{F ormateret 8
transport af koretojer, ikke bringer folgende i fare: \[ [—j =
Formateret .. [19]
.1 stuvningsomrader for redningsmidler; ’s[[ Formateret .. [20]
.2 indskibnings- og samlingsstationer, herunder adgang til disse; og Formateret .. [21]
. ) ) ) . Formateret .. [22]
.3 apteringsrum, Kkontrolstationer og normalt bemandede tjenesterum, i overbygninger og dakshuse j
tilstedende vejrdaekket. Formateret —
Formateret .. [24]
5.3.2 Der skal etableres passende foranstaltninger, der sikrer en sikkerhedsafstand, malt horisontalt, pd mer Formateret [—j
end 6.0 m fra de udpegede vognbaner til apteringsrum, kontrolstationer og normalt bemandede tjenesterum, i =]
overbygninger og daekshuse tilstodende vejrdakket. Formateret .. [26]
. ] ) Formateret .. [27]
5.3.3 Sikkerhedsafstanden kan reduceres til 3,0 m, nar skotter og deek der afgraenser omréadet, herunder vinduer< Formateret [—j
og dere, inden for 6,0 m afstand har A-60 brandmodstandsevne. Alternativt kan A-0 isolerede skotter og daek, - [28]
beskyttet af et vandbaseret system med en kapacitet pa mindst 5,0 L/min pr. m?, accepteres som tilsvarende. Formateret .. [29]
] . ] o ] ) . Formateret .. [30]
5.3.4 Redningsmidler og indskibningsstationer, herunder adgang til disse, skal beskyttes med en
sikkerhedsafstand pa mere end 12,0 m. Sikkerhedsafstanden skal males horisontalt. Formateret (.31) j
Formateret .. [32]
5.3.5 Uanset ovenstaende skal luftindtag, der betjener maskineri til skibets hovedfremdrift, stremproduktion og« Formateret
nedstrem, placeres séledes, at risikoen for kontaminering fra brand péd vejrdackket beregnet til transport af =12
keretoier minimeres, Formateret [34]
] Formateret .. [35]
6 Brandslukning Formateret ... [36]
61 6.1 Fast anbragte brandslukningsanlaeg Formateret .. [37]
Formateret .. [38]
Formateret .. [39]
Formateret ... [40]
Formateret .. [41]
Formateret ... [42]
Formateret .. [43]
Formateret ... [44]
Formateret ... [45]
Formateret ... [46]
Formateret ... [47]
Formateret ... [48]
Formateret ... [49]
Formateret .. [50]
Formateret .. [51]
Formateret .. [52]
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(Kravene i paragraf 6.1.1 og 6.1.2 finder anvendelse pd skibe bygget den 1. juli 2014 eller senere. Skibe
bygget for den 1. juli 2014 skal opfylde de hidtil gaeldende krav i punkterne 6.1.1 og 6.1.2. Kravene i
punkterne 6.2.1 og 6.2.2 finder anvendelse pa ro-ro-passagerskibe bygget den 1. januar 2026 eller senere.
Passagerskibe med vogndaksrum, speciallastrum eller ro-ro-deek, bygget for den 1. januar 2026, herunder
skibe bygget for den 1. juli 2012, skal opfylde kravene i punkt 6.2.3 senest ved forste syn efter den 1. januar

2028.)

6.1.1 Vogndaeksrum og ro/ro-rum, som ikke er speciallastrum, og som kan lukkes tet fra et sted placeret
uden for lastrummemene, skal forsynes med et af folgende fast anbragte brandslukningsanlaeg:

. 1 et fast anbragt brandslukningsanlaeg med luftarter som brandslukningsmiddel, der opfylder kravene i
"Fire Safety Systems Code";

. 2 et fast anbragt brandslukningsanleeg med hejekspanderende skum som brandslukningsmiddel, der
opfylder kravene i "Fire Safety Systems Code"; eller

. 3 et fast anbragt vandbaseret brandslukningsanleg til ro-ro-rum og speciallastrum, der opfylder kravene i
"Fire Safety Systems Code" og i paragraf 6.1.2.1 til 6.1.2.4.

6.1.2 Vogndaeksrum og ro-ro-rum, der ikke kan lukkes tet, og speciallastrum skal forsynes med et fast
anbragt vandbaseret brandslukningsanleg til ro-ro-rum og speciallastrum, der opfylder kravene i "Fire
Safety Systems Code", der skal beskytte alle dele af ethvert dek og platformsdak til keretojer i sddanne
rum. Séddanne vandbaserede brandslukningsanlag skal have:

.1 Et manometer pa ventilmanifolden;
. 2 klar maerkning pa hver ventil pd manifolden, om hvilke rum den betjener;
. 3 instruktion i ventilrummet om vedligeholdelse og betjening; og

. 4 et tilstraekkeligt antal afdraeningsventiler til sikring af fuldsteendig afdrening af systemet.

6.1.3 Administrationen kan tillade anvendelsen af andre faste brandslukningssystemer,**% som har pavist,

at de ikke er mindre effektive, ved en fuldskala preve under forhold, der simulerer en brand pa et vogndak
eller i et ro/ro-rum, med udstremmende benzin og som viser, at de ikke er mindre effektive til at kontrollere
de brande, som kan teenkes at opsta i sadanne rum.

6.1.4 Bestemmelserne i dette stk. gaelder for skibe bygget den 1. januar 2010 eller senere. Skibe bygget den
1. juli 2002 eller senere og for den 1. januar 2010 skal opfylde de tidligere gaeldende krav i stk. 6.1.4, som
@ndret ved resolution MSC. 99(73). Nér der anvendes faste sprinklersystemer, skal der pd grund af det
alvorlige tab af stabilitet, som kan opsta ved, at der samler sig store meengder vand pa daekket eller deekkene,
nar det fast anbragte sprinkleranleg traeder i funktion, forefindes folgende arrangementer:

6.1.4.1 Pé passagerskibe:

6.1.4.1.1 i rummene over skotdeekket skal der anbringes spygatter for at sikre, at sédant vand hurtigt ledes
direkte over bord under hensyntagen til de af Organisationen®*®® udviklede retningslinier;

6.1.4.1.2.1 iro/ro-passagerskibe skal aflobsventiler til spygatter, som er forsynet med lukkemidler, der kan
betjenes fra et sted over skotdakket i henhold til kravene i den galdende Internationale Lastelinie-
konvention, holdes abne, mens skibet er i sgen;

6.1.4.1.2.2 enhver betjening af ventilerne, der er henvist til i stk. 6.1.4.1.2.1, skal indferes i skibets dagbog;
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6.1.4.1.3 Administrationen kan kraeve, at der i rummene under skotdakket etableres pumpe- og laensefaci-
liteter ud over, hvad der kraves i regel 11-1/35-1. I disse tilfaelde skal l&nsesystemet dimensioneres til at
fjerne mindst 125% af den samlede kapacitet af bade sprinklersystemet og det krazvede antal brandslange-
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strileror under hensyntagen til de af Organisationen®? udviklede retningslinier. Lansesystemets ventiler
skal kunne betjenes fra et sted uden for det beskyttede omrade og placeret i nerheden af betjeningen til
brandslukningssystemet. Lansebronde skal have tilstraekkelig kapacitet og skal placeres ved klaedningen i
borde med en indbyrdes afstand pa hajst 40 m i hver vandtat inddeling;

6.1.4.2 i lastskibe skal leense- og pumpearrangementet vaere sadan, at det forhindres, at der opbygges frie
overflader. I disse tilfelde skal l@nsesystemet dimensioneres til at fjerne mindst 125% af den samlede
kapacitet af bade sprinklersystemet og det kraevede antal brandslange-strélerer under hensyntagen til de af
Organisationen®®® udviklede retningslinjer. Laensesystemets ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden
for det beskyttede omréde og placeret i neerheden af betjeningen til brandslukningssystemet. Lansebrende
skal have tilstreekkelig kapacitet og skal placeres ved klaedningen i borde med en indbyrdes afstand pé ikke
mere end 40 m i hver vandtaet inddeling. Hvis dette ikke er muligt, skal den skadelige effekt pa stabiliteten
af den tilfojede vaegt og frie overflade tages i betragtning i det omfang, som Administrationen skenner dette
nedvendigt ved dens godkendelse af stabilitetsoplysningerne.®’®® Sadanne oplysninger skal inkluderes i de
stabilitetsoplysninger til skibets forer, som er kravet i regel II-1/5-1.

6.1.5 Pa alle skibe skal der forefindes midler, der forhindrer tilstopning af lensearrangementerne til
lukkede bildek og ro-ro-rum og speciallastrum, hvor der er installeret fast anbragte sprinklersystemer,
under hensyntagen til de af Organisationen®*’? udviklede retningslinier. Skibe bygget for den 1. januar
2010 skal opfylde bestemmelserne i dette stk. ved det forste syn efter den 1. januar 2010.

6.1.5.1 Skibe bygget for den 1. januar 2010, men efier den 1. juli 2002, og som opfylder kravene i stk.
6.1.5.3 0g 6.1.5.4 anses for at opfylde kravene i stk. 6.1.5.

6.1.5.2 I lukkede vogndeksrum og ro-ro-rum samt speciallastrum i skibe bygget for den 1. juli 2002 gcelder
folgende:

6.1.5.3 Fra vogndeek/ro-ro deek skal aflobene veere af en sddan storrelse, at med kun to tredjedele af
antallet af spygatter, leenseporte eller lignende i SB eller BB side i funktion skal disse kunne bortlede en
vandmeengde hidrorende fira sprinklerpumpe og brandpumper, idet man md regne med slagside pad ca. 1°
for skibe med en bredde over 20 meter og ca. 1,5° til 2° for skibe med en bredde under 20 meter og trim
Jor- eller agterefter pad ca. 0,5°. Der tillades en vandsajle over spygat/leensebrond i borde pd hajest 100
mm.

6.1.5.4 Spygatter i vogndekket skal over aflobsristen forsynes med et aftageligt gitter med "lodrette”
ribber, som kan forhindre storre genstande i at tilstoppe aflobet. Gitteret kan skrdtstilles mod skibssi- den.
Gitteret skal have en hajde pa min. 1 m over deekket og skal have et frit gennemstromningsareal pa min.
0,4 m 2, afstanden mellem de enkelte steenger i gitteret ma maksimalt veere 25 mm.

6.2 Fast anbragt vandbaseret brandslukningssystem pé vejrdzek beregnet til befordring af keretojer

6.2.1 P4 passagerskibe skal der installeres et fast anbragt vandbaseret brandslukningssystem med: Formateret: Skrifttype: 12 pkt

vandkanon(er) til dakning af vejrdeek beregnet til befordring af keretojer. Vandkanon(er) skal opfylde
bestemmelserne 1 »Fire Safety Systems Code«.

Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Ferste linje: 0 cm,
Mellemrum Fer: 0 pkt., Tabulatorstop: Ikke med 0,89
cm

6.2.2 Pa passagerskibe, hvor der er installeret et fast anbragt vandbaseret brandslukningssystem til deekning af
vejrdaek beregnet til befordring af keretojer, skal der etableres draening. Draeningssystemet skal dimensioneres

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

til at bortlede mindst 125 % af den samlede kapacitet for bade brandkanon(er) og det kreevede antal Formateret: Skrifttype: 12 pkt

brandslan gedyser. Formateret: Skrifttype: 12 pkt

6.2.3 For passagerskibe bygget for den 1. januar 2026, herunder skibe bygget for den 1. juli 2012, skal der /{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt

installeres et fast anbragt vandbaseret brandslukningssystem med vandkanon(er) til beskyttelse af omrader pa /{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt

vejrdak beregnet til befordring af keretgjer. Brandkanoner skal veere placeret, sa de i videst muligt omfang
sikrer uhindret beskyttelse af keretajer i det padgaeldende omride pé vejrdeekket, der er beregnet til befordring
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af koretejer. Betjening af vandkanoner skal kunne ske via sikre adgangsveje eller fiernbetjening, der ikke ma | Formateret: Skrifttype: 12 pkt

kunne pavirkes af brand i det omrade. der beskyttes af den pagaldende vandkanon. Kapaciteten for hver //[F ormateret: Skrifttype: 12 pkt

vandkanon skal veere mindst 1.250 liter pr. minut. Administrationen kan tillade lavere vandmangder, hvis den - -
kraevede kapacitet ikke er praktisk gennemforlig i forhold til skibets storrelse og indretning. Administrationen [F°rmatere" Skrifttype: 12 pkt

kan endvidere tillade alternative arrangementer for skibe, hvor der allerede inden den 1. januar 2026 er

installeret et fast vandbaseret brandslukningssystem med vandkanon(er), Formateret: Dansk, lkke Gjort bredere med / Gjort
smallere med

6:26.3 Transportable ildslukkere

6:216.3.1 _ Der skal vaere transportable ildslukkere pa hvert deeksniveau i hvert lastrum eller rum, hvor
der medferes koretgjer, placeret med en indbyrdes afstand pa ikke over 20 m i begge sider af rummet.
Mindst en transportabel ildslukker skal placeres ved hver adgang til sadanne lastrum.**”!)

6.3.2 Ud over hvad der kraeves i stk. 6.2.1, skal folgende brandslukningsudstyr findes i vogndaksrum,
ro/ro-rum og i speciallastrum til transport af motorkeretejer med breendstof i tankene til egen fremdriv-

ning;, Formateret: Ikke Gjort bredere med / Gjort smallere

med

.1 mindst tre tigedyser med forleengerror; og

.2 et transportabelt skumslukningsapparat, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems
Code, forudsat at der er mindst to sadanne apparater til rddighed i skibet til brug i de pagaldende

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,

*\S;‘[ Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Fed

rum.
Ingen punkttegn eller nummerering
R Formateret: Skrifttype: Fed
622 Formateret: Skrifttype: 12 pkt
. ) Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Ingen
e punkttegn eller nummerering
7 Beslutningstagning *r’{ Formateret: Overskrift 2

(Kravene i dette afsnit finder anvendelse pa passagerskibe bygget den 1. januar 2026 eller senere).

Pa passagerskibe skal vogndaksrum, speciallastrum og ro-ro-rum, hvor der er installeret faste hejtryks-
vandforstevningssystemer, vaere forsynet med passende skiltning og merkning pa loft og skotter samt pa de
lodrette afgreensninger, siledes at sektionerne af det faste brandslukningssystem let kan identificeres. Skiltning
og merkning skal vere tilpasset de typiske monstre for besetningsmedlemmers bevagelser under hensyntagen
til, at gods eller faste installationer kan hindre udsynet. Sektionsnummerskilte skal veere fremstillet af
fotoluminescerende materiale’.

Sektionsnummereringen angivet inde i rummet skal vere identisk med sektionsventilens identifikation o ""[Formateret: Bradtekst

sektionsidentifikationen i sikkerhedscentret eller pa en kontinuerligt bemandet kontrolstation.
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Regel 20-1 Krav til bilskibe der som last transporterer motorkeretgjer med komprimeret hydrogen
eller naturgas i tankene beregnet til egen fremdrivning

Regel 1 Formal

Formalet med denne regel er at frembringe yderligere sikkerhedsforanstaltninger med henblik pa at
adressere dette kapitels brandsikkerhedsmal for bilskibe med vogndaeksrum og ro-ro-rum, der er beregnet
til som last at transportere motorkeretojer med komprimeret hydrogen eller komprimeret naturgas i tankene
til egen fremdrivning.

Regel 2 Anvendelse

2.1 Ud over at opfylde kravene i regel 20, alt efter hvad der maétte vaere relevant, skal bilskibe, der
er bygget den 1. januar 2016 eller senere og beregnet til transport som last af motorkeretejer med
komprimeret hydrogen eller komprimeret naturgas i deres tanke til egen fremdrift, opfylde kravene i denne
regels stk. 3 til 5.

2.2 Ud over at opfylde kravene i regel 20, alt efter hvad der maétte vere relevant, skal bilskibe bygget
for den 1. januar 2016, inklusive sddanne som er bygget for den 1. juli 2012,7”> opfylde kravene i denne
regels stk. 5.

3 Krav til rum beregnet til transport som last af motorkeretejer med komprimeret naturgas i
tankene til egen fremdrift

3.1 Elektrisk udstyr og tradfering

Alt elektrisk udstyr og trddfering skal vare af en certificeret, sikker type til brug i en eksplosiv metan- og
luftblanding 77

3.2 Ventilationsarrangement

3.2.1 Huvis elektrisk udstyr og trddfering er installeret i ventilationskanaler, skal det vare af en certificeret,
sikker type, der kan anvendes i eksplosive metan- og luftblandinger.

3.2.2 Ventilatorerne skal veere saledes, at muligheden for anteendelse af metan- og luftblandinger und- gés.
Der skal installeres passende trddvavsbeskyttelse over ventilationsabninger til indtag og udleb.

3.3 Andre antzndelseskilder
Andet udstyr, der matte udgere en kilde til anteendelse af metan- og luftblandinger, er ikke tilladt.

4 Krav til rum beregnet til transport som last af motorkeretejer med komprimeret hydrogen i
tankene til egen fremdrift

4.1 Elektrisk udstyr og tradfering

Alt elektrisk udstyr og trddfering skal vaere af en certificeret, sikker type til brug i en eksplosiv metan- og
luftblanding.””>

4.2 Ventilationsarrangement
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4.2.1 Hvis elektrisk udstyr og trddfering er installeret i ventilationskanaler, skal det vare af en certificeret,
sikker type, der kan anvendes i eksplosive hydrogen- og luftblandinger, og udtaget fra udblesningskana-
ler skal vare placeret pa et sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre antendelseskilder.

4.2.2 Ventilatorerne skal veere konstrueret séledes, at muligheden for antendelse af hydrogen- og luftblan-
dinger undgas. Der skal installeres passende trddvavsbeskyttelse over ventilationsdbninger til indtag og
udleb.

4.3 Andre antzendelseskilder
Andet udstyr, der matte udgere en kilde til anteendelse af hydrogen- og luftblandinger, er ikke tilladt.
5 Pavisning

Uanset kravene i regel 9.2.2 skal skotter og deek, der afgranser speciallastrum og ro/ro-rum, vere isoleret
til »A-60« standard i passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer. Hvor rum af kategori (5), (9)
eller (10), som defineret i regel 9.2.2.3, steder op til afgraensningen, kan standarden imidlertid reduceres til
»A-0«. Hvor brandselsolietanke er under et speciallastrum eller et ro/ro-rum, kan integriteten af dak
mellem sddanne rum og braendselsolietanke reduceres til »A-0«.

Regel 21 — Skadestzerskel, sikker tilbagevenden til havn og sikre omrader
1 Anvendelse

Passagerskibe bygget den 1. juli 2010 eller senere, som har en leengde som defineret i regel 11-1/2.5 pa
120 meter eller derover eller tre eller flere lodrette hovedzoner, skal opfylde denne regels bestemmelser.

2 Formal

Formalet med denne regel er at fastsette designkriterier for skibes sikre tilbagevenden til havn ved egen
kraft efter en ulykke, der ikke straeekker sig ud over den i stk. 3 definerede skadest®rskel, samt at fastsatte
funktionskrav og funktionsstandarder for sikre omrader.

3 Skadestzerskel
I forbindelse med brand omfatter skadestersklen:

3.1 tab af det rum, hvori branden er opstéet, op til de naermeste klasse ”A”-begransninger, som kan udgere
en del af det rum, hvori branden er opstdet, hvis dette rum er beskyttet af et fast installeret
brandslukningssystem; eller

3.2 tab af det rum, hvori branden er opstiet, og tilstedende rum op til de n@rmeste klasse ”A”-begraens-
ninger, som ikke udger en del af det rum, hvori branden er opstaet.

4. Sikker tilbagevenden til havn™’® Nir brandskaden ikke overstiger den i stk. 3 angivne skadestzrskel,
skal skibet kunne returnere til havn, mens der stilles et sikkert omrade til radighed som defineret i regel
3. For at skibet kan anses for at vare i stand til at returnere til havnen, skal folgende systemer forblive
funktionsdygtige i den resterende del af skibet, der ikke er berert af branden:

4.1 fremdrift;
4.2 styresystemer og styrekontrolsystemer;

4.3 navigationssystemer;
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4.4 systemer til pafyldning, overfersel og anvendelse af braendselsolie;

4.5 intern kommunikation mellem kommandobroen, maskinrum, sikkerhedscentre, brandbekampelses- og
skadeskontrolteam og, hvad der métte kraves til orientering af passagerer og bes#tning og menstring;

4.6 ekstern kommunikation;

4.7 hovedbrandsystemer;

4.8 fast installerede brandslukningssystemer;

4.9 brand- og regvisningssystemer;

4.10 lensevands- og ballastvandsanlaeg;

4.11 kraftdrevne vandtaette og halvvandtatte dere;

4.12 systemer beregnet til stotte for »sikre omrader« som angivet i stk. 5.1.2;
4.13 anlaeg til pavisning af vandfyldning; og

4.14 andre systemer, som Administrationen métte finde af afgerende betydning for bestrebelserne pa at
kontrollere skaden.

5 Sikre omrader
5.1 Funktionskrav:

5.1 det eller de sikre omrader skal generelt vaere et eller flere indenders omrader; dog kan Administrati-
onen tillade, at et udenders omrédde anvendes som et sikkert omrade, under hensyntagen til eventuelle
restriktioner pa grund af fartsomradet og relevante forventede miljeforhold;

5.1.2 det eller de sikre omrader skal give alle personer i omradet adgang til felgende grundleggende
470 med henblik p4 at sikre, at passagerernes og bes@tningens helbred opretholdes:

fornedenheder
5.1.2.1 sanitet;
5.1.2.2 vand;
5.1.2.3 mad;
5.1.2.4 alternativt omrade til medicinsk behandling;

5.1.2.5 beskyttelse mod vejret;

5.1.2.6 midler til hindring af varmepavirkning og nedkeling;
5.1.2.7 lys; og

5.1.2.8 ventilation;

5.1.3 ventilationssystemets konstruktion skal begranse risikoen for, at reg og varme gasser kan pavirke
anvendelsen af det eller de sikre omrader; og

5.1.4 der skal fra ethvert omrade, der udpeges som eller anvendes som et sikkert omrade, vaere adgang
til redningsmidler under hensyntagen til, at en lodret hovedzone méske ikke er tilgengelig for indenbords
overforsel.
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5.2 Alternativt omréde til medicinsk behandling

Et alternativt omrade til medicinsk behandling skal vare i overensstemmelse med en standard, der er
acceptabel for Administrationen”™”®

Regel 22 — Designkriterier for systemer, der skal forblive funktionsdygtige efter en brandulykke
1 Anvendelse

Passagerskibe bygget den 1. juli 2010 eller senere, som har en leengde som defineret i regel 11-1/2.2 pa
120 meter eller derover eller tre eller flere lodrette hovedzoner, skal opfylde denne regels bestemmelser.

2 Formal

Formalet med denne regel er at fastsette designkriterier for systemer, der skal forblive funktionsdygtige
med henblik pd et skibs regulere evakuering og overgivelse, hvis skadestersklen som defineret i regel
21.3 er overskredet.

3 Systemer”™

3.1 Hvis en lodret hovedzone ikke kan betjenes pa grund af ild, skal felgende systemer vere saledes
arrangeret og opdelt, at de kan forblive driftsdygtige:

3.1.1 hovedbrandsystemet;

3.1.2 det interne kommunikationssystem (til statte for brandbekampelsen, som kravet til orientering af
passagerer og besetning og evakuering);

3.1.3 midler til ekstern kommunikation;

3.1.4 lensesystemer til fjernelse af vand anvendst til brandbekaempelse;

3.1.5 belysningen langs flugtveje, ved samlingssteder og ved rdningsmidlernes udskibningssteder; og
3.1.6 vejledningssystemer til brug ved evakueringen skal vaere tilgeengelige.

3.2 Ovenstdende systemer skal veere funktionsdygtige i mindst 3 timer, idet det antages, at der ikke er nogen
skade uden for den lodrette hovedzone, der ikke kan betjenes. Det kraeves ikke, at disse systemer forbliver
funktionsdygtige inden for den lodrette hovedzone, der ikke kan betjenes.

3.3 Kabler og rersystemer i trunke af »A-60«-standard skal anses for at forblive intakte og for at kunne
betjenes, nar de passerer gennem den lodrette hovedzone, der ikke kan betjenes, hvad angér de i stk.
3.1 angivne formdl. En akvivalerende beskyttelsesgrad for kabler og rersystemer kan godkendes af
Administrationen.

Regel 23 — Sikkerhedscentre pa passagerskibe
1 Anvendelse

Passagerskibe bygget den 1. juli 2010 eller senere skal have et sikkerhedscenter om bord, der opfylder
kravene i denne regel.

2 Formal

Formalet med denne regel er at tilvejebringe et rum, hvorfra der kan ydes assistance med ledelsen af
nedsituationer.
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3 Beliggenhed og indretning

Sikkerhedscentret skal enten vare en del af kommandobroen eller vere beliggende i et separat rum, der
stader op til og har direkte adgang til kommandobroen, séledes at nedstilfaelde kan héndteres uden at aflede
de vagthavende officerers opmarksomhed fra deres navigationsforpligtelser.

4 Arrangement and ergonomisk design

Sikkerhedscentrets arrangement og ergonomiske design skal tage hensyn til de af Organisationen udvikle-
de retningslinjer’”, alt efter hvad der métte vare relevant.

5 Kommunikation

Der skal forefindes kommunikationsmidler mellem sikkerhedscentret, den centrale kontrolstation, kom-
mandobroen, maskinkontrolrummet, rum til opbevaring af brandslukningssystemer og af skabe til brand-
udstyr.

6 Kontrol med og overvagning af sikkerhedssystemer

Uanset de bestemmelser, der matte vare angivet andetsteds i SOLAS-konventionen, skal den fulde
funktionalitet (drift, kontrol, overvégning eller eventuelle kombinationer heraf, som pakravet) af neden-
staende sikkerhedssystemer vere tilgeengelig fra sikkerhedscentret:

6.1 alle kraftdrevne ventilationssystemer;

6.2 branddere;

6.3 generelle nodalarmsystemer;

6.4 hejttaleranleg;

6.5 elektrisk drevne evakueringsvejledningssystemer;

6.6 vandtaette og halv-vandtatte dere;

6.7 indikatorer for yderdere, lasteporte og andre lukkemekanismer;
6.8 vandindtrengning ved indre/ydre bovporte, stevnporte og andre yderdere;
6.9 fjernsynsovervagningssystem;

6.10 brandvisnings- og -brandalarmsystem;

6.11 fast anbragte lokale brandslukningssystemer;

6.12 sprinklersystemer og lignende systemer;

6.13 vandbaserede systemer til maskinrum;

6.14 alarm til at sammenkalde besatningen;

6.15 atrium-regudtagningssystem;

6.16 meldesystemer vedrerende vandfyldning; og

6.17 brandpumper og nedbrandpumper.
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D) Kap. 1I-2. Anvendelsesdatoen den 1. juli 2012 blev indfort ved resolution MSC. 308(88). Imidlertid @ndrede denne resolution i forbindelse med
kapitel 1I-2 kun regel 11-2/3.23 (definition af »Fire Test Procedures Code«) og II-2/. 7.4.1 /ny paragraf 3), og alle andre regler med den oprindelige
anvendelsesdato den 1. juli 2002 blev ikke @ndret.

2 Kap. II-2. For lastskibe kollagt den 1. juni 1985 eller senere, men for 1. juli 2002, er de tilsvarende geeldende b Iser indeholdt i Skibstilsynets
Meddelelser C med senere cendringer.

3)  Kap. I1-2. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1290 on the Unified Interpretations of the term »first survey« referred to in SOLAS regulations.

4 Kap. II-2. Der henvises til kapitel 3.4 i IMDG koden.

5 Kap. I1-2. Der henvises til kapitel 3.5 i IMDG koden.

6)  Henvisning til unified interpretation af begrebet “forste syn” refereret til i SOLAS konventionen (MSC.1/Circ.1290)

76)  Kap. II-2. Der henvises til MSC/Circ. 606, havnestaters tilslutning til SOLAS undtagelser.

87)  Kap. II-2. Der henvises til Revised Guidelines for the performance and testing criteria, surveys of foam co for fixed fire-exti
(MSC. 1/Circ. 1312 and Corr. 1).

98)  Kap. II-2. Der henvises til: MSC/Circ. 553, Information on flashpoint and recommended fire-fighting media for chemicals to which neither the IBC nor
BCH Codes apply.

109 Kap. I1-2. Der henvises til: MSC/Circ. 353, Guidelines for inert gas systems, som @ndret ved MSC/Circ. 387.

116)  Kap. II-2. Der henvises til Guidelines for measures to prevent fire in enginerooms and cargo-pump rooms (MSC. 1/Circ. 1321).

12) Kap. II-2. Der henvises til: Resolution A. 565(14), Recommended procedures to prevent the illegal or accidential use of low flashpoint cargo oil as fuel.

systems

J3D Kap. I1-2. Der henvises til Unified Interpretations of SOLAS, chapter I1-2 (MSC. 1(Circ. 1322).

/{
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143) Kap. 11-2. Der henvises til: Anbefalinger udgivet af den Internationale Organisation for Standardisering, ISO, is@r standarderne ISO 15540:1999, Test
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methods for fire resistance of hose assemblies og ISO 15541:1999, Requirements for the test bench of fire resistance of hose assemblies.

134) Kap. 1I-2. Der henvises til: MSC/Circ. 677, Revised standards for the design, testing and locating of devices to prevent the passage of flame into cargo
tanks in tankers as amended, samt til: MSC/Circ. 731, Revised factors to be taken into consideration when designing cargo tank venting and gas-freeing
arrangements.

16+3)  Kap. 11-2. Der henvises til »Regulation for inert gas systems on chemical tankers«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 567(14), og Corr. 1.

17+6) Kap. II-2. Der henvises til anbefalinger offentliggjort af den internationale organisation for standardisering iser (ISO/DIS 1716) Reactions to fire tests for
building and transport products — Determination of the heat of combustion.

18+7)  Kap. I1-2. Der henvises til Code on alerts and indicators 2009 (resolution A. 1021(26).

1948) Kap. I1-2. Der skal veere mindst to hovedzoner, medmindre Sofartsstyrelsen i det enkelte tilfelde og under henvisning til bestemmelserne i regel 1.4.1 med
tilhorende fodnote skonner, at dette ikke foroger skibets brandsikkerhed.

2019 Kap. II-2. Der skal veere mindst to hovedzoner, medmindre Sofartsstyrelsen i det enkelte tilfeelde og under henvisning til bestemmelserne i regel 1.4.1 med
tilhorende fodnote skonner, at dette ikke foroger skibets brandsikkerhed.

210) Kap. II-2. Der henvises til “revised guidelines for ﬁppmval of sprinkler systems equivalent to that referred to in SOLAS regulation I1-2/12” (resolution
A.800(19). som @ndret.Derhenvises-ti-"Revised-Gui i lysesHfor d-existing ships™(MSCHCre 533 )med
wndringer,

24 Kap. II-2. Der henvises til “revised guidelines for approval of sprinkler systems equivalent to that referred to in SOLAS regulation 1-2/12” (resolution

A.800(19), som @ndret. vefledningfor godkendelse-af sprinklersyst tution A. 800(19) som @ndret ved MSC 265(84) 0g MSC 284(86).

232) Kap. I1-2. Begrebet »frit tvaersnitsareal« betyder - selv i forbindelse med prae isolerede kanaler - det omréde, der beregnes pa grundlag af de indvendige
dimensioner af selve kanalen og ikke isoleringen.

243) Kap. II-2. Der henvises til de anbefalinger, der er udgivet af International Organization for Standardization, serligt publikationen ISO 1716:2002,
»Reaction to the fire tests for building products - Determination of the heat of combustion«.

254) Kap. II-2. Skitser over sddanne arrangementer findes i »Unified Interpretations of SOLAS chapter II-2« (MSC. 1. /Circ. 1276).

2625) Kap. II-2. Der henvises til de anbefalinger, der er udgivet af International Organization for Standardization, seerligt publikationen ISO 15371:2009,
»Ships and marine technology - Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking equipment«.

2726) Kap. II-2. Der henvises til de anbefalinger, der er udgivet af International Organization for Standardization, serligt publikationen ISO 15371:2009,
»Ships and marine technology - Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking equipment«.

287)  Kap. 11-2. For sé vidt angdr en definition af dette begreb henvises der til »Interim guidelines for open-top containerships« (MSC/Circ. 608/Rev. 1).

2928)  Bilag 4. Der henvises til Improved Guidelines for marine portable fire extinguishers Resolution A. 951(23) og Unified interpretation of SOLAS, Chapter
11-2, on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board ships (MSC. 1/Circ. 1275).

3029) Kap. II-2. Der henvises til Unified interpretation of SOLAS, Chapter II-2, on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board ships
(MSC. 1/Circ. 1275 and corr.1.).

31) Kap. II-2. Der henvises til Unified interpretation of SOLAS, Chapter II-2, on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board ships
(MSC. 1/Circ. 1275 and corr.1.).

32) Kap. II-2. Et forlengerrer kan besta af et L-formet metalror, hvor den lange del er ca. 2 m og kan tilsluttes en brandslange, og den korte del er ca. 250 mm
og forsynet med en vandtagedyse eller kan forsynes med en vandsprededyse.

332) Kap. I1-2. Der henvises til Revised Guidelines for the approval of fixed water-based local application fire-fighting systems for use in category A machinery
spaces (MSC/Circ. 913) (MSC. 1/Circ. 1387), Unified interpretations of the Guidelines for the approval of fixed water-based local application fire-fighting
systems (MSC/Circ. 913) (MSC/Circ. 1082) and Unified interpretations of SOLAS chapter II-2 (MSC. 1/Circ. 1276).

343) Kap. I1-2. Der henvises til Den Internationale Standardiseringsorganisation og iser til publikationen ISO 15371:2009 om brandslukningsanlag til beskyttelse
af friturekogere i kabysser.

354) Kap. 1I-2. Der henvises til IMSBC Code (resolution MSC. 268(85)), as amended, appendix 1, entry for coal, and to the Lists of solid bulk cargoes
for which a fixed gas fire-extinguishing system may be exempted or for which a fixed gas fire-extinguishing system is ineffective (MSC. 1/Circ. 1395/ Rev.
1).

363%)  Kap. II-2. Der henvises til »Guidelines for the design, performance, testing and approval of mobile water monitors used for the protection of on-deck
cargo areas of ships designed and constructed to carry five or more tiers of containers on or above the weather deck« (MSC. 1/Circ. 1472).

3736) Kap. II-2. Der henvises til Functional requirements and performance standards for the assessment of evacuation guidance systems (MSC/Circ. 1167)
and Interim guidelines for the testing, approval and maintenance of evacuation guidance systems used as an alternative to low-location lighting systems
(MSC/Circ. 1168).

3837) Kap. 11-2. Der henvises til "Revised Guidelines on evacuation analyses for new and existing passenger ships" (MSC. 1/Circ. 1533), med @ndringer.

3938)  Kap. II-2. Der henvises til: MSC/Circ. 849, Guidelines for the performance, location, use and care of emergency escape breathing devices.

4039)  Kap. II-2. Der henvises til: MSC/Circ. 777, Indication of the assembly stations in passenger ships.

410)  Kap. I1-2. Der henvises til: Resolution A. 760(18), Symbols related to life-saving appliances and arrangements as amended by resolution MSC. 82(70).

420 Kap. II-2. Der henvises til: MSC. 1/Circ. 1432, revised guidelines on maintenance and inspection of fire protection systems and appliances og MSC. 1/
Circ. 1318/Rev. 1, Revised guidelines for the maintenance and inspevtion of fixed carbon dioxide fire-extinguishing systems.

432) Kap. I1-2. Der henvises til: Resolution A. 952(23), Graphical symbols for fire control plans.

443) Kap. I1-2. Der henvises til: MSC/Circ. 451, Guidance concerning the location of fire control plans for assistance of shoreside fire-fighting personnel.
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43%) Kap. II-2. Der henvises til: Resolution A. 756(18), Guidelines on the information to be provided with fire control plans and booklets required by SOLAS
regulations I1-2/20 and 41-2.

4643) Kap. II-2. Der henvises til »Clarification of inert gas system requirements under the Convention« (MSC/Circ. 387) og til »Revised Guidelines for inert gas
systsems« (MSC/Circ. 353), som @ndret ved MSC/Circ. 387.

4746)  Kap. I1-2. Der henvises til: MSC/Circ. 1002, Guidelines on alternative design and arrangements for fire safety.

484%)  Kap. I1-2. Der henvises til: MSC/Circ. 1002, Guidelines on alternative design and arrangements for fire safety.

494%) Kap. II-2. Der henvises til Unified interpretation of SOLAS Chapter II-2 on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board
ships (MSC. 1/Circ. 1275).

3049) Kap. I11-2. Der henvises til: the International Civil Aviation Organisation Airport Services Manual, part 1 — Rescue and Fire Fighting, Chapter 8 —
Extinguishing Agent Characteristics, Paragraph 8.1.5 — Foam Specifications table 8-1, Level 'B’.

518)  Kap. I1-2. Der henvises til: MSC/Circ. 608/Rev. 1, the Interim guidelines for open-top container ships.

524 Kap. II-2. Der henvises til: Part 7 of the International Maritime Dangerous Goods Code.

532) Kap. II-2. Der henvises til: Kapitel 3.4 of the International Maritime Dangerous Goods Code.

Kap. II-2. Der henvises til: Kapitel 3.5 of the International Maritime Dangerous Goods Code.

554) Kap. II-2. Der henvises til: Resolution A. 123 (V), the Recommendation on fixed fire-extinguishing systems for special cargo spaces.

5655) Kap. II-2. Der henvises til: the Recommendations of the International Electrotechnical Commission, sarligt publikation IEC 60092, Electrical installation
in ships.

5756) Kap. II-2. For sé vidt angér fast terlast i bulk, ber beskyttelsesbeklaedningen opfylde de udstyrskrav, der er angivet neermere i IMSBC-kodens relevante
fortegnelser over de enkelte stoffer. For sa vidt angér emballeret gods, bor beskyttelsesbekladningen opfylde de udstyrskrav, der er angivet neermere i
nedprocedurerne (EmS) i Supplement til IMDG-koden for de enkelte stoffer.

385%)  Kap. II-2. Der henvises til Unified interpretation of SOLAS Chapter II-2 on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board ships
(MSC. 1/Circ. 1275).

5958) Kap. II-2. Der henvises til: Resolution A. 123 (V), the Recommendation on fixed fire-extinguishing systems for special cargo spaces.

6059) Kap. II-2. Der henvises til: Document of compliance with the special requirements for ships carrying dangerous goods under the provisions of regulation
19, as amended, and paragraph 7.17 of the 2000 HSC Code, as amended (MSC. 1/Circ. 1266).

619) Kap. II-2. Der henvises til: MSC/Circ. 729, Rekommandation om konstruktions- og operationelle vejledninger for ventilationssystemer i ro/ro-rum, samt
DS/ENISO 9785, Ventilation af lastrum til biler med forbreendii er—B ing af teoretisk de. Med hensyn til kontrol af renheden i luften
henvises til den danske regulering om arbejdsmiljo i skibe (Greenseveerdier for stoffer og materialer).

621)  Kap. I1-2. Der henvises til "Revised design guidelines and operational recommendations for ventilation systems in ro-ro cargo spaces" (MSC/Circ. 1515).

632) Kap. I1I-2. Der henvises til: Recommendations of the International Electrotechnical Commission, in particular publication IEC60079, Electrical apparatus
for explosive gas atmospheres.

64) JHenvisning til regel 5.2, 8.2,9.7.1.5 0g 20.3.1.4

653) Kap. I1-2. Der henvises til: Guidelines for the approval of fixed water-based fire-fighting systems for ro-ro spaces and special category spaces equivalent
to that referred to in resolution A. 123(V) (MSC. 1/Circ. 1272) and Revised Guidelines for the design and approval of fixed water-based fire-fighting
systems for ro-ro spaces and special category spaces (MSC. 1/Circ. 1430 and their revisions 1 to 3).

0664) Kap. II-2. Der henvises til: Guidelines for drainage systems in closed vehicle and ro-ro spaces and special category spaces, som udarbejdes af
Organisationen (MSC. 1/Circ. 1234).

0763) Kap. II-2. Der henvises til: Guidelines for drainage systems in closed vehicle and ro-ro spaces and special category spaces, som udarbejdes af
Organisationen (MSC. 1/Circ. 1234).

6866) Kap. I1-2. Der henvises til: Guidelines for drainage systems in closed vehicle and ro-ro spaces and special category spaces, som udarbejdes af
Organisationen (MSC. 1/Circ. 1234).

0967)  Kap. II-2. Der henvises til: Resolution A. 123(V), Recommendation on fixed fire-extinguishing systems for special cargo spaces.

106%) Kap. II-2. Der henvises til: Guidelines for drainage systems in closed vehicle and ro-ro spaces and special category spaces, som udarbejdes af
Organisationen (MSC. 1/Circ. 1234).

7169 Kap. 1I-2. Der henvises til Unified interpretation of SOLAS Chapter II-2 on the number and arrangement of portable fire extinguishers on board
ships (MSC. 1/Circ. 1275).

Z2 Henvisning til kapitel 11 i»Fire Safety Systems Code« for_vurdering og afprevning af fotoluminescerende materiale.

/{ Formateret: Skrifttype: 8 pkt, Dansk

73%) Kap. 1I-2. Der henvises til Recommendation on safety measures for existing vehicle carriers carrying motor vehicles with compressed hydrogen or natural
gas in their tanks for their own propulsion as cargo (MSC. 1/Circ. 1471).

74t)  Kap. II-2. Der henvises til Recommendation of the International Electrotechnical Commission, sarligt publikationen IEC 60079.

732) Kap. II-2. Der henvises til Recommendation of the International Electrotechnical Commission, s@rligt publikationen IEC 60079.

7673) Kap. II-2. Der henvises til “Performance standards for the systems and services to remain operational on passenger ships for safe return to port
and orderly evacuation and abandonment after a casualty” (MSC. 1/Circ. 1369/Add. 1).

1774 Kap. 1I-2. Der henvises til “"Performance standards for the systems and services to remain operational on passenger ships for safe return to port
and orderly evacuation and abandonment after a casualty” (MSC. 1/Circ. 1369/Add. 1).

7875)  Kap. 1I-2. Der henvises til “Guidance on the establishment of medical and sanitation related programmes for passenger ships” (MSC/Circ. 1129).

7976) Kap. II-2. Der henvises til “Performance standards for the systems and services to remain operational on passenger ships for safe return to port
and orderly evacuation and abandonment after a casualty” (MSC. 1/Circ. 1369/Add. 1).

8077) Kap. II-2. Der henvises til retningslinjer, der skal udvikles af Organisationen.
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Bilag 5§

Kapitel III - Redningsmidler og -arrangementer

Afsnit A |Generelt

Regel 1 [Anvendelsesomrade

Regel 2 |Undtagelser

Regel 3 [Definitioner

Regel 4  |Evaluering, afprevning og godkendelse af redningsmidler og -arrangementer
Regel 5 [Produktionsprever

Afsnit B |[Forskrifter for skibe og redningsmidler

AFDELING I - PASSAGERSKIBE OG LASTKIBE

egel 6 |Kommunikationsudstyr
Regel 7 [Personlige redningsmidler
Regel 8  |Monstringsrulle og instrukser for nedsituationer
Regel 9 [Betjeningsforskrifter
Regel 10 |Bemanding af og kontrol over redningsbade og -flader
Regel 11 |Monstrings- og indskibningsarrangementer for redningsbéde og redningsflader
Regel 12 |Udsatningsstationer
Regel 13 |Anbringelse af redningsbade og redningsflader
Regel 14 |Anbringelse af mand-overbord-bade
Regel 15 |Anbringelse af marine-evakuerings-systemer (MES)
Regel 16 |Udsetnings- og ombordtagningsarrangementer for redningsbade og redningsflader
Regel 17 [Indskibnings-, udsatnings- og ombordtagningsarrangementer for mand-overbord-bade
Regel 17-1|Redning af personer fra havet
Regel 18 |Linekastningsapparater
Regel 19 |Nodtraening og ovelser
Regel 20 [Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn

AFDELING II - PASSAGERSKIBE

Regel 21  |[Redningsbade, redningsflader og mand-overbord-bade

Regel 22 |Personlige redningsmidler

Regel 23  [Indskibningsarrangementer for redningsbade, redningsflader og mand-overbord-bade
Regel 24 |Anbringelse af redningsfartejer

Regel 25 |Samlingsstationer

Regel 26 [Yderligere bestemmelser for ro-ro passagerskibe

Regel 27 |Oplysninger om passagererne

Regel 28 [Helikopter landings- og opsamlingsomrade

Regel 29 |Beslutningsstettesystem (Decision-support system) for forere af passagerskibe

Regel 30 |Dvelser

AFDELING III - LASTSKIBE

Regel 31 |Redningsbéde, redningsfldder og mand-overbord-béde
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Regel 32 |Personlige redningsmidler
egel 33 |Indskibnings- og udsatningsarrangementer for redningsbade og redningsflader

AFDELING IV — BESTEMMELSER OM REDNINGSMIDLEROG -ARRANGEMENTE R
Regel 34 |Anvendelse af LSA-koden

AFDELING V — FORSKELLIGE BESTEMMELSER

Regel 35 |Instruktionsbog og hjelpemidler til treening om bord
Regel 36 |Instruktioner for vedligeholdelse om bord

Regel 37 |Monstringsrulle og ned-instruktioner

Afsnit C [Alternativt design og alternative arrangementer
Regel 38 |Alternativt design og alternative arrangementer

Redningsmidler og -arrangementer
Afsnit A Generelt
Regel 1 Anvendelsesomride

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pd passagerskibe uanset
storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa
et tilsvarende byggestadium pa eller efter 1. juli 1998, samt pa lastskibe med en bruttotonnage under 500,
hvis kol er lagt 1. januar 2002 eller senere.

2 I dette kapitel betyder »et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes, og

2.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveegt, hvis denne er mindre.

3 I dette kapitel
3.1 betyder udtrykket »skibe bygget« skibe, hvis kel er lagt eller som er pé et tilsvarende byggestadium;

3.2. betyder udtrykket »alle skibe« passagerskibe uanset storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pd
500 eller derover bygget for, pa eller efter 1. juli 1998, samt lastskibe med en bruttotonnage under 500, der
er bygget pa eller efter 1. januar 2002; udtrykkene »alle passagerskibe« og »alle lastskibe« skal fortolkes
i overensstemmelse hermed;

3.3 skal et lastskib, uanset hvornér det er bygget, som er ombygget til et passagerskib, behandles som et
passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor sadan ombygning begynder.

4 For skibe bygget for 1. juli 1998 skal Administrationen:
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. 1 sikre, at de krav, jf. dog bestemmelserne i stk. 4.2, der i henhold til kapitel III i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen, 1974, i kraft for 1. juli 1998 for nye eller eksisterende
skibe, som foreskrevet af det kapitel, er opfyldt;

. 2 sikre, at nar redningsmidler eller -arrangementer pa sadanne skibe udskiftes, eller sadanne skibe under-
kastes reparationer, ombygninger eller modifikationer af sterre omfang, som indebarer udskiftning eller
udvidelse af de eksisterende redningsmidler eller -arrangementer, sa opfylder sédanne redningsmidler eller
-arrangementer, sd vidt det er rimeligt og praktisk muligt, dette kapitels bestemmelser. Dog saledes, at hvis
et redningsfartej bortset fra oppustelige redningsflader udskiftes, uden at udsatningsanordningen udskiftes
eller omvendt, sé kan redningsfartejet eller udsetningsanordningen vere af samme type som den, der
udskiftes; og

. 3 sikre, at kravene i regel 30.3 og 37.3.9 opfyldes.

5 Uanset stk. 4.2 skal anordninger til udlesning af redningsbade under belastning, der ikke opfylder kodens
stk. 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 pa alle skibe senest ved den forste planlagte terdokning efter den 1. juli 2014, men
ikke senere end den 1. juli 2019, erstattes med udstyr, der opfylder kodens krav.

Regel 2 Undtagelser

1 Dersom Administrationen skenner, at rejsen foregar under sé beskyttede forhold, at det ville veere
urimeligt eller unedvendigt at anvende specifikke krav i dette kapitel, sd kan den fritage bestemte skibe
eller klasser af skibe, der ikke fjerner sig mere end 20 semil fra neermeste land, fra disse krav.

2 Med hensyn til passagerskibe, som anvendes til befordring af et sterre antal passagerer i speciel fart, f.eks.
pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den finder det godtgjort, at det ikke er praktisk muligt at
gennemfore kravene i dette kapitel, fritage sddanne skibe hjemmeherende i Administrationens eget land for
at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud opfylder:

2.1 reglerne i bilag til »Overenskomst om passagerskibe, der gar i speciel fart, 1971«; og
2.2 reglerne i bilag til »Protokol om rumkrav for passagerskibe i speciel fart, 1973 «.
Regel 3 Definitioner

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, geelder folgende definitioner i dette kapitel:

1 Beskyttelsesdragt (Anti exposure suit (AES)) er en beskyttende dragt designet til brug for besatningen
p& mand-overbord-bade og marine- evakueringssystemer.

2 Uddannet person er en person, der er i besiddelse af et duelighedsbevis i betjening af redningsbade
og -flader udstedt efter bemyndigelse fra, eller anerkendt som gyldigt af, Administrationen i overensstem-
melse med forskrifterne i den international konvention om uddannelse af sefarende, om senering og
vagthold (STCW-konventionen); eller en person, der er i besiddelse af et duelighedsbevis udstedt af, eller
anerkendt til samme formal som konventionens duelighedsbevis, af Administrationen i en stat, som ikke er
part i neevnte konvention.

3 Lokalisering er fastleeggelse af overlevendes, redningsbades eller redningsfldders position.

4 Indskibningslejder er den lejder, der forefindes ved indskibningssteder for redningsbade og rednings-
flader for at give sikker adgang til disse efter udsatning.

5 Udsztning ved selvudlesning er den metode til udsatning af redningsbdde og -flader, hvorved disse
automatisk udleses fra et synkende skib og er klar til brug.
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6 Uds=tning ved frit fald er den metode til udsetning af en redningsbad, hvorved bidden med den fulde
last af personer og udrustning om bord udleses og kan falde ned i seen uden noget middel til at holde igen.

7 Redningsdragt er en beskyttende dragt, der nedsatter tabet af legemsvarme hos brugeren i koldt vand.

8 Oppusteligt redningsmiddel er et redningsmiddel, hvis opdrift tilvejebringes ved hjelp af ikke-faste,
luftfyldte rum, og som normalt holdes uoppustet, indtil det skal bruges.

9 Permanent oppustet redningsmiddel er et redningsmiddel, hvis opdrift tilvejebringes ved hjalp af ikke-
faste, luftfyldte rum, og som holdes oppustet og klar til brug til enhver tid.

10 International Life-Saving Appliance (LSA) Code (omtalt som »Koden« i dette kapitel) betyder
»International Life-Saving Appliances (LSA) Code« vedtaget af den Maritime Sikkerhedskomite i Orga-
nisationen ved resolution MSC. 48(66), som kan andres af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer
vedtages, traeder i kraft og virker i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i denne konven-
tion vedrerende andringsprocedurerne for dette Annex bortset fra kapitel 1.

11 Udszetningsanordning eller -arrangement er et middel, hvorved en redningsbad og -flade eller en
mand-overbord-bédd sikkert overfores fra sin anbragte position til vandet.

12 Laengde er 96% af den totale l&engde pa en vandlinie ved 85% af den mindste sidehgjde malt fra kelens
overkant eller leengden fra forsiden af stavnen til rorstammens akse pé vandlinien, safremt denne matte
vere storre. Er skibet konstrueret med styrlastighed, skal den vandlinie, hvorpa dette males, vaere parallel
med konstruktionsvandlinien.

13 Letteste segdende kondition er lastekonditionen med skibet pa ret kel, uden last, med 10% proviant og
breendstof, og i tilfeelde af, at det er et passagerskib, med fuldt antal passagerer og bestning med bagage.

14 Marine-evakuerings-system (MES) er et middel til hurtig overfersel af personer fra skibets indskib-
ningsdek til en flydende redningsbad eller -flade.

15 Dybde (moulded)

15.1 Dybden (moulded) er den lodrette afstand fra kelens overkant til fribordsdaeksbjelkens overkant i
borde. I traeskibe og kompositskibe males afstanden fra underkant af spundingen. Hvor den nederste del af
middelspantet har en konkav form, eller hvor der er anbragt sveere kelplanker, males afstanden fra det punkt,
hvor flugten af den flade bund fortsat indefter skeerer kolens side.

15.2 I skibe hvor forbindelsen mellem dak og skibsside er afrundet, méles dybden (moulded) til skee-
ringspunktet mellem dakkets og skibssidens konstruktionslinier (moulded lines), idet linierne forlenges,
som om der fandtes en rendestensvinkel.

15.3 Safremt fribordsdaekket har trin, og den loftede del af deekket straekker sig hen over det punkt, hvor
dybden (moulded) skal bestemmes, skal denne males til en referencelinie, der forleber fra den underste del
af deekket parallelt med den loftede del.

16 Helt ny type redningsmiddel eller -arrangement er et redningsmiddel eller -arrangement, der
inkorporerer nye traek, som ikke er fuldt ud daekket af dette kapitels eller kodens bestemmelser, men som
giver en tilsvarende eller hgjere sikkerhedsstandard.
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17 Positiv stabilitet er et fartgjs evne til at vende tilbage til dets oprindelige position efter fjernelse af et
kraengningsmoment.

18 Bjergningstid for en mand-overbord-bad er den tid, det tager at lofte baden til en position, hvorfra
personer om bord i baden kan overfores til skibets deek. Bjargningstiden inkluderer tid til at forberede
mand-overbord-bddens ombordtagning, f.eks. fremforing og fastgering af en fangline, anhugning af mand-
overbord-baden til udsetningsanordningen og leftning af mand-overbord-bédden. Bjargningstiden
inkluderer ikke tid til at s@nke udsatningsanordningen til en position, hvorfra bjergning af mand-over-
bord-béden kan ske.

19 Mand-overbord-bad er en bad, der er konstrueret til at redde nedstedte personer og til at assistere
redningsbade og -flader.

20 Bjzergning er sikker ombordtagning af overlevende.

21 Ro-ro passagerskib betyder et passagerskib med ro-ro lastrum eller speciallastrum som defineret i regel
11-2/3.

22 Kort international rejse er en international rejse, hvorunder et skib ikke fjerner sig mere end 200 semil
fra en havn eller et sted, hvor passagerer og besetning vil kunne bringes i sikkerhed. Hverken afstanden
mellem den sidste anlebshavn i det land, hvorfra rejsen begynder og den endelige bestem- melseshavn eller
returrejsen ma overstiger 600 somil. Den endelige bestemmelseshavn er den sidste anlebshavn pa den
planlagte sorejse, hvorfra skibet pabegynder sin returrejse til det land hvor rejsen begyndte.

23 Redningsfartej (Survival craft) er en redningsbad eller -flade, der kan holde nedstedte personer i live
fra det tidspunkt, hvor skibet forlades.

24 Termisk beskyttelsesmiddel (TPA) er en pose eller dragt, der er fremstillet af vandtet materiale med
lav varmeledningsevne og samtidig opfylder bestemmelserne i regel 34.

25 Krav om vedligeholdelse, grundig undersogelse, operationel afprovning, grundigt eftersyn og repa-
ration betyder "Requirements for maintenance, thorough examination, operational testing, overhaul and
repair of lifeboats and rescue boats, launching appliances and release gear", som vedtaget af Organisatio-
nens sosikkerhedskomité (MSC) ved resolution MSC.-402(96), som kan blive @ndret af Organisationen,
forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, trddt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen vedrerende de endringsprocedurer, som finder
anvendelse pa andre tilleg end kapitel L.

Regel 4 Evaluering, afprevning og godkendelse af redningsmidler og -arrangementer

1 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 5 og 6 skal redningsmidler og -arrangementer foreskrevet i dette
kapitel godkendes af Administrationen.

2 For Administrationen godkender redningsmidler og -arrangementer, skal den sikre, at sddanne rednings-
midler og -arrangementer:

2.1 er afprovede for at fastsla, at de opfylder bestemmelserne i dette kapitels forskrifter-og i Koden.s i
overensstemmelse med organisationens anbefalingerrekommandationer;;) eller

2.2 med godt resultat til Administrationens tilfredshed har gennemgaet prover, som i alt vesentligt svarer
til de i disse anbefalingerrekemmandationer specificerede prover.
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3 For Administrationen godkender helt nye typer redningsmidler eller -arrangementer, skal den sikre, at
sddanne:

3.1 midler giver sikkerhedsstandarder, der mindst svarer til dette kapitels og kodens krav, og at de er blevet
evalueret og afprovet i overensstemmelse med de af Organisationen udarbejdede retningslinjer”

3.2 arrangementer med godt resultat har gennemgaet en teknisk analyse, evaluering og godkendelse i
overensstemmelse med regel 38.

4 De godkendelsesprocedurer, der vedtages af Administrationen, skal ogsa omfatte de betingelser, hvoref-
ter godkendelsen skal fortsztte eller tilbagekaldes.

5 For Administrationen accepterer redningsmidler og -arrangementer, der ikke tidligere er godkendt af
denne, skal det godtgeres over for Administrationen, at redningsmidlerne og -arrangementerne opfylder
dette kapitels forskrifter og koden.

6 Redningsmidler foreskrevet i dette kapitel, for hvilke der ikke er indeholdt detaljerede specifikationer i
Koden, skal vere til Administrationens tilfredshed.

Regel 5 Produktionsprever

Administrationen skal foreskrive, at redningsmidler underkastes sddanne produktionsprever, som er ngd-
vendige for at sikre, at redningsmidlerne fremstilles til samme standard som den godkendte prototype.

Afsnit B Forskrifter for skibe og redningsmidler
Afdeling I — Passagerskibe og lastskibe

Regel 6 Kommunikationsudstyr

1 Reserveret”

2 Reserveret

3 Neodsignaler

Der skal medferes mindst 12 faldskarmssignaler, som opfylder forskrifterne i punkt 3.1 i Koden. Disse
skal opbevares pé eller n@r broen og skal vare anbragt sdledes, at de er bedst muligt beskyttet mod
fugtighed.

4 Kommunikationsudstyr og alarmsystemer om bord

4.1 Der skal forefindes nedudstyr bestdende af enten fast eller transportabel udrustning eller begge
dele for tovejs-kommunikation mellem kontrolstationer, samlings- og indskibningsstationer og strategiske
steder om bord.

4.2 Der skal forefindes et hovedalarmsignalsystem, der opfylder forskrifterne i punkt 7.2.1 i Koden, og
dette skal anvendes til at kalde passagerer og besetning til samlingsstationerne og til at igangsaette foran-
staltninger, som er inkluderet i monstringsrullen. Systemet skal suppleres med enten et hejttaleranlaeg, der
opfylder kravene i punkt 7.2.2 i Koden, eller andet egnet kommunikationsmiddel. Hgjttalerunderholdning
skal automatisk kobles fra, ndr hovedalarmsignalsystemet aktiveres.

4.3 Hovedalarmsystemet skal kunne heres i opholdsrum og pa steder hvor besatningen normalt arbej- der.
I passagerskibe skal hovedalarmsystemet ogséa kunne heres pa alle abne dack.
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4.4 1 skibe, der er udstyret med marine-evacuation-system (MES), skal det sikres, at der er muligheder for
kommunikation mellem indskibningsstationen og platformen eller redningsflader.

5 Hejttalersystemer i passagerskibe

5.1 Foruden kravene i henholdsvis regel 11-2/40.5 eller regel 11-2/41-2% og stk. 4.2 skal alle passagerskibe
have installeret et hgjttalersystem. For passagerskibe bygget for 1. juli 1997 skal bestemmelserne i stk.
5.2 og 5.4, under hensyntagen til bestemmelserne i stk. 5.5, finde anvendelse senest pa datoen for det
forste periodiske hovedsyn efter 1. juli 1997.

5.2 Hgjttalersystemet skal kunne heres klart og tydeligt over baggrundsstgjen i alle rum foreskrevet
i punkt 7.2.2.1 i Koden og skal vare forsynet med en override funktion kontrolleret fra et sted péa
skibets bro og sadanne andre steder om bord, som Administrationen métte finde nedvendige, sa alle
nedmeddelelser vil blive udsendt, selv om hejttalere i de pagaldende rum er slukkede, lydstyrken skruet
ned, eller offentlige tilgeengelige rum anvendes til andre formal.

5.3 I passagerskibe bygget den 1. juli 1997 eller senere:

5.3.1 Hgjttalersystemet skal have mindst to kredse, som skal veere tilstraekkeligt adskilt gennem hele deres
lengde, og skal have to separate og uathengige forsterkere; og

5.3.2 Hojttalersystemet og dets funktionsnormer skal vare godkendt af Administrationen under hensynta-
gen anbefalingerne vedtaget af Organisationen.>

5.4 Hojttalersystemet skal vaere forbundet med den nedstremsforsyning, der er kraevet i regel 11-1/42.2.2.

5.5 Skibe konstrueret for 1. juli 1997, som allerede er forsynet med et hejttalersystem godkendt af
Administrationen, og som i det vasentligste opfylder kravene i stk. 5.2 og 5.4 og punkt 7.2.2.1 i Koden,
behever ikke udskifte deres system.

Regel 7 Personlige redningsmidler
1 Redningskranse
1.1 Redningskranse, som opfylder forskrifterne i punkt 2.1.1 i Koden, skal vaere:

1.1.1 saledes fordelt, at de er let tilgaengelige pa begge sider af skibet, og, for sa vidt det er praktisk muligt,
pé alle dbne daek langs skibssiden; mindst en skal vare anbragt i nerheden af heekken; og

1.1.2 séledes anbragt, at de kan kastes los hurtigt, og de ma ikke pd nogen made vare permanent fastgjort.

1.2 Mindst én redningskrans pé hver side af skibet skal vaere monteret med en redningsline, der kan flyde
pé vandet og opfylder forskrifterne i punkt 2.1.4 i Koden. Lengden af redningslinen skal mindst vare
to gange den hgjde, hvori redningskransen er anbragt over vandlinien, nar skibet er i letteste sogéende
kondition, eller 30 m, alt efter hvad der er storst.

1.3 Mindst halvdelen af samtlige redningskranse skal vere forsynet med selvtendende redningslys,
som opfylder forskrifterne i punkt 2.1.2 i Koden; mindst to af disse skal endvidere vare forsynet med
flydende selvvirkende rogsignaler, som opfylder forskrifterne i punkt 2.1.3 i Koden, og skal hurtigt kunne
udleses fra broen. Redningskranse med lys og redningskranse med lys og regsignaler skal vaere fordelt
ligeligt pé begge sider af skibet og mé ikke veere de redningskranse, der er forsynet med redningsliner i
overensstemmelse med forskrifterne i stk. 1.2.
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1.4 Hver redningskrans skal med let leeselige blokbogstaver i det latinske alfabet vaere pdmarket navn og
hjemsted pa det skib, som den herer til.

2 Redningsveste

2.1 Der skal for hver ombordvarende person forefindes en redningsvest, der opfylder forskrifterne i punkt
2.2.1 eller 2.2.2 i Koden, og derudover skal der:

2.1.1 for passagerskibe pa rejser mindre end 24 timer skal der forefindes et antal veste til spedbern i et
antal, der til svarer mindst 2.5 % af antallet af passagerer om bord;

2.1.2 for passagerskibe pé rejser pd 24 timer eller derover skal der forefindes veste til hvert speedbarn om
bord;

2.1.3 forefindes berneredningsveste i et antal svarende til mindst 10% af antallet af ombordverende
passagerer eller et sddant sterre antal, som matte vere nedvendigt for, at der forefindes en redningsvest for
hvert barn om bord; og

2.1.4 medferes et tilstrekkeligt antal redningsveste til personer pa vagt og til brug pa fjerntliggende
redningsbades og redningsfladers samlingsstationer. De redningsveste, der bliver medfert til personer pa
vagt, skal anbringes pa broen, i maskinkontrolrummet og pa alle bemandede udkigsposter.

2.1.5 hvis voksen redningsvesten ikke er designet til at passe til personer, der vejer op til 140 kg og med en
brystmaél op til 1750 mm, skal der forefindes tilbeher i et passende antal om bord, der kan sikre, at vestene
kan tilpasses sddanne personer.

2.2 Redningsvestene skal vare anbragt séledes, at de er let tilgeengelige. Deres placering skal vare tydeligt
merket. Séfremt de redningsveste, der forefindes i overensstemmelse med forskrifterne i stk. 2.1, matte
blive utilgaengelige pa grund af skibets sarlige indretning, skal der traeffes alternative foranstaltnin- ger,
som er til Administrationens tilfredshed, og som kan omfatte en forhejelse af det antal redningsveste, der
skal medferes.

2.3 Redningsveste til brug i helt lukkede redningsfartejer, undtagen redningsbade udsat ved frit fald, ma
ikke hindre adgang til redningsfartej eller siddeplads. Dette gaelder ogsé betjening af sikkerhedsbzlter i
redningsfartejet.

2.4 Redningsveste valgt til redningsfartejer udsat ved frit fald og den made, hvorpa de bares eller bruges,
ma ikke genere adgangen til redningsfartejet, redningsfartejets passagerers sikkerhed eller betjening af
samme.

3 Redningsdragter og beskyttelsesdragter

3.1 Der skal for hver person udpeget til at bemande mand-overbord- bade eller marine-evakuerings-syste-
mer (MES) forefindes en redningsdragt, som opfylder punkt 2.3 i Koden, eller en beskyttelsesdragt, der
opfylder punkt 2.4 i Koden, af passende storrelse. Hvis skibet altid er beskaftiget i varmt klima,® hvor det
efter Administrationens mening ikke er nedvendigt med termisk beskyttelse, er denne beskyttelsesbe-
kleedning unedvendig.

Regel 8 Monstringsrulle og instrukser for nedsituationer

1 Denne regel finder anvendelse pé alle skibe.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 260



2 Der skal forefindes tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordverende skal foretage sig i en
nedsituation. Hvor der er tale om passagerskibe, skal disse instruktioner vere affattet pa det sprog eller de
sprog, der er kraevet af skibets flagstat, og pa engelsk.

3 Menstringsruller og nedinstruktioner, der opfylder bestemmelserne i regel 37, skal opslas pé igjnefal-
dende steder om bord pa skibet, herunder pa broen, i maskinrummet og i bes@tningens opholdsrum.

4 Illustrationer og instrukser pa hensigtsmassige sprog skal ophenges i passagerkahytter og opslas
igjnefaldende steder pa samlingsstationer og andre passageromrader, saledes at passagererne informeres
om:

4.1 deres samlingsstation;

4.2 de nedvendige foranstaltninger, de skal treeffe i en nedsituation; og
4.3 hvordan de iferer sig en redningsvest.

Regel 9 Betjeningsforskrifter

1 Denne regel finder anvendelse pa alle skibe.

2 Der skal pé eller i nzrheden af redningsbade og -flader og disses udsatningssystemer forefindes plakater
eller skilte, som skal:

1. illustrere formalet med betjeningsgrebene og fremgangsmaden ved betjening af systemerne, samt give
relevante instruktioner eller advarsler;

2. vaere let at se under forhold, hvor alene nedbelysning er teendt; og

3. anvende symboler i overensstemmelse med Organisationens rekommandationer.”
Regel 10 Bemanding af og kontrol over redningsbade og -flader

1 Denne regel finder anvendelse pa alle skibe.

2 Der skal om bord forefindes et tilstreekkeligt antal evede personer, der kan menstre og yde assistance til
ugvede personer i en nedsituation.

3 Der skal om bord forefindes et tilstreekkeligt antal besetningsmedlemmer, der kan veere daksofficerer
eller personer med duelighedsbevis i betjening af redningsbdde og -fldder, til betjening af de redningsbade
og -flader og de udsatningsarrangementer, der er nedvendige for, at det totale antal ombordverende kan
forlade skibet.

4 En dazksofficer eller en person med duelighedsbevis i betjening af redningsbade og -flader skal have
overdraget kommandoen over hver redningsbdd og -flade, der skal anvendes. Dog kan Administrationen
under forneden hensyntagen til rejsens natur, antallet af ombordvarende og skibets egenskaber tillade,
at kommandoen over redningsflider overdrages til personer, der er ovet i handtering og betjening af
redningsflader, i stedet for personer med ovennavnte kvalifikationer. For redningsbéade skal der endvidere
udpeges en nestkommanderende.

5 Den person, der har kommandoen over redningsbaden eller fladen, skal have en liste over rednings-
bédens eller -flidens besatning og skal serge for, at besatningen er bekendt med sine opgaver. For
redningsbéade skal nastkommanderende ligeledes have en liste over redningsbadens besatning.
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6 For hver motorredningsbad skal der udpeges en person, som er i stand til at betjene motoren og foretage
mindre justeringer pa den.

7 Skibsforeren skal sikre en ligelig fordeling af de i stk. 2, 3 og 4 omhandlede personer mellem skibets
redningsbade og -flader.

Regel 11 Monstrings- og indskibningsarrangementer for redningsbéde og redningsflader

1 Redningsbade og redningsfldder, for hvilke der er foreskrevet godkendte udsatningsanordninger, skal
vere anbragt sa teet som muligt ved aptering og tjenesterum.

2 Samlingsstationer skal forefindes teet ved indskibningsstederne. Der skal vaere tilstraekkelig plads pé hver
samlingsstation til alle personer, der er bestemt til at menstre pa det pagaldende sted, dog mindst 0,35 m?
pr. person.

3 Samlings- og indskibningsstationer skal vere let tilgeengelige fra aptering og arbejdssteder.

4 Samlings- og indskibningsstationer skal vare tilstreekkeligt oplyst af lys leveret fra den elektriske
nedenergikilde foreskrevet i henholdsvis regel 11-1/42 eller 11-1/43.

5 Gange, trapper og udgange, der giver adgang til samlings- og indskibningsstationer, skal vere
belyst. Energiforsyningen til sddan belysning skal kunne leveres af den elektriske nedenergikilde fore-
skrevet i regel 1I-1/ 42 eller 1I-1/43. Yderligere, og som en del af afmarkningen foreskrevet i regel
11-2/28.1.10,% skal veje til samlingsstationerne angives med samlingsstationssymbolet, beregnet til det
formal, i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger.”

6 Samlings- og indskibningsstationer for nedfirbare og frit-falds redningsfartgjer skal veere saledes indret-
tet, at en person pa en bdre kan anbringes i redningsfartgjerne.

7 Der skal ved hvert indskibningssted eller ved hver to n@rtliggende indskibningssteder for redningsbade
eller -flader udsat ned ad skibets side forefindes en indskibningslejder, der opfylder bestemmelserne i punkt
6.1.6 1 Koden, og som i enkelt lejderlengde streekker sig fra dekket til vandlinien, ndr skibet ligger i sin
letteste sogaende kondition under alle forhold med hensyn til trim pa op til 10° og en slagside pa op til
20° til hver side. Dog kan Administrationen tillade, at sddanne lejdere erstattes af godkendte anord- ninger,
der giver adgang til redningsbadene eller -fliderne, nar disse ligger i vandet, under forudsetning af at der
er mindst en indskibningslejder pd hver side af skibet. Andre indskibningsmidler, som muligger nedstigning
til vandet pa en sikker méde, kan tillades for redningsfldder foreskrevet i reglerne 31.1.4.

8 Om nedvendigt skal der forefindes midler til at bringe redningsbade og nedfirbare redningsflader ind til
skibssiden og fastholde dem ved skibssiden, saledes at indskibning af personer kan forega sikkert.

Regel 12 Udszetningsstationer

Udsatningsstationerne skal vare placeret séledes, at redningsbdde og -fldder kan sattes sikkert i vandet,
idet der herved navnlig skal tages hensyn til afstanden fra skruen, samt steerkt overhangende dele af skroget,
og saledes, at redningsbade, undtagen redningsbade der er specielt konstrueret til udsatning ved frit fald,
sd vidt muligt kan udszttes langs skibets lodrette side. Hvis de er anbragt fortil, skal de vaere anbragt agten
for kollisionsskottet pa et beskyttet sted, og i denne forbindelse skal en speciel vurdering af
uds@tningsanordningens styrke finde sted. Administrationen skal vaere serligt opmarksom pé styrken af
udsatningsmidlet.

Regel 13 Anbringelse af redningsbade og redningsflader
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1 Hver redningsbad og redningsfldde skal vare anbragt:

1.1 saledes, at hverken béden eller fladen eller disses anbringelsesarrangementer vanskeligger betjeningen
af nogen af de evrige redningsbéade, redningsfléder eller mand-overbord-bdde pa nogen af de evrige
udsaetningssteder;

1.2 sé teet vandoverfladen, som det er sikkert og praktisk muligt. En redningsbéd eller nedfirbar rednings-
flade skal vaere anbragt i en sddan position, at redningsbaden eller -fladen i indskibningspositionen er mindst
2 m over vandlinien, nér skibet er fuldt lastet og befinder sig under ugunstige forhold med hensyn til trim
op til 10° og med en slagside pé op til 20°, eller til den vinkel, hvor kanten af skibets vejrdaek bliver sat
under vand, alt efter hvad der er mindst.

1.3 i permanent beredskabstilstand, sdledes at to bes@tningsmedlemmer kan udfere klargering til om-
bordstigning og udsatning pa under 5 minutter:

1.4 fuldt udrustet som foreskrevet i dette kapitel og i Koden; og

1.5 for sa vidt det er praktisk muligt i en sikker og beskyttet position og beskyttet mod beskadigelse fra
brand og eksplosion. Is@r skal redningsbade og -flider pa tankskibe ikke stuves pa eller over lasttank,
sloptank eller anden tank, der indeholder eksplosiver eller farligt gods, bortset fra redningsflader foreskre-
vetiregel 31.1.4.

2 Redningsbade, der er beregnet til affiring langs skibets side, skal veaere anbragt sé langt forude i forhold
til skruen, som det er praktisk muligt. I lastskibe p& 80 m og derover i lengde, men under 120 m i leengde,
skal hver redningsbad vaere anbragt saledes, at redningsbédens agterende er mindst redningsbadens lengde
foran for skruen. I lastskibe pa 120 m i leengde og derover, samt passagerskibe pa 80 m i leengde og derover,
skal hver redningsbad veere anbragt saledes, at redningsbiddens agterende er mindst 1,5 gange
redningsbadens lengde foran for skruen. For sa vidt det er hensigtsmassigt, skal skibet veere indrettet
sdledes, at redningsbéde i deres stuvede positioner er beskyttet mod beskadigelse pa grund af kraftig se.

3 Redningsbéde skal anbringes fastgjort til udsatningsanordninger.
4.1 Hver redningsflade skal stuves med dets fangline permanent fastgjort til skibet.

4.2 Hver redningsflade eller gruppe af redningsfldder skal stuves med et flyde-fri arrangement som
foreskrevet i punkt 4.1.6 i Koden, séledes at de flyder frit op, og hvis oppustelig, oppustes automatisk, nar
skibet synker.

4.3 Redningsflader skal stuves sdledes, at manuel udlesning af én flade eller container ad gangen fra deres
sikringsarrangementer muliggeres.

4.4 Stk. 4.1 og 4.2 finder ikke anvendelse pé redningsfldder foreskrevet i regel 31.1.4.

5 Nedfirbare redningsflidder skal vere anbragt inden for raekkevidde af loftekrogene, medmindre der
forefindes overfaringsmidler, hvis betjening ikke umuliggeres inden for de i stk. 1.2 foreskrevne granser
med hensyn til trim og slagside eller af skibets bevagelse eller energisvigt.

6 Redningsflader, der er beregnet til udsatning ved overbordkastning, skal vaere anbragt saledes, at de
umiddelbart kan overfores til udsetning fra en hvilken som helst side af skibet, medmindre redningsflader
af en samlet kapacitet som foreskrevet i regel 31.1 er anbragt pd begge sider af skibet.

Regel 14 Anbringelse af mand-overbord-bade

Mand-overbord-béade skal vere anbragt:
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1. I en permanent beredskabstilstand séledes, at de kan udsattes pa under 5 minutter, og hvis det er en
oppustelig type, skal den vaere fuldt oppustet hele tiden;

2. i en position, der er egnet til udsetning og ombordtagning;

3. séledes, at hverken mand-overbord-baden eller dennes stuvningsarrangementer vanskeligger betjenin-
gen af nogen redningsbad eller redningsflade ved noget andet udsatningssted; og

4. i overensstemmelse med regel 13, séfremt den samtidig er en redningsbad.
Regel 15 Anbringelse af marine-evakuerings-systemer (MES)

1 Skibssiden ma ikke have abninger mellem marine-evakuerings-system (MES), indskibningsstation og
vandlinien i letteste sogdende kondition, og der skal forefindes midler til at beskytte systemet mod ethvert
fremspring.

2 Marine-evakuerings-systemer (MES) skal vaere placeret séledes, at sikker udsatning sikres, under serlig
hensyntagen til at systemet skal vere klar af skibsskruen og stejle overhengende steder pa skroget, og
saledes at systemet, sa vidt det er muligt, kan udszttes ned ad skibets lige side.

3 Hvert marine-evakuerings-system (MES) skal anbringes saledes, at hverken passagen eller platformen,
¢j heller dets anbringelse eller operationelle arrangementer, vil vanskeliggere brugen af andre rednings-
midler ved andre udsetningsstationer.

4 Hvor det er hensigtsmassigt, skal skibet arrangeres sdledes, at marine-evakuerings-systemer (MES) i
stuvet position beskyttes mod at blive beskadiget af haje belger.

Regel 16 Udszetnings- og ombordtagningsarrangementer for redningsbide og redningsflader

1 Medmindre andet udtrykkeligt er pabudt, skal der forefindes udsatnings- og indskibningsanordninger,
der opfylder forskrifterne i punkt 6.1 i Koden, for alle redningsbade og redningsflader undtagen sadanne,
som er:

1.1 bordet fra en position pa deekket, der er lavere end 4,5 m over vandlinien i letteste segdende kondition,
og som har en vagt pd hejst 185 kg, eller

1.2 bordet fra en position pa dekket, der er lavere end 4,5 m over vandlinien i letteste segdende kondition,
og som er anbragt for udsatning direkte fra stuvet position under ugunstige konditioner med hensyn til trim
pé op til 10° og med en slagside pd mindst 20° til en af siderne, eller

1.3 medfort ud over redningsbéde og -flader for 200% af det totale antal personer om bord pé skibet, og
som har en vegt pd hejst 185 kg, eller

1.4 medfort ud over redningsbade og -flader for 200% af det totale antal personer om bord pa skibet, og
som er anbragt for udsatning direkte fra stuvet position under ugunstige konditioner med hensyn til trim
pé op til 10° og slagside pa mindst 20° til hver af siderne, eller

1.5 bestemt til brug i forbindelse med et marine-evakuerings-system i overensstemmelse med krav i punkt
6.2 1 Koden og anbragt til udsetning direkte fra stuvet position under ugunstige trimkonditioner pa op til
10° og med slagside pé indtil 20° til hver af side.

2 Hver redningsbad skal vaere forsynet med en anordning, der kan udsatte redningsbéden og tage den om
bord. Der skal yderligere vare mulighed for at ophenge redningsbaden, sd udlesningsanordningen kan
frigeres i forbindelse med vedligehold.
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3 Udsaetnings- og ombordtagningsarrangementer skal vare sddan, at den, der betjener arrangementet, til
enhver tid kan observere redningsfartejet under udsatningen, og for redningsbades og mand-overbord-bd-
des vedkommende ogsé under ombordtagningen.

4 Der ma kun anvendes én type udlesermekanisme for de redningsbade og redningsflader af samme slags,
som skibet medferer.

5 Klargeringen og handteringen af en redningsbad eller redningsflaide pa et udsatningssted ma ikke
vanskeliggore klargeringen og handteringen af nogen anden redningsbad, redningsflade eller mand-over-
bord-bdd pa noget andet sted.

6 Labere skal veere af en sddan leengde, at redningsbaden og redningsfladen kan né ned til vandet, nar skibet
ligger i sin letteste sogéende kondition under ugunstige forhold med hensyn til trim pé op til 10° og med en
slagside pa mindst 20° til en af siderne.

7 Under klargeringen og udsatningen skal redningsbaden eller redningsfldden, dens uds&tningsanordning
og den del af sgen, hvori den skal udsattes, vare tilstreekkelig oplyst af lys forsynet fra den i regel I11-1/42
eller II-1/43 foreskrevne elektriske nedenergikilde.

8 Der skal forefindes midler, som forhindrer enhver udtemning af vand i redningsbade eller redningsfla-
der, medens skibet forlades.

9 Er der risiko for, at redningsbéde eller -flader beskadiges af skibets stabilisatorfinner, skal der forefindes
midler forsynet med strem fra en nedenergikilde til at bringe stabilisatorfinnerne indenbords; der skal
pé kommandobroen forefindes indikatorer, der forsynes med strom fra en nedenergikilde, og som viser
stabilisatorfinnernes position.

10 Medfoeres delvist overdeekkede redningsbade, som opfylder forskrifterne i punkt 4.5 i Koden, skal der
forefindes en mellemhaler mellem daviderne, hvortil der er fastgjort mindst to knudetove af tilstraekkelig
lengde til at nd vandet, ndr skibet ligger i sin letteste segdende kondition under ugunstige forhold med
hensyn til trim pé op til 10° og med en slagside pé indtil 20° til hver side.

Regel 17 Indskibnings-, udsaetnings- og ombordtagnings-arrangementer for mand-overbord-bade

1 Indskibnings- og udsatningsarrangementerne for mand-overbord- baden skal vaere sadan, at indskib-
ning i og udsatning af mand-overbord-baden kan finde sted pé kortest mulig tid.

2 Er mand-overbord-baden en af skibets redningsbade, skal indskibningsarrangementerne og udsatnings-
stedet opfylde forskrifterne i reglerne 11 og 12.

3 Uds=tningsarrangementer skal opfylde forskrifterne i regel 16. Dog skal alle mand-overbord-bade kunne
udsattes, om nedvendigt ved anvendelse af fangliner, nar skibet bevager sig fremover i smult vand med en
fart pd op til 5 knob.

4 Ombordtagning af mand-overbord-béden skal veere pa ikke mere end 5 minutter ved jeevn vind med fuld
last af personer og udrustning. Hvis mand-overbord-bdden samtidig er en redningsbad, skal denne
ombordtagning veere mulig, nar den er lastet med sin redningsbadsudrustning og den for mand-overbord-
béde godkendte last af mindst 6 personer.

5 Indskibnings- og ombordtagningsarrangementer for mand-overbord-bade skal tillade, at en bare kan
héandteres pa en sikker og effektiv made. Hvis tunge faldblokke er til fare, skal der forefindes en strop til
brug for ombordtagning af baden i darligt vejr.
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Regel 17-1 — Redning af personer fra havet

1 Alle skibe skal have skibsspecifikke planer for procedurer for redning af personer fra havet under hen-
syntagen til de af Organisationen'” udarbejdede retningslinjer. Disse planer og procedurer skal kortlegge
det udstyr, det er hensigten at anvende til redningsformél, og de forholdsregler, der skal tages for at
begranse risikoen for det personale om bord, der er involveret i redning fra havet. Skibe, der er bygget for
den 1. juli 2014, skal opfylde dette krav i forbindelse med det forste periodiske eller fornyelsessyn af skibets
sikkerhedsudstyr, der skal udferes efter den 1. juli 2014, alt efter hvad der matte forekomme forst.

2 Ro-ro-passagerskibe, der opfylder regel 26.4, skal anses for at opfylde denne regel.
Regel 18 Linekastningsapparater

Der skal forefindes et linekastningsapparat, som opfylder forskrifterne i punkt 7.1 i Koden. Skibe med en
bruttotonnage under 250 behover ikke linekastningsapparat.

Regel 19 Nedtrzaening og evelser
1 Denne regel finder anvendelse pa alle skibe.
2 Kendskab til sikkerhedsinstallationer og evelse i menstring

2.1 Hvert besztningsmedlem med forpligtelser i forbindelse med sikkerheden skal gore sig bekendt med
disse forpligtelser, for rejsen begynder.

2.2 Pa et skib i fart, hvor passagererne skal veere om bord i mere end 24 timer, skal menstring af nye
ombordkomne passager finde sted for eller umiddelbart efter afsejling. Passagerer skal instrueres i brugen
af redningsveste og i, hvad de skal foretage sig i en nedsituation.

2.3 Nér nye passagerer gar om bord, skal de gives sikkerhedsinstruktion umiddelbart for afsejling eller
umiddelbart efter afsejling. Sikkerhedsinstruktionen skal inkludere instruktioner kraevet i regel 8.2 og
8.4 og skal gives i form af en meddelelse pa et eller flere sprog, som sandsynligvis forstas af passage- rerne.
Sikkerhedsmeddelelsen skal gives over skibets hgjttaleranleg eller pd anden tilsvarende méde, som
sandsynligvis vil blive hert af i det mindste de passagerer, som endnu ikke har hert den under rejsen.
Sikkerhedsmeddelelsen kan inkluderes i den i stk. 2.2 kreevede menstring. Informationsfoldere eller opslag
eller videoprogrammer, der vises pa skibes videofremvisere, kan bruges til at supplere
sikkerhedsmeddelelsen, men ma ikke erstatte sikkerhedsmeddelelsen.

3 Ovelser
3.1 Qvelser skal i sa stor udstreekning som muligt udferes, som om der var en virkelig ngdsituation.

3.2 Hvert medlem af besatningen skal deltage i mindst én badevelse og brandevelse hver méaned. Hvis
mere end 25% af bes@tningen ikke har deltaget i bad- og brandevelser om bord pa det pagaldende skib
i den forudgaende maned, skal en gvelse for besetningen finde sted inden 24 timer efter skibets afgang fra
havn. Nér et skib gar i fart for forste gang, efter en storre ombygning, eller ndr en ny besatning er forhyret,
skal disse avelser afholdes inden afsejling. For klasser af skibe, hvor dette ikke er muligt, kan andre
ordninger, der som et minimum svarer hertil, godkendes af Administrationen.

3.3 Bes@tningsmedlemmer med opgaver, der indebzrer adgang til og evakuering fra lukkede rum, skal
deltage i en ovelse 1 adgang til og evakuering fra lukkede rum, som skal afholdes om bord pé skibet mindst
hver anden maned.

3.4 Badevelse
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3.4.1 Hver badevelse skal inkludere:

3.4.1.1 passagerer og besatning tilkaldes til samlingsstationerne ved hj&lp af den i regel 6.4.2 foreskrev-
ne alarm efterfulgt af evakueringsmeddelelse over hgjttaleranleegget eller andet kommunikationssystem,
som sikrer, at de er klar over ordren til at forlade skibet,

3.4.1.2 alle melder sig ved stationerne og ger sig klar til de opgaver, som er beskrevet i menstringsrullen,
3.4.1.3 kontrol af, at passagerer og bes@tning er hensigtsmaessigt paklaedt,

3.4.1.4 kontrol af, at redningsvestene er taget korrekt pa,

3.4.1.5 efter eventuel nodvendig forberedelse til uds®tning affires mindst en redningsbad,

3.4.1.6 redningsbadens motor startes og betjenes,

3.4.1.7 betjening af davider, der anvendes til udsatning af redningsflader,

3.4.1.8 en fingeret eftersogning og redning af passagerer fanget i deres kahyt, og

3.4.1.9 ovelse i brug af radioredningsmidlerne.

3.4.2 Under de pa hinanden folgende badevelser skal affires forskellige redningsbéade i overensstemmelse
med forskrifterne i stk. 3.4.1.5, for sd vidt det er praktisk muligt.

3.4.3 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 3.4.4 og 3.4.5 skal hver redningsbad udsattes og ma-
nevreres i vandet af det anviste mandskab mindst en gang hver tredje maned i forbindelse med en
evakueringsovelse.

3.4.4 For redningsbade beregnet til udsatning ved frit-fald geelder, at mindst én gang hver tredje méned
ved en evakueringsevelse, skal besatningen kravle ind i redningsbaden, og fastgere sig i seederne, og udfore
udsatningsprocedurer indtil, men ikke inklusiv den faktiske frigorelse af baden (krogen skal ikke
udleses). Redningsbaden skal efterfolgende enten udsattes ved frit fald med kun den krevede
redningsbadsbes®tning om bord, eller firet ned pa havoverfladen ved hjelp af det sekundare udsatnings-
arrangement, med eller uden den kravede redningsbadsbesatning om bord. Redningsbaden skal i begge
tilfeelde herefter manevreres i vandet af redningsbadsbesatningen. Redningsbdden skal mindst hver sjette
maned enten udsattes ved frit fald med redningsbadsbesetningen om bord, eller alternativt skal der
foretages en simuleret udsatning i henhold til retningslinierne udarbejdet af Organisationen.!?

3.4.5 Administrationen kan tillade at skibe, der sejler i kort international fart, ikke udsatter redningsbade
pa den ene side, hvis fortgjningsarrangementer i havn og rutemensteret ikke tillader, at redningsbade
udsattes pa denne side. Alle sddanne redningsbade skal dog affires mindst en gang hver 3. maned og
uds@ttes mindst en gang om dret.

3.4.6 For sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt, skal mand-overbord-bédde med undtagelse af rednings-
bade, som ogsd er mand-overbord-bade, udsettes hver méned med den udpegede bestning om bord
og mangvreres pa vandet. Under alle omstendigheder skal dette krav opfyldes mindst en gang hver 3.
maned.

3.4.7 Udferes der udsetningsevelser med redningsbdd og mand-overbord-bad, mens skibet gor fart
gennem vandet, md sddanne ovelser, af hensyn til risikoen, kun udferes i beskyttet farvand, og de skal vare
overvaget af en officer, der er erfaren i sidanne ovelser.'?
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3.4.8 Hvis et skib er udstyret med marine-evakuerings-systemer (MES), skal ovelser inkludere trening
i procedurerne kraevet ved anvendelse af et sidant system helt op til et punkt, som er lige for egentlig
udlesning af systemet. Denne type af ovelser skal suppleres med almindelige instruktioner ved hjelp af de
ombordvaerende treeningsmidler kraevet i regel 35.4. Hver deltager i bemandingen af marine-evakuer- ings-
systemer (MES) skal yderligere traenes — sa meget som praktisk muligt — til deltagelse i udsetning af et
sddant system i vandet, enten om bord pa et skib eller pd land med 2 ars mellemrum, men i intet
tilfeelde med et storre mellemrum end 3 ar. Denne traening kan sidestilles med den i regel 20.8.2 pakrevede
udbygning.

3.4.9 Nedbelysningen for menstring og evakuering skal afpreves ved hver evakueringsevelse
3.5 Brandevelser

3.5.1 Brandevelser skal planleegges pa en sddan méde, at der leegges passende vagt pa regelmaessig ovelse
i de forskellige nedsituationer, som kan opsté afthengig af skibstype og last.

3.5.2 Hver brandevelse skal inkludere:

3.4.2.1 alle melder sig ved brandstationerne og ger klar til de opgaver, som er beskrevet i menstringsrul-
lerne i regel 8,

3.5.2.2 start af en brandpumpe og brug af mindst to vandstrdler for at vise, at systemet er i korrekt
funktionsdygtig stand,

3.5.2.3 kontrol af brandudrustninger og andet personligt redningsudstyr,
3.5.2.4 kontrol af relevant kommunikationsudstyr,

3.5.2.5 kontrol af funktionen af vandtatte dere, branddere, brandspjald og hoved ind- og udgange til
ventilationssystemet i gvelsesarealet, og

3.5.2.6 kontrol af arrangementer, der er nadvendige for en efterfolgende evakuering af skibet.

3.5.3 Udstyr, som benyttes under ovelser, skal omgaende fores tilbage til fuld operationsklar stand, og
enhver fejl og defekt, som opdages under gvelserne, skal udbedres sd hurtigt som muligt.

3.6 Qvelser i adgang til og evakuering fra lukkede rum

3.6.1 Ovelser i adgang til og evakuering fra lukkede rum skal planlegges og udferes sikkert under beherig
hensyntagen til den vejledning, der gives i de af Organisationen udarbejdede anbefalinger.'®

3.6.2 Alle ovelser i adgang til og evakuering fra lukkede rum skal omfatte folgende:

3.6.2.1 kontrol og anvendelse af de personlige varnemidler, der kraves for adgang til lukkede rum;
3.6.2.2 kontrol og anvendelse af kommunikationsudstyr og -procedurer;

3.6.2.3 kontrol og anvendelse af instrumenter til luftméling i lukkede rum;

3.6.2.4 kontrol og anvendelse af evakueringsudstyr og -procedurer; og

3.6.2.5 instruktion i forstehjalp og genoplivningsteknikker.

4 Treening og instruktion om bord
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4.1 Trzening og instruktioner om bord i brugen af skibets redningsmidler, herunder redningsbades og
redningsfladers udrustning, og i brugen af skibets brandslukningsudstyr skal gives sa snart som muligt
og senest 2 uger efter, at et besatningsmedlem pamenstrer skibet. Hvis besetningsmedlemmet er pa en
planlagt, regelmaessigt tilbagevendende tjeneste om bord i skibet, skal saddan trening dog gives senest
2 uger efter, at besetningsmedlemmet forste gang tiltreeder tjenesten pa skibet. Instruktion i brugen af
skibets brandslukningsudstyr, redningsudstyr og i redning til ses skal gives med samme interval som
ovelserne. Den enkelte instruktion kan omfatte forskellige dele af skibets rednings- og brandslukningsud-
styr, men alt skibets rednings- og brandslukningsudstyr skal deekkes inden for en periode af 2 méneder.

4.2 Hvert medlem af bes®tningen skal gives instruktioner, som skal omfatte, men ikke nedvendigvis er
begraenset til:

4.2.1 betjening og brug af skibets oppustelige redningsflader,

4.2.2 problemer med underafkeling (hypothermia), forstehjalpsbehandling af personer, som er underafke-
lede (hypothermia), og andre relevante forstehjelpsprocedurer,

4.2.3 specielle instruktioner, der er nedvendige for brug af skibets redningsmidler under forhold med hardt
vejr og hej se,

4.2.4 betjening og brug af brandslukningsudstyr; og

4.2.5 de risici, der er forbundet med lukkede rum og procedurerne om bord for sikker adgang til sddanne
rum, som ber tage beherigt hensyn til den vejledning, der gives i de af Organisationen udarbejdede
anbefalinger.'?

4.3 Om bord i skibe forsynet med nedfirbare redningsfldder skal treening i brugen af disse finde sted med
mellemrum af hejst 4 méneder. Nar det er praktisk muligt, skal treeningen omfatte oppustning og affiring
af en redningsfldde. Denne redningsflade kan vare en speciel redningsflade, der udelukkende er beregnet
til treeningsformal, og som ikke indgér i skibets redningsmiddeludrustning; en sadan speciel redningsflade
skal vaere maerket pé en igjnefaldende méde.

5 Registreringer

Datoen for menstringers aftholdelse, og enkeltheder om bad- og brandevelser, gvelser i adgang til og
evakuering fra lukkede rum, ovelser med andre redningsmidler og treening om bord skal indferes i
skibsdagbogen eller tilsvarende. Afholdes ikke en fuldstendig menstring, evelse eller treening pé det
foreskrevne tidspunkt, skal der i skibsdagbogen eller tilsvarende redegeres for omstendighederne ved og
omfanget af den afholdte menstring, evelse eller traening.

Regel 20 Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn

1 Denne regel finder anvendelse pa alle skibe. Forskrifterne i stk. 3.2, 3.3 og 6.2 skal, s& vidt muligt, ogsa
vere opfyldt pa skibe bygget for 1. juli 1986.

2 Beredskab

Alle redningsmidler skal, inden skibet afsejler fra havn og til enhver tid under rejsen, vere i brugbar stand
og klar til gjeblikkelig brug.

3 Vedligeholdelse

3.1 Vedligeholdelse, afprovning og eftersyn af redningsmidler skal udferes saledes, at det sikres at disse
redningsmidler er palidelige.
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3.2 Instruktioner i vedligeholdelse af redningsmidler om bord, som er i overensstemmelse med regel 36,
skal forefindes og vedligeholdelse skal udferes i overensstemmelse hermed.

3.3 Administrationen kan i overensstemmelse med kravene i stk. 3.2 acceptere et vedligeholdelsespro-
gram om bord, som er i overensstemmelse med kravene i regel 36.

4 Vedligeholdelse af lobere

Lebere, der anvendes i udsatningsmidler, skal kontrolleres periodisk,'> med szrlig fokus pa de steder, der
lober over blokke og skiver, og fornyes hvor det findes nedvendigt af hensyn til nedbrydning, dog hejest
efter 5 éar, alt efter hvad der er tidligst. For rustfrie lobere tillades det, at wirer af kvalitet AISI 316
eller bedre, som er forsynet med stalkalv, fornys efter hajst 15 dar regnet fra datoen anfort pa wirens
certifikat. Wiren skal endevendes/lcengdeforskydes med mellemrum af hojst 30 mdneder, sd et »nyt« stykke
wire kommer til at ligge over blokke og skiver. Talurit-splejsninger tillades ikke lengere levetid end
5 ar. Konstateres der ved eftersyn mekaniske skader, korrosion eller andre defekter, skal wiren straks
udskiftes.

5 Reservedele og reparationsudstyr

Der skal forefindes reservedele og reparationsudstyr til redningsmidlerne og disses komponenter, som er
udsat for hard slitage eller forbrug, og hvor regelmassig udskiftning er nedvendig.

6 Ugentlige eftersyn

De folgende afprovninger og inspektioner skal udferes ugentligt og en inspektionsrapport skal skrives ind
ilogbogen:

6.1 alle redningsbade og -flader, mand-overbord-bade og udsatningsmidler skal inspiceres for at sikre,
at de er klar til brug. Inspektionen skal omfatte, men er ikke begrenset til, krogenes tilstand, deres fastgering
til redningsbaden og at on-load release mekanismen er helt nulstillet;

6.2 alle motorer i redningsbade og mand-overbord-bade skal startes og kere i mindst tre minutter hvis den
omgivende temperatur er over den minimum temperatur, som kreves for at starte motoren. I de tre
minutter skal det konstateres at gearet og transmissionsaksler virker tilfredsstillende. Séafremt en
redningsbads pahangsmotor ikke kan kere i tre minutter, uden at skruen er i vandet, kan en passende
vandtilfersel i stedet tilvejebringes. I specielle tilfaelde kan Administrationen se bort fra dette krav for skibe,
som er bygget for den 1. juli 1986;

6.3 redningsbéde pa lastskibe, undtagen redningsbade udsat ved frit fald, skal i det omfang vejret tillader
det, bevaeges fra deres stuvede position uden personer om bord for at demonstrere, at udstningsmidlerne
fungerer tilfredsstillende; og

6.4 hovedalarmen skal afproves.
7 Ménedlige eftersyn

7.1 Alle redningsbade, undtagen redningsbade udsat ved frit fald, skal svinges ud over skibssiden uden, at
der er personer om bord, hvis vejr- og havforholdene tillader det.

7.2 Der skal hver méned foretages eftersyn af redningsmidlerne, herunder redningsbadsudrustningen, idet
der gores brug af den i regel 36.1 foreskrevne kontrolliste for at sikre, at de er komplette og i god stand. En
rapportering om eftersynet skal indferes i skibsdagbogen eller tilsvarende.
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8 Eftersyn af oppustelige redningsflider, oppustelige redningsveste, marine-evakuerings-systemer
(MES) og vedligehold og reparation af oppustede mand-overbord-bade'®

8.1 Alle oppustelige redningsflader, oppustelige redningsveste og marine-evakuerings-systemer (MES)
skal efterses:

8.1.1 med mellemrum af ikke over 12 méneder, dog saledes at hvor dette ikke er praktisk muligt kan
Administrationen forleenge tidsrummet til 17 maneder;

8.1.2 pé en godkendt servicestation, der er kompetent til at efterse dem, har de for eftersynet nedvendige
faciliteter og kun benytter beherigt oplart personale.!”

8.1.3 dokumentation for det seneste eftersyn skal opbevares om bord;

8.1.4 i Danmark og i Gronland md eftersyn kun foretages af personer eller servicestationer, der tillige er
godkendt af Sofartsstyrelsen.

8.2 Skiftevis udsaetning af marine evakueringssystemer (MES)

I tilleg til eller samtidig med service-eftersynene pa marine-evakuerings-systemer (MES) kravet i stk.
8.1 skal hvert marine-evakuerings-system udszttes fra skibet pa skift og med mellemrum godkendt af
Administrationen, under forudsatning af at hvert system udnyttes mindst en gang hvert 6. ér.

8.3 En administration, som godkender nye og hidtil ukendte oppustelige redningsarrangementer ifolge
regel 4, kan tillade laengere eftersynsintervaller, hvis felgende er opfyldt:

8.3.1 Det nye og hidtil ukendte redningsarrangement har vist sig at holde samme standard som pakraevet
ved preveprocedure under udvidede eftersynsmellemrum.

8.3.2 Redningsflddesystemet skal underseges om bord af autoriserede personer i overensstemmelse med
stk. 8.1.1.

8.3.3 Eftersyn med mellemrum pa ikke over 5 ar skal udferes i overensstemmelse med Organisationens
anbefalinger.'®

8.4 Alle reparationer og al vedligeholdelse af oppustede mand-overbord-bade skal udferes i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger. Der kan om bord pa skibet foretages nedreparationer, dog skal
permanente reparationer foretages pa en godkendt servicestation.

8.5 En administration, der tillader udvidelse af mellemrummene i eftersyn af redningsbéde i overensstem-
melse med stk. 8.3, skal meddele Organisationen dette i overensstemmelse med regel I/5(b).

9 Periodiske eftersyn af hydrostatiske udleserapparater
Hydrostatiske udleserapparater — bortset fra engangs hydrostatiske udleserapparater — skal efterses:

9.1 med mellemrum af ikke over 12 maneder, dog sdledes at hvor dette ikke er praktisk muligt kan
Administrationen forleenge tidsrummet til 17 méneder,'”

9.2 pa en servicestation, der er kompetent til at efterse dem, har de for eftersynet nedvendige faciliteter og
kun benytter beherigt opleert personale;

9.3 dokumentation for det seneste foretagne eftersyn skal opbevares om bord; og

BEK nr 1519 af 07/12/2023 271



9.4 i Danmark og i Gronland ma eftersyn kun foretages af personer eller servicestationer, der tillige er
godkendt af Sofartsstyrelsen.

10 Mzerkning af stuvepositioner

Beholdere, stativer, hylder og andre lignende steder, beregnet til at anbringe redningsudstyr pa, skal merkes
med symboler i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger,”” der angiver det udstyr, der er
anbragt pa stedet. Hvis mere end et stykke udstyr er placeret pé ét sted, skal antallet af udstyr ogsa angives.

11 Vedligeholdelse, grundig undersegelse, operationel afprevning, grundigt eftersyn og reparation
af redningsbide, MOB-bade og hurtiggiende MOB-bide, udsztningsmidler og udleseranordninger

11.1 Udsatningsmidler skal:

. 1 underkastes en grundig undersegelse i forbindelse med de arlige syn, der kraeves i henhold til kapitel 1,
regel 7 eller 8, alt efter hvad der métte vaere relevant; og

. 2 ndr den i stk. 11.1.1 nevnte undersogelse er afsluttet, underkastes en dynamisk afprevning af spil-
bremsen ved maksimal affiringshastighed. Den vegt, der skal anvendes, skal vere redningsbédens eller
MOB-béadens vegt uden ombordvarende personer; dog saledes at afprevningen mindst hvert femte &r skal
udferes med en provebelastning, der svarer til 1,1 gange vagten af redningsbéden eller MOB-baden med
det fulde antal personer og udstyr.

11.2 Redningsbades og MOB-bades udleseranordninger, herunder hurtiggdende MOB-béades udlosera-
nordninger og fritfalds-redningsbades udlesersystemer, skal:

. 1 underkastes en grundig undersogelse og operationel afprovning i forbindelse med de drlige syn, der
kraeves 1 henhold til kapitel 1, regel 7 og 8;

. 2 for sé vidt angar "on-load"-udlgseranordninger, afpreves operationelt med en vagt, der svarer til 1,1
gange badens vaegt med det fulde antal personer og udstyr, ndr udleseranordningen efterses. Det grundige
eftersyn og den operationelle afprevning skal udferes mindst hvert femte ar; og

. 3 uanset bestemmelserne i stk. 11.2.2 skal den operationelle afprovning af fritfalds-redningsbades
udlesersystemer udferes enten som fritfalds-udsetning med kun det operationelle mandskab om bord eller
som en afprevning, uden at redningsbaden udsattes, der udferes i overensstemmelse med kravene om
vedligeholdelse, grundig undersogelse, operationel afprevning, grundigt eftersyn og reparation.

11.3 Automatiske udleserkroge til nedfirbare redningsfldder skal:

. 1 underkastes en grundig undersogelse og operationel afprovning i forbindelse med de drlige syn, der
kraeves 1 henhold til kapitel 1, regel 7 og 8; og

. 2 afproves operationelt med en vaegt, der svarer til 1,1 gange redningsfladens vagt med det fulde antal
personer og udstyr, nr den automatiske udleserkrog efterses. Det grundige eftersyn og den operationelle
afprovning skal udferes mindst hvert femte ar.

11.4 Redningsbdade og MOB-bade, herunder hurtiggdende MOB-bade, skal underkastes en grundig under-
sogelse og operationel afprevning i forbindelse med de arlige syn, der kraves i henhold til kapitel 1, regel
7 og 8.

11.5 Den grundige undersogelse, operationelle afprevning og det grundige eftersyn, der kreves i stk. 11.1-
11.4, og vedligeholdelse og reparation af udstyr, som angivet naermere i stk. 11.1-11.4, skal udferes
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i overensstemmelse med kravene om vedligeholdelse, grundig undersegelse, operationel afprevning,
grundigt eftersyn og reparation og instruktionerne i vedligeholdelse om bord, som kraevet i regel 36.

Afdeling II — Passagerskibe

(supplerende forskrifter)

Regel 21 Redningsbide, redningsflider og mand-overbord-bade

1 Redningsbéde og redningsflader

1.1 Passagerskibe i international fart uden for kort international fart skal medfere:

1.1.1 delvist eller helt lukkede redningsbade, der opfylder forskrifterne i punkt 4.5 eller 4.6 i Koden pa hver
side af skibet af en sddan samlet kapacitet, at de kan optage mindst 50% af samtlige ombordvaeren- de.
Administrationen kan tillade, at redningsbadene erstattes af redningsflader af tilsvarende kapacitet dog
saledes, at der aldrig mé veere faerre redningsbade pé hver side af skibet, end der er tilstreekkeligt til at
optage 37,5% af samtlige ombordvarende. Redningsfliderne skal opfylde bestemmelserne i punkt

4.2 eller 4.3 i Koden og skal betjenes af uds@tningsanordninger, der er ligeligt fordelt pd hver side af skibet;

0g

1.1.2 derudover oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2 eller 4.3 i
Koden af en sddan samlet kapacitet, at de kan optage mindst 25% af samtlige ombordverende. Disse red-
ningsflader skal betjenes af mindst én udsatningsanordning pé hver side, som kan vere de udsetningsan-
ordninger, der forefindes i overensstemmelse med forskrifterne i stk. 1.1.1 eller tilsvarende godkendte
anordninger, der kan anvendes pa begge sider. Dog behgver anbringelsen af disse redningsflader ikke
opfylde forskrifterne i regel 13.5.

1.2 Passagerskibe, der benyttes i kort international fart skal medfere:

1.2.1 delvist eller helt overdekkede redningsbéade, der opfylder forskrifterne i punkt 4.5 eller 4.6 i Koden,
ligeligt fordelt, for sd vidt det er praktisk muligt, pd hver side af skibet og af en sddan samlet kapacitet,
at de kan optage mindst 30% af samtlige ombordvarende og oppustelige eller faste redningsflader,
der opfylder forskrifterne i punkt 4.2 eller 4.3 i Koden af en sadan samlet kapacitet, at sammen med
redningsbadskapaciteten kan redningsbadene og redningsfldderne optage samtlige ombordvarende. Red-
ningsfldderne skal betjenes af udsatningsanordninger, der er ligeligt fordelt pa hver side af skibet; og

1.2.2 derudover oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2 eller 4.3 i
Koden, af en sddan samlet kapacitet, at de kan optage mindst 25% af samtlige ombordvarende. Disse red-
ningsflader skal betjenes af mindst én udsatningsanordning pa hver side, som kan vare de uds@tningsan-
ordninger, der forefindes i overensstemmelse med forskrifterne i stk. 1.2.1 eller tilsvarende godkendte
anordninger, der kan anvendes pa begge sider. Dog behgver anbringelsen af disse redningsflader ikke
opfylde forskrifterne i regel 13.5.

1.3 Alle redningsbade og redningsflader, der er nedvendige for, at samtlige ombordvarende kan forlade
skibet, skal kunne udsattes med fuld last af personer og udrustning inden for et tidsrum af 30 minutter
fra det tidspunkt, hvor der gives signal til at forlade skibet, efter at alle personer er samlet og ifort
redningsvest.

1.4 1 stedet for at opfylde forskrifterne i stk. 1.1, 1.2 eller 1.3 kan passagerskibe pa under 500 tons, hvor
det totale antal af ombordvaerende er under 200, opfylde folgende:
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1.4.1 De skal pa hver side af skibet medfere oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder forskrif-
terne i punkt 4.2 eller 4.3 i Koden og er af en sadan samlet kapacitet, at de kan optage samtlige
ombordverende;

1.4.2 Medmindre de i stk. 1.5 foreskrevne redningsfldder er anbragt i en position, som giver mulighed for
let fra side til side overforsel pa et enkelt abent dek niveau, skal der forefindes yderligere redningsflader
saledes, at den samlede kapacitet, der er til radighed pé hver side, kan optage 150% af samtlige ombord-
veerende;

1.4.3 Erden i stk. 2.2 foreskrevne mand-overbord-béd samtidig en helt eller delvist lukket redningsbad, der
opfylder forskrifterne i punkt 4.5 eller 4.6 i Koden , kan den medregnes i den samlede kapacitet foreskrevet
istk. 1.5, under forudsatning af at den samlede kapacitet, der er til radighed pa hver side af skibet, er mindst
150% af samtlige ombordvarende; og

1.4.4 Gér en af redningsbadene eller redningsfliderne tabt eller bliver uanvendelig, skal der vaere et
tilstraekkeligt antal redningsbade eller redningsflader til rddighed for brug pa hver side af skibet til at
optage samtlige ombordvarende; dette antal inkluderer ogsd de redningsfldder, der er anbragt i en position,
som giver let adgang til overforsel fra side til side pé et enkelt dbent daek.

1.5 Et marine-evakuerings-system (MES) eller -systemer, der opfylder bestemmelserne i punkt 6.2 i
Koden, kan erstatte en tilsvarende kapacitet af redningsfldder og udsetningsmidler kraevet i stk. 1.1.1 eller
1.2.1.

2 Mand-overbord-bade

2.1 Passagerskibe pa 500 tons og derover skal pa hver side af skibet medfere mindst en mand-overbord-
bad, der opfylder forskrifterne i punkt 5.1 i Koden.

2.2 Passagerskibe pd under 500 tons skal medfere mindst en mand- overbord-béd, der opfylder forskrif-
terne i punkt 5.1 i Koden.

2.3 En redningsbad kan godkendes som en mand-overbord-bad, safremt den og dens udsatnings- og
opsamlingsarrangement ogsa opfylder forskrifterne for en mand-overbord-bad.

3 Ledsagelse af redningsflader

3.1 Det antal redningsbade og mand-overbord-bdde, der medferes pa passagerskibe, skal vare tilstrekke-
ligt til at sikre, at det, for at samtlige ombordvarende kan forlade skibet, ikke er nedvendigt, at hver
redningsbad eller mand-overbord-bad ledsager mere end seks redningsfldder.

3.2 Det antal redningsbadde og mand-overbord-bade, der medferes pa passagerskibe, som benyttes i
kort international fart, skal veere tilstraekkeligt til at sikre, at det, for at samtlige ombordvaerende kan forlade
skibet, ikke er nedvendigt, at hver redningsbad eller mand-overbord-bad ledsager mere end ni
redningsflader.

Regel 22 Personlige redningsmidler
1 Redningskranse

1.1 Et passagerskib skal medfere redningskranse, der opfylder forskrifterne i regel 7.1 og punkt 2.1 i
Koden i et antal af mindst det i folgende tabel foreskrevne:
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Skibets lzengde i meter Mindste antal redningskranse
Under 60 8
60 og under 120 12
120 og under 180 18
180 og under 240 24
240 og derover 30

1.2 Uanset regel 7.1.3 skal passagerskibe pa under 60 m i leengde medfere mindst seks redningskranse
forsynet med selvteendende lys.

2 Redningsveste

2.1 Ud over de i regel 7.2 foreskrevne redningsveste skal ethvert passagerskib medfere redningsveste til
mindst 5% af samtlige ombordvaerende. Disse redningsveste skal vere anbragt pé igjnefaldende steder pa
dzkket eller ved samlingsstationerne.

2.2 Hvor redningsveste til passagerer er anbragt i kahytter, som ligger langt fra direkte veje mellem
offentlige opholdssteder og samlingsstationer, skal ekstra redningsveste til disse passagerer pabudt i
regel 7.2.2 anbringes enten pa offentlige opholdssteder, samlingsstationer eller pa direkte veje mellem dem.
Redningsvestene skal anbringes séledes, at man kan fordele og ifere sig dem uden at forstyrre den rolige
gang til samlingsstation og udskibningsstation for redningsfarte;.

3 Lys pa redningsveste

3.1 Pa alle passagerskibe skal hver redningsvest vaere forsynet med et lys, der opfylder bestemmelserne i
punkt 2.2.3 i Koden.

3.2 Lys monteret pa redningsveste for 1. juli 1998, som ikke fuldt ud opfylder punkt 2.2.3 i Koden, kan
accepteres af Administrationen indtil det tidligste tidspunkt, hvor enten redningsvestelyset normalt skulle
udskiftes, eller indtil det forste periodiske hovedsyn efter 1. juli 2002.

4 Redningsdragter og termiske beskyttelsesmidler

4.1 Alle passagerskibe skal for hver redningsbad om bord medfere mindst tre redningsdragter, der opfylder
bestemmelserne i punkt 2.3 i Koden og derudover et termisk beskyttelsesmiddel, der opfylder forskrifterne
i punkt 2.5 i Koden for hver person, som redningsbaden kan optage, og som ikke er forsynet med en
redningsdragt. I passagerskibe i fart i gronlandske, arktiske og dermed sammenlignelige farvande skal der
for hver person om bord pa skibet medfores en redningsdragt, der opfylder forskrifterne i punkt

2.3 i Koden. I perioden 1. maj til 30. september kan passagerskibe dog foretage enkeltrejser uden at
veere forsynet med redningsdragter til samtlige pa vilkar, at de personer, der ikke er forsynet med en red-
ningsdragt, er forsynet med et termisk beskyttelsesmiddel. Disse dragter og termiske beskyttelsesmidler
behover ikke medfores:

4.1.1 for personer, der skal optages i helt eller delvist lukkede redningsbade; eller

4.1.2 hvis skibet udelukkende gar i fart i varmt klima,?" hvor Administrationen skenner, at termiske
beskyttelsesmidler er ungdvendige.
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4.2 Bestemmelserne i stk. 4.1.1 finder ogsd anvendelse pa helt eller delvis lukkede redningsbéde, der ikke
opfylder forskrifterne i punkt 4.5 eller 4.6 i Koden, séfremt de medferes pé skibe bygget for 1. juli 1986.

Regel 23 Indskibningsarrangementer for redningsbide, redningsflider og mand-overbord-bide

1 Der skal pa passagerskibe forefindes indskibningsarrangementer for redningsbade og redningsflader
konstrueret saledes, at

1.1 alle redningsbadde kan bordes og udsattes enten direkte fra deres anbragte position eller fra et
indskibningsdak, men ikke begge;

1.2 nedfirbare redningsfldder kan bordes og udsattes fra en position, der steder umiddelbart op til den
anbragte position, eller fra en position, til hvilken redningsfladden i overensstemmelse med forskrifterne i
regel 13.5 er overfort inden uds®tning.

2 Mand-overbord-bads-arrangementer skal vare saddan, at mand-overbord-baden kan bordes og udsattes
direkte fra den anbragte position med det antal personer om bord, der er udpeget til at bemande mand-
overbord-bdden. Er mand-overbord-baden samtidig en redningsbad, og bordes og udsattes de andre
redningsbéde fra ét indskibningsdeek, skal arrangementerne vere sadan, at mand-overbord-baden ogsé kan
bordes og udszttes fra indskibningsdaekket uanset forskrifterne i stk. 1.1.

Regel 24 Anbringelse af redningsfartejer

Anbringelseshgjden af redningsbade og -flader pa et passagerskib skal tage hensyn til bestemmelserne
i regel 13.1.2, evakueringsbestemmelserne i regel 11-2/28,”? skibets storrelse og de vejrforhold, som er
sandsynlige for skibets fartsomréde. For en nedfirbar redningsbad eller -flide ma hgjden fra david-nokken
til vandlinien, nér baden eller fladen er i indskibningspositionen, sa vidt muligt ikke overstige 15 m, nar
skibet er i lettest segdende kondition.

Regel 25 Samlingsstationer
Ethvert passagerskib skal ud over at opfylde forskrifterne i regel 11 have samlingsstationer, der skal:

1. vaere i nzerheden af og give passagererne let adgang til indskibningsstationerne, medmindre de er pa
samme sted som indskibningsstederne;

2. have rigelig plads til at samle og instruere passagererne, og mindst 0,35m? pr. passager.
Regel 26 Yderligere bestemmelser for ro-ro passagerskibe

1 Denne regel gelder for alle ro-ro passagerskibe. Ro-ro passagerskibe bygget:

1.1 den 1. juli 1998 eller senere skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.3, 2.4, 3.1, 3.2,3.3,4 og 5;

1.2 den 1. juli 1986 eller senere og for 1. juli 1998 skal opfylde bestemmelserne i stk. 5 senest ved
det forste periodiske syn efter 1. juli 1998 og bestemmelserne i stk. 2.3, 2.4, 3 og 4 senest ved forste
periodiske syn efter 1. juli 2000; og

1.3 for 1. juli 1986 skal opfylde bestemmelserne i stk. 5 senest ved forste periodiske syn efter 1. juli 1998
og med bestemmelserne i stk. 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 3 og 4 senest ved forste periodiske syn efter 1. juli 2000.

1.4 for den 1. juli 2004 skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.5 ved det forste syn pa eller efter denne dato.

2 Redningsflider
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2.1 Ro-ro passagerskibes redningsfldder skal betjenes af marine-evakuerings-systemer (MES), som opfyl-
der bestemmelserne i punkt 6.2 i Koden, eller udsatningsmidler, som opfylder bestemmelserne i punkt
6.1.5 1 Koden, ligeligt fordelt pa begge sider af skibet.

2.2 Hver redningsfldde om bord i ro-ro passagerskibe skal vare forsynet med et arrangement, der tillader
fladen at flyde fri, og som opfylder bestemmelserne i regel 13.4.

2.3 Hver redningsfldde om bord i ro-ro passagerskibe skal vare af en type forsynet med en entringsram-
pe, som opfylder bestemmelserne i henholdsvis punkt 4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i Koden.

2.4 Alle redningsflader om bord i ro-ro passagerskibe skal enten vare automatisk selvoprettende eller vaere
en overdakket, reversibel redningsflade, som er stabil i segang og er i stand til at fungere sikkert, uanset
hvilken side der vender opad, nir den flyder. Som et alternativ kan skibet medfere automatisk
selvoprettende redningsfldder eller overdaekkede reversible redningsflader i tilleg til den normale ud-
rustning med redningsflader i et antal, s& den samlede kapacitet vil kunne optage mindst 50% af de personer,
der ikke optages af redningsbdde. Disse yderligere redningsfldders kapacitet skal bestemmes pé basis af
forskellen mellem det totale antal personer om bord og antallet af personer, der optages i redningsbade.
Hver sadan redningsflade skal vere godkendt af Administrationen under hensyntagen til anbefalingerne
vedtaget af Organisationen.””

2.5 Redningsflader pé ro-ro passagerskibe skal veere udstyret med lokaliseringsanordning til eftersogning
og redning,? saledes at der findes en lokaliseringsanordning til eftersegning og redning for hver fire
redningsfldder. Lokaliseringsanordningen skal vare placeret inde i redningsfldden, saledes at dens anten-
ne befinder sig mere end 1 m over havets overflade, nar redningsfladen er udfoldet; i forbindelse med
overdekkede, vendbare redningsflader skal lokaliseringsanordningen dog veare arrangeret sédledes, at
overlevende umiddelbart kan komme til den og opstille den. Hver lokaliseringsanordning til eftersegning
og redning skal vare siledes arrangeret, at den kan opstilles manuelt, nar redningsfladen er udfoldet. Be-
holdere til redningsflader med lokaliseringsanordning til eftersogning og redning skal veere tydeligt maerket.

3 Hurtig mand-overbord-bad (fast rescue boat (FRB))

3.1 Mindst én af mand-overbord-badene pa et ro-ro passagerskib skal vaere en hurtig mand-overbord-bad,
der er i overensstemmelse med punkt 5.1.4 i koden.

3.2 Hver hurtig mand-overbord-béd skal betjenes af et passende udsatningsarrangement, der er i overens-
stemmelse med punkt 6.1.7 i koden.

3.3 Mindst to besatninger til hver hurtig mand-overbord-bad (FRB) skal treenes og eves jevnligt under
hensyntagen til koden om uddannelse af sgfarende, om senzring og vagthold (STCW) og de anbefalinger,
som Organisationen har vedtaget,”> herunder alle aspekter af redning, hindtering, manevrering og styring
af disse fartgjer under varierende forhold og genopretning af dem efter kaentring.

3.4 Itilfelde af at et ro-ro passagerskib bygget for 1. juli 1997 er af en sddan beskaffenhed eller sterrelse,
at installering af en hurtig mand-overbord-bad (FRB), som kreves i stk. 3.1, ikke er mulig, kan den
hurtige mand- overbord-bad (FRB) installeres i stedet for en eksisterende redningsbad, der er accepteret
som mand-overbord-bad, eller i tilfeelde af, at skibet er bygget for 1. juli 1986, bade til brug i nedsituationer
under forudsatning af, at alle folgende betingelser er opfyldt:

3.4.1 Den hurtige mand-overbord-bad (FRB), som installeres, skal vere betjent af en udsetningsanord-
ning i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 3.2;
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3.4.2 Kapaciteten i det redningsfartgj, som mistes ved ovennavnte udskiftning, skal kompenseres ved
installering af redningsflader, som er i stand til at medfere mindst det samme antal personer, som den
udskiftede redningsbad kunne; og

3.4.3 Sédanne redningsflader skal betjenes af de eksisterende udsatningsanordninger eller af evakuerings-
systemer.

4 Midler til ombordtagning af overlevende (Means of rescue)*®

4.1 Hvert ro-ro passagerskib skal vaere udstyret med effektive midler til hurtig bjargning af overlevende
fra vandet og overfering af overlevende fra mand-overbord-béade, redningsbéde eller -flader til skibet.

4.2 Midlerne til ombordtagning af overlevende til skibet kan vaere en del af et evakueringssystem eller en
del af et system konstrueret til redningsformal.

4.3 Huvis slisken til et marine-evakuerings-system (MES) skal fungere som middel til at overfare overle-
vende til skibets deek, skal slisken veere udstyret med handliner eller lejdere som hjeelp til at kravle op ad
slisken.

5 Redningsveste

5.1 Uanset bestemmelserne i regel 7.2 og 22.2 skal et tilstreekkeligt antal redningsveste vare anbragt i
nerheden af samlingsstationerne, s passagererne ikke behaver at vende tilbage til deres kahytter for at
finde deres redningsveste.

5.2 Pa ro-ro passagerskibe skal hver redningsvest vare udstyret med et lys i overensstemmelse med
bestemmelserne i punkt 2.2.3 i Koden.

Regel 27 Oplysninger om passagererne
1 Alle personer om bord pa passagerskibe skal telles inden afgang.

2 Informationer om personer, som har erkleret et behov for serlig behandling eller hjlp i nedsituationer,
skal optegnes og videregives til skibets forer inden afgang.

3 Desuden skal navn og ken pé alle ombordvaerende, med skelnen mellem voksne, bern og spadbern,
optegnes senest 1. januar 1999 til brug for eftersegning og redning.

4 De informationer, som kraves i stk. 1, 2 og 3, skal opbevares i land og vere hurtigt tilgeengelige for
eftersognings- og redningstjenester, nar det er nedvendigt.

5 Administrationen kan fritage passagerskibe fra bestemmelserne i stk. 3, hvis skibenes planlagte rejser
ikke gor det praktisk muligt for dem at foretage sddanne optegnelser.

Regel 28 Helikopter landings- og opsamlingsomrade

1 Alle ro-ro passagerskibe skal vare forsynet med et helikopteropsamlingsomrade godkendt af Admini-
strationen, under hensyntagen til de anbefalinger som Organisationen har vedtaget.?”

2 Ro-ro passagerskibe med en leengde pa 130 m eller mere, bygget den 1. juli 1999 eller senere, skal
forsynes med et helikopterlandingsomrdde godkendt af Administrationen under hensyntagen de anbefa-
linger, som Organisationen har vedtaget.?®

Regel 29 Beslutningsstottesystem (Decision-support system) for forere af passagerskibe
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1 Denne regel finder anvendelse pé alle passagerskibe. Passagerskibe bygget for 1. juli 1997 skal opfylde
bestemmelserne i denne regel senest pa datoen for det forste periodiske syn efter 1. juli 1999.

2 I alle passagerskibe skal der pa kommandobroen forefindes et beslutningsstettesystem for kriseledelsen.

3 Systemet skal som minimum besta af en trykt beredskabsplan eller -planer.?? Alle forudseelige nedsi-
tuationer skal indgé i beredskabsplanen eller -planerne, herunder, men ikke kun, folgende hovedgrupper af
nedsituationer:

3.1 brand;

3.2 havari,

3.3 forurening;

3.4 ulovlige handlinger, som truer skibets sikkerhed og passagerernes og besatningens tryghed;
3.5 personulykker;

3.6 last-relaterede ulykker; og

3.7 nedhjzlp til andre skibe.

4 De i beredskabsplanen eller planerne angivne beredskabsprocedurer skal indeholde beslutningsstette til
skibsferere for handtering af enhver kombination af nedsituationer.

5 Beredskabsplanen eller planerne skal have en ensartet opbygning og veere nemme at bruge. Hvor det
er anvendeligt, skal de aktuelle lastforhold som beregnet med henblik pé passagerskibets stabilitet under
rejsen benyttes til havarikontrolformal.

6 Ud over den trykte beredskabsplan eller planer kan Administrationen ogsd acceptere brugen af et
computerbaseret beslutningsstette-system pa kommandobroen, som giver alle de informationer, som er
indholdt i beredskabsplanen eller planerne, procedurer, check-lister, etc., som kan give en liste over
handlinger, som anbefales udfert i forudseelige nedsituationer.

Regel 30 Ovelser
1 Denne regel finder anvendelse pa alle passagerskibe.

2 P4 passagerskibe skal der hver uge finde en evakueringsevelse og en brandevelse sted. Hele besatnin-
gen behover ikke involveres i hver ovelse, men hvert besa@tningsmedlem skal deltage i en evakuerings-
ovelse og en brandevelse hver méaned, som kraevet i regel 19.3.2. Passagerer opfordres kraftigt til at deltage
i ovelserne.

3 Ovelser i haverikontrol skal udferes som fastlagt i regel 11-1/19-1.

Afdeling I1I — Lastskibe

(supplerende bestemmelser)

Regel 31 Redningsbade, redningsflader og mand-overbord-bade
1 Redningsbade og redningsflader
1.1 Lastskibe skal medfore:
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1.1.1 en eller flere helt lukkede redningsbéde, der opfylder forskrifterne i punkt 4.6 i Koden af en sddan
samlet kapacitet pa hver side af skibet, at de kan optage samtlige ombordvarende; og

1.1.2 derudover en eller flere oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2
eller 4.3 i Koden, og som vejer mindre end 185 Kg og anbragt i en position, der gor det let at flytte dem fra
side til side pa et enkelt dbent daek og er af en sddan samlet kapacitet, at samtlige ombordvearende kan
optages. Hvis redningsfladen eller redningsfladerne ikke vejer mindre end 185 Kg og anbragt i en position,
der gor det let at flytte dem fra side til side pa et enkelt abent dek, skal den samlede kapacitet, der er til
radighed pa hver side, vere tilstreekkelig til at optage samtlige ombordvarende.

1.2 I stedet for at opfylde forskrifterne i stk. 1.1 kan lastskibe medfore:

1.2.1 en eller flere frit-falds redningsbade, der opfylder forskrifterne i punkt 4.7 i Koden, der kan udsattes
ved frit fald over skibets haek og er af en sadan samlet kapacitet, at samtlige ombordveerende kan optages;

0g

1.2.2 derudover en eller flere oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2
eller 4.3 i Koden, pa hver side af skibet og af en sddan samlet kapacitet, at samtlige ombordvarende kan
optages. Redningsfladerne pa mindst den ene side af skibet skal betjenes af uds@tningsanordninger.

1.3 I stedet for at opfylde bestemmelserne i stk. 1.1 eller 1.2 kan lastskibe med en lengde under 85 m,
undtagen olietankskibe, kemikalietankskibe og gastankskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover,
opfylde folgende:

1.3.1 De skal pd hver side af skibet medfore en eller flere oppustelige eller faste redningsflader, der opfylder
forskrifterne i punkt 4.2 eller 4.3 i Koden og er af en sddan samlet kapacitet, at samtlige ombordvarende
kan optages.

1.3.2 Medmindre de i stk. 1.3.1 foreskrevne redningsfldder vejer mindre end 185 Kg og er anbragt i en
position, hvor de let kan flyttes fra side til side pa et enkelt dbent deek, skal der forefindes yderligere
redningsfldder saledes, at den samlede kapacitet, der er til rddighed pé& hver side, kan optage 150% af
samtlige ombordvarende.

1.3.3 Er den i stk. 2 foreskrevne mand-overbord-bad samtidig en helt lukket redningsbéd, der opfylder
forskrifterne i punkt 4.6 i Koden, kan den medregnes i den samlede kapacitet foreskrevet i stk. 1.3.1 dog
sdledes, at den samlede kapacitet, der er til rddighed pd den ene eller den anden af skibets sider, er mindst
150% af samtlige ombordvarende.

1.3.4 Gar en af redningsbadene eller redningsfladerne tabt eller bliver ubrugelig, skal der veere et tilstreek-
keligt antal redningsbade og redningsflader til rddighed pa hver side, inklusive dem, der vejer mindre end
185 Kg og er anbragt i en position hvor de let kan flyttes fra side til side pa et enkelt &bent deek, til at optage
samtlige ombordvarende.

1.4 Lastskibe, hvor den horisontale afstand fra staevnen eller hakken af skibet til nermeste ende af
nermeste redningsbéde eller -fldder er mere end 100 m, skal ud over de i stk. 1.1.2 og 1.2.2 foreskrevne
redningsfldder medfere en redningsflade anbragt sa langt for eller agter, eller en sa langt for og en anden sa
langt agter, som det er rimeligt og praktisk muligt. En sddan redningsfléde eller sadanne redningsflader kan
vare sikkert fastgjort saledes, at manuel udlesning er mulig, og behover ikke vere af den type, der kan
udsaettes fra et godkendt udsatningsmiddel.

1.5 Med undtagelse af de i regel 16.1.1 omhandlede redningsbade og redningsflader skal alle rednings-
bade og redningsflader, der er nedvendige for, at samtlige ombordvarende kan forlade skibet, kunne
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udsattes med fuld last af personer og udrustning inden for et tidsrum af 10 minutter fra det tidspunkt, hvor
der gives signal til at forlade skibet.

1.6 Kemikalietankskibe og gastankskibe, der medferer ladninger, der udsender giftige dampe og gas- ser*”
skal i stedet for helt lukkede redningsbade, der opfylder forskrifterne i punkt 4.6 i Koden, medfere
redningsbade med et selvsteendigt luftforsyningssystem, der opfylder forskrifterne i punkt 4.8 i Koden.

1.7 Olietankskibe, kemikalietankskibe og gastankskibe med en bruttotonnage over 500, der medferer
ladninger med et flammepunkt, der ikke overstiger 60° C (closed cup preve), skal i stedet for helt lukkede
redningsbade, der opfylder forskrifterne i punkt 4.6 i Koden, medfere brandsikrede redningsbéade, der
opfylder forskrifterne i punkt 4.9 i Koden.

1.8 Uanset bestemmelserne i stk. 1.1 skal bulkskibe, som defineret i regel IX/1.6, bygget pa eller efter 1.
juli 2006 opfylde bestemmelserne i stk. 1.2.

2 Mand-overbord-bade

Lastskibe med en bruttotonnage pd 100 eller derover skal medfere mindst en mand-overbord-bad, der
opfylder bestemmelserne i punkt 5.1 i Koden. En redningsbad kan godkendes som en mand-overbord- bad,
safremt den og dens uds@tnings- og opsamlingsarrangement ogsad opfylder forskrifterne for en mand-
overbord- bad.

3 Ud over deres redningsbade skal lastskibe med en bruttotonnage pd 500 og derover bygget for 1. juli
1986 medfore:

3.1 En eller flere redningsflader, der kan udszttes pa begge sider af skibet, af en sddan samlet kapacitet, at
samtlige ombordvearende kan optages. Redningsfladen eller redningsfladerne skal vere forsynet med en
surring eller et tilsvarende middel til fastgoring af redningsfldden, som automatisk vil udlese redningsfla-
den fra et synkende skib;

3.2 Séfremt redningsbédene og redningsfldderne er anbragt i en position, som er over 100 m fra forstav-
nen eller agtersteevnen ud over de i stk. 3.1 foreskrevne redningsfléder, en redningsfléde anbragt sé langt
for eller agter, eller én sd langt for en anden s langt agter, som det er rimeligt og praktisk muligt. Uanset
forskrifterne i stk. 3.1 kan en sddan redningsflade eller sddanne redningsflader vare sikkert fastgjort
saledes, at manuel udlgsning er mulig.

Regel 32 Personlige redningsmidler
1 Redningskranse

1.1 Lastskibe skal medfere redningskranse, der opfylder forskrifterne i regel 7.1 og punkt 2.1 i Koden, i et
antal af mindst det i folgende tabel foreskrevne:

Skibets leengde i meter Mindste antal redningskranse
15 og under 30 4

30 og under 50 6

50 og under 100 8

100 og under 150 10

150 og under 200 12

200 og derover 14
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1.2 Selvtendende lys pd redningskranse pa tankskibe som foreskrevet i regel 7.1.3 skal vaere af en elektrisk
batteritype.

2 Lys p4 redningsveste
2.1 Dette afsnit finder anvendelse pa alle lastskibe.

2.2 Pa lastskibe skal hver redningsvest vere forsynet med et lys, der opfylder forskrifterne i punkt 2.2.3 i
Koden.

2.3 Lys monteret pd redningsveste om bord i lastskibe for 1. juli 1998, som ikke fuldt ud opfylder
punkt 2.2.3 i Koden, kan accepteres af Administrationen indtil det tidligste af tidspunkterne, hvor enten
redningsvestelyset normalt skulle udskiftes eller indtil det forste periodiske hovedsyn efter 1. juli 2001.

3 Redningsdragter

3.1 Dette stk. finder anvendelse pa nye og eksisterende lastskibe. Lastskibe, som er bygget for 1. juli 2006
skal overholde stk. 3.2 til 3.5 ikke senere end den forste inspektion af sikkerhedsudstyr pa eller efter 1. juli
2006.

3.2 Der skal forefindes en redningsdragt af passende sterrelse, som overholder kravene i kodens punkt 2.3,
til alle personer om bord pé skibet. For andre skibe end bulkskibe, som defineres i regel IX/1, er disse
dragter dog ikke kreevede, safremt skibet hele tiden sejler i varme klimaer, hvor Administrationen mener,
at redningsdragter er unedvendige.

3.3 Safremt et skibs vagt- eller arbejdsstationer er placeret langt fra stedet eller stederne, hvor rednings-
dragterne normalt er stuvede, herunder fjerntliggende overlevelsesfartgjer kraevet i henhold til regel 31.1.4,
skal der forefindes ekstra redningsdragter, af passende storrelse, pa disse steder til det antal personer, som
normalt er pa vagt eller arbejder pa disse stationer.

3.4 Redningsdragter skal placeres pa en sadan made, at de er let tilgeengelige og deres position skal tydeligt
markeres.

3.5 Redningsdragter kraevet af denne regel kan benyttes til at overholde kravene i regel 7.3.
Regel 33 Indskibnings- og udsatningsarrangementer for redningsbide og redningsflader

1 Indskibningsarrangementer for redningsbade og redningsflader pa lastskibe skal vaere konstrueret séle-
des, at redningsbade kan bordes og udsettes direkte fra den anbragte position og saledes, at nedfirbare
redningsfldder kan bordes og udsattes fra en position, der steder umiddelbart op til den anbragte position,
eller fra en position, til hvilken redningsfladen i overensstemmelse med forskrifterne i regel 13.5 er overfort
inden udsatning.

2 Pa lastskibe med en bruttotonnage pa 20.000 og derover skal davit-baserede redningsbiade kunne
udszttes, om nedvendigt ved anvendelse af fangliner, mens skibet bevager sig fremover med en fart pd op
til 5 knob i smult vand.

Afdeling IV — Bestemmelser om redningsmidler og arrangementer

Regel 34 Anvendelse af LSA-koden
1 Alle redningsmidler og -arrangementer skal opfylde de relevante bestemmelser i Koden.)

Afdeling V — Forskellige bestemmelser
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Regel 35 Instruktionsbog og hjzlpemidler til treening om bord
1 Denne regel galder for alle skibe.

2 Der skal forefindes en instruktionsbog, som opfylder bestemmelserne i stk. 3, i hver af besatningens
messer og fritidsrum eller i hvert besatningskammer.

3 Instruktionsbogen, der kan bestd af flere bind, skal pd et letforstdeligt sprog og hvor muligt med
illustrationer give instruktioner for og oplysninger om de redningsmidler, der forefindes pa skibet, og om
de bedste overlevelsesmetoder. I stedet for instruktionsbogen kan enhver del af sddanne oplysninger gives
i form af audiovisuelle midler. Folgende skal vere detaljeret forklaret:

3.1 ifering af redningsveste, redningsdragter og beskyttelsesdragter;
3.2 menstring pa de foreskrevne stationer;

3.3 entring, udsatning og frigering af redningsbade, redningsflader og mand-overbord-bade, inklusiv,
hvor relevant, brug af marine-evakuerings-system (MES);

3.4 uds@tningsmetode inde fra redningsbadene eller -fladerne;

3.5 frigering fra udsatningsanordningerne;

3.6 metoder og brug af midler til beskyttelse i uds@tningsomrdderne, hvor det matte vare relevant;
3.7 belysning af udsatningssteder;

3.8 brugen af alt redningsudstyr;

3.9 brugen af alt lokaliseringsudstyr;

3.10 ved hjzlp af illustrationer, brug af radio;

3.11 brugen af drivankre;

3.12 brug af motor med tilbeher;

3.13 ombordtagning af redningsbéde og -flider og mand-overbord- bade, herunder anbringelse og sur-
ring;

3.14 farer ved vejrligets pavirkning og behovet for varm paklaedning;
3.15 bedste brug af redningsbade- og -fladefaciliteter for at blive reddet;

3.16 bjergningsmetoder, herunder brug af helikopterredningsudstyr (slynger, kurve, bérer), redningsstole
og kystredningsudstyr samt skibets linekastningsapparat;

3.17 alle andre funktioner i menstringsrullen og nedinstrukserne;
3.18 instruktioner vedrerende nedreparation af redningsmidlerne.

4 Ethvert skib, som er forsynet med et marine-evakuerings-system (MES), skal have hjelpemidler til
treening og evelser om bord (fx. instruktionsboger og videofilm).

5 Traningsmanualen skal veere skrevet pa skibets arbejdssprog.
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Regel 36 Instruktioner for vedligeholdelse om bord

Instruktioner for vedligeholdelse om bord af redningsmidler skal vere let forstdelige, illustrerede hvor
muligt og, hvor det er relevant, indeholde folgende for hvert redningsmiddel:

1. en checkliste til brug, nar de i regel 20.7 foreskrevne eftersyn foretages;
. vedligeholdelses- og reparationsinstrukser;

. tidsplan for periodisk vedligeholdelse;

. diagram over smerepunkter med anbefalede smeremidler;

. liste over udskiftelige dele (reservedelsliste);

. liste over leveranderer af reservedele; og

N SN A WN

. logbog til registrering af eftersyn og vedligeholdelse.
Regel 37 Monstringsrulle og ned-instruktioner

1 Monstringsrullen skal specificere detaljer om det i punkt 7.2 i Koden foreskrevne hovedalarmsignal og
ogsé de foranstaltninger, der skal treeffes af besatningen og passagererne, nar alarmen lyder. Monstrings-
rullen skal endvidere anfere, hvordan ordren til at forlade skibet vil blive givet.

2 Hvert passagerskib skal have procedurer klar for eftersogning og redning af passagerer, som er fanget i
deres kamre.

3 Monstringsrullen skal anfore de opgaver, der péhviler de forskellige besatningsmedlemmer, herunder:

3.1 lukning af vandteette dere, branddere, ventiler, spygatter, sideluger, skylights, kogjer og andre lignen-
de abninger i skibet;

3.2 udrustning af redningsbade og -flader og andre redningsmidler;

3.3 klargering og udsatning af redningsbade og -flader;

3.4 almindelig klargering af andre redningsmidler;

3.5 monstring af passagerer;

3.6 brug af kommunikationsudstyr;

3.7 bemanding af brandslukningshold udpeget til at tage sig af brande;

3.8 saerlige, tildelte opgaver med hensyn til betjening af brandslukningsudstyr og -installationer; og
3.9 udelukkende for passagerskibe: skadesbegransning i nedstilfeelde forarsaget af vandfyldning.

4 Monstringsrullen skal anfere, hvilke officerer det pdhviler at sikre, at rednings- og brandslukningsudstyr
holdes i god stand og er klar til gjeblikkelig brug.

5 Monstringsrullen skal anfere stedfortreedere for neglepersoner, der métte blive utjenstdygtige under
hensyntagen til, at forskellige nedsituationer kan krave forskellige foranstaltninger.

6 Monstringsrullen skal angive de opgaver, som bes@tningsmedlemmet skal udfere i forhold til passage-
rerne i en nedsituation. Disse opgaver skal blandt andet ga ud pa at:
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6.1 varsko passagererne;

6.2 pése, at passagererne er hensigtsmassigt pdklaedt og har taget deres redningsveste korrekt pé;
6.3 samle passagererne ved samlingsstationerne;

6.4 holde orden i gange og pa trapper og i det hele overvdge passagerernes faerden; og

6.5 sikre en forsyning af t@pper, som medbringes pa redningsbade og -flader.

7 Monstringsrullen skal vaere udferdiget, for skibet afsejler. Sker der en @ndring i besatningen, som
nedvendigger en endring af menstringsrullen, skal skibsfereren enten revidere rullen eller udarbejde en ny
rulle.

8 Monstringsrullen for hvert passagerskib skal vaere udferdiget i en form, der er godkendt af Administra-
tionen.

Regel 38 Alternativt design og alternative arrangementer
1 Formil

Formalet med denne regel er at tilvejebringe en metodik for alternativt design og alternative arrangemen-
ter i forbindelse med redningsmidler og -arrangementer.

2 Generelt

2.1 Redningsmidler og -arrangementer kan afvige fra de i afsnit B nevnte krav, forudsat at det alternative
design og de alternative arrangementer opfylder hensigten med de relevante krav og frembyder et sikker-
hedsniveau svarende til det i dette kapitel tilsigtede.

2.2 Nar et alternativt design eller alternative arrangementer afviger fra de i afsnit B anferte preeskriptive
krav, skal der udferes en teknisk analyse, evaluering og godkendelse af designet og arrangementerne i
overensstemmelse med denne regel.

3 Teknisk analyse

Den tekniske analyse skal udarbejdes og oversendes til Administrationen i overensstemmelse med de af
Organisationen®? udarbejdede retningslinjer og skal mindst indeholde folgende elementer:

3.1 fastleggelse af, hvilken type skib og redningsmiddel og -arrangementer der er tale om;

3.2 bestemmelse af, hvilket eller hvilke praeskriptive krav redningsmidlet og -arrangementerne ikke vil
opfylde;

3.3 bestemmelse af arsagen til, at det foresldede design ikke vil opfylde de preeskriptive krav, understottet
af overensstemmelse med andre anerkendte tekniske standarder eller industristandarder;

3.4 fastleeggelse af, hvilke funktionskriterier for skibet og redningsmidlet og -arrangementerne der bere-
res i det eller de relevante praeskriptive krav:

3.4.1 funktionskriterierne skal frembyde et sikkerhedsniveau, der ikke er ringere end de relevante pre-
skriptive krav i afsnit B; og

3.4.2 funktionskriterierne skal vare kvantificerbare og mélbare;
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3.5 detaljeret beskrivelse af det alternative design og de alternative arrangementer, herunder en liste
over de antagelser, der er anvendt i designet, og eventuelle foresldede operationelle begransninger eller
forhold;

3.6 teknisk begrundelse, der paviser, at det alternative design og de alternative arrangementer opfylder
funktionskriterierne vedrerende sikkerhed; og

3.7 en risikovurdering baseret pd en bestemmelse af mulige fejl og farer i forbindelse med forslaget.
4 Evaluering af det alternative design og de alternative arrangementer

4.1 Den i stk. 3 krevede tekniske analyse skal evalueres og godkendes af Administrationen under
hensyntagen i overensstemmelse med de af Organisationen®® udarbejdede retningslinjer.

4.2 En kopi af den af Administrationen godkendte dokumentation, der angiver, at det alternative design og
de alternative arrangementer opfylder denne regel, skal opbevares om bord pé skibet.

5 Udveksling af oplysninger

Administrationen skal sende relevante oplysninger om alternative design og arrangementer godkendt af
denne til Organisationen med henblik pa rundsendelse til alle kontraherende stater.

6 Re-evaluering pa grund af zendrede forhold

Hvis de antagelser og operationelle begransninger, der blev anfert i det alternative design og de alternati-
ve arrangementer @ndres, skal den tekniske analyse udferes under de @ndrede forhold og godkendes af
Administrationen.
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D Kap. III. Der henvises til »Recommendation on testing of life-s . som andret. For redningsmidler installeret om bord pa
eller efter 1. juli 1999, henvisning til »Revised recommendation on testmg of life- savmg appllances«, vedtaget af IMO ved resolution MSC. 81(70).som a@ndret.

2 Kap. III. Henvisning til »Code ofpmcllc«. fol the evaluation, testing and acceptance of prototype novel life-saving appliances and arrangements (resolution
A.520(13))«. Dert ises-til de 1 derskal-udarbejdesafO

3)  The provisions related to two-way VHF radiotelephone apparatus and search and rescue locating devices have been relocated under chapter IV (refer to
resolution MSC. 496(105)). Paragraphs 1 and 2 were intentionally left blank to avoid renumbering of existing regulations.

4 Kap. III. Disse henvisninger galder kapitel II-2 i kraft for 1. juli 2002. De tilsvarende i det @ndrede kapitel II-2 er 12.3.

5 Kap. II. Der henvises til MSC/Circ. 808 »Recommendation on performance standards for public address systems on passenger ships, including
cabeling«.

6)  Kap. III. Der henvises til MSC/Circ. 1046, »Guidelines for assessment of thermal protection«.

7 Kap. IIL Der henvises til resolution A. 760(18) »Symbols related to life-saving appliances and arrangements«, som @ndret ved resolution MSC. 82(70).

8)  Kap. III. Henvisningen er til kapitel II-2 i kraft for 1. juli 2002. Den tilsvarende i det @ndrede kapitel II-2 er 13.3.2.5.1.

9  Kap. III. Der henvises »Symbols related to life-saving appliances and arrangements« og til »Guidelines for the evaluation, testing and application of
low-location lighting on passenger ships« vedtaget af IMO ved henholdsvis resolutionerne A. 760(18), som @ndret ved resolution MSC 82(70) og
A.752(18).

10) Kap. III. Dette notetegn star kun i brodteksten, ikke i selve noteoversigten bagerst.

1) Kap. II. Der henvises til de relevante dele af MSC. 1/Circ. 1206/Rev. 1, Measures to prevent accident with lifeboats.

12) Kap. III Der henvises til »Guidelines on training for the purpose of launching lifeboats and rescue boats from ships making headway through the water«

vedtaget af IMO ved resolution A. 624(15).

Kap. III. Tilleg. Der henvises til »Revised Recommendations for entering enclosed spaces aboard ship«s som vedtaget af Organisationen ved resolution

A. 1050 (27).

Kap. IIL. Tilleg. Der henvises til »Revised Recommendations for entering enclosed spaces aboard ship«s som vedtaget af Organisationen ved resolution

A.1050(27).

Kap. III Der henvises til de relevante dele af MSC. 1/Circ. 1206/Rev. 1, Measures to prevent accident with lifeboats.

16) Kap. II1. For skibe omfattet af det harmoniserede system for syn og certifikater (HSSC) kan serviceintervallerne for oppustelige redningsfldder, oppustelige

redningsveste, marine-evakuerings-systemer (MES), oppustelige mand-overbord-béade, hydrostatiske udloserrelzer og satellit EPIRBs folge terminerne for

arlige-, periodiske- og fornyelsessyn foreskrevet i 1988 SOLAS Protokollen uanset bestemmelserne i regel 11/20.8, 111/20.9 og IV/15.9 i 1974 SOLAS

Konventionen, med senere @ndringer, jf. IMO MSC/Circ. 955 af 23. juni 2000.

Kap. III. Der henvises til »Recommendation on conditions for the approval of servicing stations for inflatable liferafts« vedtaget af IMO ved resolution

A. 761(18) og @ndret ved resolution MSC. 388(94).

Kap. III. Der henvises til »Recommendation on conditions for the approval of servicing stations for inflatable liferafts« vedtaget af IMO ved resolution

A.761(18) og ®ndret ved resolution MSC. 388(94).

19) Kap. III. Der henvises til MSC/Circ. 955, »Servicing of life-saving appliances and radiocommunication equipment under the harmonized system of survey
and certification (HSSC)«.

20) Kap. III. Der henvises til »Symbols related to life-saving appliances and arrangements« vedtaget af IMO ved resolution A. 760(18) og resolution
MSC. 82(70).

2} Kap. I1I. Der henvises til MSC/Circ. 1046, »Guidelines for the assessment of thermal protection«.

22)  Kap. III. Henvisningen er til kapitel II-2 I kraft for 1. juli 2002. Den tilsvarende regel i det ndrede kapitel I1-2 er 13.

23) Kap. III. Der henvises til »Recommendation for canopied reversible liferafts, automatically self- righting liferafts and fast rescue boats, including testing
on ro-ro passenger ships « vedtaget af IMO ved MSC/Circ. 809.

24) Kap. III. Der henvises til funktionsnormerne for radartranspondere i redningsfléder til anvendelse i forbindelse med eftersognings- og redningsaktioner
(Performance standards for survival craft radar transponders for use in search and rescue operations), som vedtaget af Organisationen ved resolution
A. 802(19). og @ndret ved MSC. 247(83).

25) Kap. III. Der henvises til »Recommendation on training requirements for crews of fast rescue boats«, som vedtaget af Organisationen ved resolution

A. 771(18) og sektion A-VI/2, tabel A-V1/2-2 »Specification of the minimum standard of competence in fast rescue boats« i »Seafarers” Training,

Certification and Watchkeeping (STCW) Code«.

Kap. III. Der henvises til »Recommendation on means of rescue on ro-ro passenger ships«, MSC/Circ. 810.

Kap. III. Der henvises til »the International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual« (IAMSAR Manual).

28) Kap. III. Der henvises til »Recommendation on helicopter landing areas on ro-ro passenger ships« vedtaget af IMO ved MSC/Circ. 895.

Kap. III. Der henvises til IMO’s »Revised Guidelines for a structure of an integrated system of contingency planning for shipboard Emergencies«

vedtaget af IMO ved resolution A. 1072(28).

30) Kap. I Der henvises til produkter, for hvilke andedratsbeskyttelse ved udslip er foreskrevet i kapitel 17 i »The International Code for the Construction
and Equipment of Ships carrying Dangerous Chemicals i Bulk (IBC Code)« vedtaget af »Maritime Safety Committee« ved resolution MSC. 4(48) og i
kapitel 19 i »The International Code for the Construction and Equipment of Ships carrying Liquefied Gases in Bulk (IGC Code)«, vedtaget af »Maritime
Safety Committee« ved resolution MSC. 5(48).

3D Kap. 1L Der henvises til LSA-koden, MSC48(66)som @ndret ved Res. MSC. 425(98).

32) Kap. III. Der henvises til "Revised gGuidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters II-1 and III” (MSC. 1/Circ. 1212/Rev.2).

33) Kap. III. Der henvises til "Revised gGuidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters II-1 and III” (MSC. 1/Circ. 1212/Rev.2).

13

14

15

17
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BEK nr 1519 af 07/12/2023 287



Kapitel IV - Radiokommunikation GMDSS

Bilag 6

Afsnit A Generelt
egel 1 [Anvendelsesomréde [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 2 Udtryk og definitioner /{ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
cgel 3 Undtafgelser "{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 4 Funktionskrav { . teret: Skrifttvoe: Ik Kure
: ormateret: Skri e: Ikke Kursiv
egel 4-1 GMDSS satellit-udbydere i
‘{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
fsnit B Kontraherende regeringers forpligtelser /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 5 Udbud af radiokommunikationstjenester /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 5-1 GMDSS identifikationer "{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
fsnit C Tekniske krav [ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 6 Radioinstallationer /{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
cgel 7 Rad}oudrustn%ng - generelto "{ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
egel 8 Radioudrustning — havomréde Al 4{ ; toret Skaiftovoe: ke Karel
n . ry ormateret: r e: e Kursiv
egel 9 Radioudrustning — havomrade A2 ‘ b -
egel 10 Radioudrustning — havomrader A3 '[Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 11 Radioudrustning — havomrade A4 ‘[ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
egel 12 [Vagthold \{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 13 Energikilder \{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 14 Funktionsnormer Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
egel 15 Ved.hgeh()ld \( Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
cgel 16 Rad%oper.sonalie \{ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
egel 17 Radioregistreringer
ey - Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
egel 18 Positionsopdatering
Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv
Afsnit A Generelt
Regel 1 Anvendelse

1 Medmindre andet udtrykkeligt er fastsat, finder dette kapitel anvendelse pa alle skibe, som er omfattet

af disse regler, og pa fragtskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover.

2 Dette kapitel finder ikke anvendelse pa skibe, som ellers ville veere omfattet af disse bestemmelser, nar

disse skibe besejler de store nordamerikanske indsger og de vandleb, der leber ud i dem eller steder op til
dem sa langt ost pa som den nedre udmunding af St. Lambertslusen ved Montreal i Provinsen Quebec i

Canadal).
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3 Ingen bestemmelse i dette kapitel er til hinder for, at skibe, redningsfartajer eller personer i ned anvender
ethvert til radighed stdende middel for at pakalde opmzarksomhed, angive sin position og fa hjelp.

Regel 2 Udtryk og definitioner

1 I dette kapitel har felgende udtryk den betydning, der er defineret nedenfor.

. 1 AIS-SART betyder en automatisk identifikationssystem eftersognings- og redningssender, der kan
anvende frekvenser, der er beregnet til AIS (161,975 MHz (AIS1) og 162,025 MHz (AIS2)).

. 2 Bro-til-bro-kommunikation betyder sikkerhedsradiokommunikation mellem skibe fra den position,
hvorfra skibene normalt navigeres.

. 3 Uafbrudt radiovagt betyder, at den pagaeldende radiovagt kun ma afbrydes i korte perioder, hvor
skibets modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er
under periodisk vedligehold eller eftersyn.

. 4 Digitalt selektivt opkald (DSC) betyder en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter en
radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfere information til en anden station eller gruppe
af stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra International Telecommunication Union
Radiocommunication Sector (ITU-R).

. 5 Nodradiofyr med positionsangivelse (EPIRB) betyder en sender, der opererer i frekvensbandet 406,0-
406,1 MHz, og som kan sende en nedalarm via satellit til en redningskoordinationscentral og sende
signaler til lokalisering pa stedet.

. 6 Generel radiokommunikation betyder anden kommunikation end ned-, il- og sikkerhedskommuni-
kation.

. 7 Globalt maritimt nod- og sikkerhedssystem (GMDSS) betyder et system, der udferer de funktioner,
der er fastsat i regel 4.1.1.

. 8 GMDSS-identiteter betyder oplysninger, der kan transmitteres for at identificere skibet eller dets
tilknyttede redningsbéde og -fartejer entydigt. Disse identiteter er skibets kaldesignal, Maritime
Mobile Service Identity (MMSI), EPIRB’s hexadecimale identitet, identiteter for anerkendte mobile
satellittjenester og udstyrets serienumre.

. 9 Lokalisering betyder at finde skibe, luftfartgjer, enheder eller personer i ned.

. 10 Maritim sikkerhedsinformation (MSI)® betyder navigationsefterretninger eller meteorologiske
varsler, meteorologiske forudsigelser og andre hastende meddelelser, som har sikkerhedsmaessig
betydning, og som udsendes til skibe.

. 11 Radar-SART betyder en eftersognings- og redningstransponder, der anvender radarfrekvenser i
frekvensbandet 9,2-9,5 GHz.

. 12 Radioreglementet betyder det radioreglement, som er knyttet til, eller som anses for at veere knyttet
til den seneste internationale telekommunikationskonvention (ITU), som til enhver tid matte vare
geldende.

. 13 Anerkendt mobil satellittjenesten betyder en tjeneste, der fungerer gennem et satellitsystem, og som
er anerkendt af Organisationen til brug i det globale maritime ned- og sikkerhedssystem (GMDSS).

. 14 Satellittjeneste pd 406 MHz betyder en tjeneste, der drives via et satellitsystem med global tilgen-
gelighed, og som er beregnet til at registrere EPIRB er, der sender i frekvensbandet 406,0-406,1 MHz.

. 15 Havomrade Al betyder et omrade, defineret som siddant af en kontraherende regering, inden
for radiotelefonideekning af mindst én VHF kyststation, hvor der kontinuerligt er mulighed for
alarmering via DSC?.
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. 16 Havomrdde A2 betyder et omrade, bortset fra havomrade A1, inden for radiotelefonidekningen af
mindst én kyststation pa mellemfrekvens (MF), hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via
DSC, som defineret af en kontraherende stat®.

. 17 Havomrdde A3 betyder et omrdde, bortset fra havomrdde Al og A2, inden for dekningen af
en anerkendt mobil satellittjeneste, der understottes af skibets jordstation om bord, og hvor der er
mulighed for kontinuerlig alarmering.

. 18 Havomrdde A4 betyder et omrade uden for havomrade A1, A2 og A3.

2 Alle andre udtryk og forkortelser, som anvendes i dette kapitel, og som er definerede i radioreglementet
og den internationale SAR (Search and Rescue) konvention, 1979, som @ndret, har de betydninger, som er
angivet i det nevnte reglement og SAR-konventionen.

Regel 3 Undtagelser

1 De kontraherende regeringer anser det for i hej grad enskeligt, at bestemmelserne i dette kapitel ikke
fraviges. Dog kan Administrationen delvis eller pa visse betingelser undtage visse skibe fra at opfylde
kravene i regel 7 til 11, forudsat:
. 1 saddanne skibe opfylder de funktionelle krav i regel 4, og
. 2 at Administrationen har taget hensyn til de konsekvenser, som siddanne undtagelser matte have for
effektiviteten af sikkerhedstjenesterne for alle skibe.

2 En undtagelse ma kun gives i henhold til stk. 1:
. 1 hvis de sikkerhedsmassige betingelser er sddanne, at det vil vaere urimeligt eller unedvendigt at
kraeve bestemmelserne i reglerne 7 til 11 fuldt ud opfyldt; eller
. 2 under ekstraordin@re omstendigheder til en enkelt rejse uden for det eller de havomrader, som
skibet er udrustet for.

3 Hver administration skal afleegge rapport til Organisationen om alle undtagelser, der er givet i henhold til
stk. 1 og 2, med angivelse af begrundelsen for de givne undtagelser®

Regel 4 Funktionskrav®

1 Ethvert skib skal, nar det er til sgs, vaere i stand til:
. 1 at udfore GMDSS-funktionerne, som er folgende:
. 1 at udsende nedalarmer fra skib til land ved hjelp af mindst to adskilte og uathengige metoder,
der hver anvender forskellige radiokommunikationstjenester;
. 2 at modtage kyst-til-skib nedalarmer;
. 3 at sende og modtage skib-til-skib nedalarmer;
. 4 at sende og modtage koordinerende kommunikation i forbindelse med eftersegning og rednings-
aktioner;
. 5 at sende og modtage kommunikation pa stedet for en redningsaktion;
. 6 at sende og modtage signaler til lokalisering,”
. 7 at modtage MSI® ;
. 8 at sende og modtage af il- og sikkerhedskommunikation, og
. 9 at sende og modtage bro-til-bro-kommunikation og
. 2 at sende og modtage generel radiokommunikation.

Regel 4-1 GMDSS-Satellitudbydere
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Den maritime sikkerhedskomité skal fastsatte kriterier, procedurer og arrangementer for evaluering,
anerkendelse, bedemmelse og tilsyn med tilvejebringelsen af mobile maritime satellit-tjenester i GMDSS
i henhold til bestemmelserne i dette kapitel®.

Afsnit B Kontraherende regeringers forpligtelser'®
Regel S Udbud af radiokommunikationstjenester

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til, som den finder praktisk og nedvendigt, enten individuelt
eller i samarbejde med andre kontraherende regeringer, at stille passende landbaserede faciliteter til
rddighed for den mobile satellittjeneste og den maritime mobiltjeneste under beherig hensyntagen til
Organisationens anbefalinger.!? Disse tjenester er:
. 1 anerkendte mobile satellittjenester;

. 1 en satellittjeneste pa 406 MHz;

. 2 den maritime mobiltjeneste i frekvensbandene mellem 156 MHz og 174 MHz;

. 3 den maritime mobiltjeneste i frekvensbandene mellem 4000 kHz og 27500 kHz, og

. 4 den maritime mobiltjeneste i frekvensbandene mellem 415 kHz og 535 kHz'? og mellem 1605

kHz og 4000 kHz.

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give Organisationen relevante oplysninger om de
landbaserede faciliteter i den mobile satellittjeneste og den maritime mobiltjeneste, der er etableret for
havomrader, som den har udpeget ud for sine kyster'>. Enhver kontraherende regering forpligter sig ogsa
til at give Organisationen rettidig og passende meddelelse forud for den planlagte tilbagetrekning af en af
disse tjenester eller af bestemte landbaserede faciliteter.

Regel 5-1 - GMDSS identifikationer
1 Denne regel finder anvendelse pé alle skibe pa alle rejser.

2 Enhver kontraherende regering patager sig til at sikre, at passende foranstaltninger er gjort for at
registrere GMDSS identifikationer og for at stille information om disse identifikationer til radighed for
redningskoordinationscentre (RCC) 24 timer i degnet. Hvor det er passende, skal internationale organisa-
tioner, der forer et register over disse identiteter, sasom ITU’s Maritime Mobile Access and Retrieval
System (MARS), underrettes af den kontraherende regering om disse identitetstildelinger.

Afsnit C Tekniske krav
Regel 6 - Radioinstallationer

1 Ethvert skib skal veere forsynet med radioinstallationer, som under hele dets planlagte rejse er i stand
til at opfylde funktionskravene i regel 4. Medmindre skibet er undtaget i henhold til regel 3, skal
radioinstallationerne opfylde kravene i regel 7 og, alt efter hvilke havomréder skibet forventes at passere
igennem pa rejsen, ogsa kravene i enten regel 8, 9, 10 eller 11.

2 Enhver radioinstallation skal:

. 1 placeres pa en sddan méde, at ingen skadelig interferens af mekanisk, elektrisk eller anden oprindelse
pavirker den behorige anvendelse, og at elektromagnetisk kompatibilitet sikres, og at skadelig
interaktion med andet udstyr og andre systemer undgas;

. 2 veere placeret séledes, at den sterst mulige grad af sikkerhed og betjeningsmeessig tilgeengelighed
sikres;

. 3 beskyttes mod skadelige virkninger af vand, ekstreme temperaturer og andre ugunstige miljefor- hold,
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. 4 vaere forsynet med pélidelig, fast anbragt elektrisk belysning, der er uathaengig af hoved- og
nedstremskilder, for at sikre tilstreekkelig belysning af radiokontrolelementerne til betjening af
radioinstallationen, og

. 5 vaere tydeligt maerket med GMDSS-identiteterne, som matte vare relevante for brugen af radioin-
stallationen.

3 Betjening af de VHF-radiotelefoniske kanaler, der er nedvendige for sikker navigering, skal vere
umiddelbart tilgaeengelig pa skibets kommandobro pé et for kommandopladsen bekvemt sted, og der skal,
om nedvendigt, veere mulighed for radioforbindelse fra brovingerne. Baerbart VHF-udstyr kan anvendes til
sidstnaevnte formal.

4 I passagerskibe skal der vere installeret et nadpanel ved styrepladsen, som skal:
. 1 indeholde enten en enkelt knap, der ved tryk aktiverer en nedalarm ved hjlp af alle de radioinstal-
lationer, der kraeves om bord til dette formal, eller en knap for hver enkelt installation;
. 2 klart og visuelt angive, nar en eller flere knapper er blevet aktiveret, og
. 3 vare forsynet med midler til at forhindre utilsigtet aktivering af den eller de i stk. 4.1 og 4.2
omhandlede knapper.

5 1 passagerskibe, hvor den foreskrevne satellit-EPIRB bruges som sekundar nedalarmeringsmetode,
og denne ikke er fjernbetjent fra nedalarmpanelet, er det tilladt at have en ekstra EPIRB installeret i
styrehuset naer styrepladsen.

6 I passagerskibe skal der veere installeret en nedalarmpanel ved styrepladsen, som:
. 1 skal give visuel og akustisk indikation af alle nedalarmer, der modtages om bord;
. 2 skal angive, gennem hvilken radiokommunikationstjeneste nodalarmerne er modtaget, og
. 3 kan kombineres med det i stk. 4 omhandlede nedalarmpanel.

Regel 7 - Radioudrustning — generelt

1 Ethvert skib skal vere udstyret med:
. 1 et VHF-radioinstallation, der kan sende og modtage ned-, il- og sikkerhedskommunikation til ned-,
il- og sikkerhedskommunikationsformal:
. 1 DSC pa frekvensen 156,525 MHz (kanal 70). Det skal vare muligt at foretage udsendelse af
nedalarm pa kanal 70 fra det sted, hvorfra skibet normalt navigeres, og
. 2 radiotelefoni pé frekvenserne 156,300 MHz (kanal 6), 156.650 MHz (kanal 13) og 156.800 MHz
(kanal 16);
. 2 et radioinstallation, der er i stand til at opretholde en uatbrudt DSC-vagt pd VHF-kanal 70, som kan
vere separat fra eller sammenbygget med den i stk. 1.1 kreevede;
.3 enradar-SART eller en AIS-SART, som:
. 1 skal veere anbragt séledes, at det let kan anvendes, og
. 2 kan veere en af dem, der kraeves i henhold til stk. 2.1 eller 3.1;
. 4 en eller flere modtagere, der er i stand til at modtage MSI- og eftersognings- og redningsrelaterede
oplysninger under hele den rejse, som skibet er i gang med'® ;
. 5 en EPIRB', som skal vare:
. 1 monteret pa et let tilgeengeligt sted;
. 2 veere klar til at kunne frigeres manuelt kan transporteres af én person til et redningsfartes;
. 3 kunne flyde fri af skibet, hvis dette synker, samt kunne aktiveres automatisk, nar den flyder
(float-free) og
. 4 kunne aktiveres manuelt, og
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. 6 et radioinstallation, der er i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation pa frekvens-
er i bandet mellem 156 MHz og 174 MHz. Dette krav kan opfyldes ved at tilfoje denne egenskab i
det udstyr, der kraeves i henhold til stk. 1.1.

2 Ethvert fragtskib med en bruttotonnage pa 300 og derover, men under 500 bruttotonnage, skal vere
udstyret med mindst:

. 1 enradar-SART eller AIS-SART, og

. 2 to VHF-radiotelefonapparater til tovejs radiotelefoni.

3 Ethvert passagerskib og ethvert fragtskib med en bruttotonnage pa 500 og derover skal vaere udstyret
med mindst:

. 1 en radar-SART eller AIS-SART pé hver side af skibet, og

. 2 tre tovejs VHF-radiotelefonapparater.

4 De tovejs VHF-radiotelefonapparater, der kraeves i henhold til stk. 2.2 og 3.2, kan vare barbare eller
monteret i redningsfartejer. Det baerbare apparat kan opbevares pa broen.

5 De radar-SART er eller AIS-SART er, der kreeves i henhold til stk. 2.1 eller 3.1, skal vere anbragt
pé et sddant sted, at de hurtigt kan placeres i ethvert redningsfartej bortset fra en redningsflade, der kraeves
i henhold til regel I11/31.1.4. Alternativt skal der vare en radar-SART eller AIS-SART anbragt i hvert
redningsfartej, bortset fra en redningsflade, som kraeves i regel 111/31.1.4. P4 skibe, der medbringer mindst
to radar-SART er eller AIS-SART er og er udstyret med redningsbade til frit fald, skal en af radar-
SART erne eller AIS-SART erne veere anbragt i en redningsbad til frit fald, og den anden skal veere placeret
i umiddelbar nzrhed af kommandobroen, séledes at den kan anvendes om bord og er klar til overforsel til
et af de andre redningsfartgjer, bortset fra en redningsfldde, som kraeves i henhold til regel 111/31.1.4.

6 Ethvert passagerskib skal vere forsynet med midler til tovejs radiokommunikation pa stedet til eftersog-
nings- og redningsformél ved hjalp af luftfartsfrekvenserne

121,5 MHz og 123,1 MHz fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres. Disse midler kan vere
barbare.

Regel 8 - Radioudrustning — havomrade Al

1 Ud over at opfylde kravene i henhold til regel 7 skal ethvert skib, som udelukkende er beskeeftiget
i fart inden for havomrade Al, vere udrustet med en radioinstallation, der er i stand til at iveerksatte
udsendelsen af skib-til-kyst nedalarm fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres, enten:

. 1 via satellittjenesten pa 406 MHz, eller

. 2 hvis skibet sejler pa rejser inden for MF-kyststationers daekning, der er udstyret med DSC, pd MF

med DSC, eller
. 3 pa hejfrekvens (HF) ved hjeelp af DSC, eller
. 4 gennem en anerkendt jordstation for et mobilt satellitkommunikationsskib.

2 Kravet i stk. 1.1 kan opfyldes ved at installere:
. 1 den EPIRB, der kreves i regel 7.1.5, tet pd den position, hvorfra skibet normalt navigeres, men pé et
sted, hvor den stadig kan flyde frit fra skibet i en nedsituation, eller
. 2 den EPIRB, der kraves i regel 7.1.5, et andet sted pa skibet, forudsat at denne EPIRB har en
fjernaktiveringsanordning, der er installeret i naerheden af den position, hvorfra skibet normalt
navigeres, eller
. 3 en anden EPIRB i neerheden af den position, hvorfra skibet normalt navigeres.
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Regel 9 - Radioudrustning — havomrade A2

1 en anden EPIRB i n®rheden af den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

. 1 et MF-radioinstallation, der kan sende og modtage ned-, ned- og sikkerhedskommunikation pa
frekvenser til ned-, il- og sikkerhedskommunikationsformal:
.12187,5 kHz ved hjelp af DSC, og
. 2 2182 kHz ved hjalp af radiotelefoni;

. 2 et radioinstallation, der er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pé frekvensen 2187,5 kHz,
som kan vare separat fra eller ssmmenbygget med den, der kraeves i henhold til stk. 1.1, og

. 3 et sekundart middel til at ivaerksatte transmission af nedalarmer fra skib til land fra en anden
radiotjeneste end MF-operateren enten:
. 1 via satellittjenesten pa 406 MHz, eller
. 2 pa HF ved hjelp af DSC, eller
. 3 gennem en anerkendt jordstation for et mobilt satellitkommunikationsskib.

2 Det skal veere muligt at iverksatte udsendelse af nedalarmer via de i stk. 1.1 og 1.3 angivne radioinstal-
lationer fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

3 Kravet i stk. 1.3.1 kan opfyldes ved at installere:
. 1 den EPIRB, der kraeves i regel 7.1.5, teet pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres, men pé et
sted, hvor den stadig kan flyde frit fra skibet i en nedsituation, eller
. 2 den EPIRB, der kraeves i regel 7.1.5, et andet sted pa skibet, forudsat at denne EPIRB har en
fjernaktiveringsanordning, der er installeret i nerheden af den position, hvorfra skibet normalt
navigeres, eller
. 3 en anden EPIRB i nzrheden af den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

4 Skibet skal desuden vere i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation ved hjzlp af enten:
. 1 et radioinstallation, der anvender frekvenser i frekvensbandene mellem 1605 kHz og 4000 kHz eller
mellem 4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at tilfoje denne egenskab i det udstyr,
der kraeves i henhold til stk. 1.1, eller.
. 2 en anerkendt mobil satellittjenestes skibs-jordstation.

Regel 10 - Radioudrustning — havomréde A3

1 Ud over at opfylde kravene i regel 7 skal ethvert skib, der er beskeeftiget i fart i havomrade A3, veere
udstyret med:
. 1 en anerkendt mobil satellittjenestes skibs-jordstation, som er i stand til:
. 1 at sende og modtage ned-, il- og sikkerhedskommunikation;
. 2 at iverksatte og modtage prioriterede nedopkald, og
. 3 at holde gje med nedalarmeringsrelaer fra land til skib, herunder dem, der er rettet mod specifikt
definerede geografiske omrader;
. 2 et MF-radioinstallation, der kan sende og modtage ned-, ned- og sikkerhedskommunikation pa
frekvenser til ned-, il- og sikkerhedskommunikationsformal:
. 12187,5 kHz ved hjelp af DSC, og
. 2 2182 kHz ved hjlp af radiotelefoni;
. 3 et radioinstallation, der er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pé frekvensen 2187,5 kHz,
som kan vare separat eller sammenbygget med den, der kraves i henhold til stk. 1.2, og
. 4 et sekundaert middel til at ivaerksaette udsendelse af nedalarmer fra skib til land fra en radiotjeneste,
enten:
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. 1 via satellittjenesten pa 406 MHz, eller
. 2 pa HF ved hjzlp af DSC, eller
. 3 gennem enhver anerkendt mobil satellittjeneste pa en ekstra skibsjordstation.

2 Det skal vare muligt at iverksatte udsendelse af nedalarmer via de i stk. 1.1, 1.2 og 1.4 angivne
radioinstallationer fra den position, hvorfra skibet normalt sejles.

3 Kravet i stk. 1.4.1 kan opfyldes ved at installere:
. 1 den EPIRB, der kreves i regel 7.1.5, tet pd den position, hvorfra skibet normalt navigeres, men pé et
sted, hvor den stadig kan flyde frit fra skibet i en nedsituation, eller
. 2 den EPIRB, der kraves i regel 7.1.5, et andet sted pa skibet, forudsat at denne EPIRB har en
fjernaktiveringsanordning, der er installeret i naerheden af den position, hvorfra skibet normalt
navigeres, eller
. 3 en anden EPIRB i neerheden af den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

4 Skibet skal desuden veare i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation ved hjelp af
enten:
. 1 en anerkendt mobil satellittjenestes skibs-jordstation. eller
. 2 et radioinstallation, der anvender frekvenser i frekvensbandene mellem 1605 kHz og 4000 kHz eller
mellem 4000 kHz og 27500 kHz.

5 Kravene i stk. 4.1 og 4.2 kan opfyldes ved at tilfoje denne egenskab i det udstyr, der kraeves i henhold til
henholdsvis stk. 1.1 eller 1.2.

Regel 11 - Radioudrustning — havomride A4

1 Ud over at opfylde kravene i regel 7 skal ethvert skib, der sejler i havomrade A4, veere udstyret med:

. 1 et MF/HF-radioinstallation, der til ned-, ned- og sikkerhedskommunikationsformal kan sende og
modtage pa alle ned-, ned- og sikkerhedsfrekvenser i frekvensbandene mellem 1605 kHz og 4000
kHz og mellem 4000 kHz og 27500 kHz:

. 1 ved hjzlp af DSC, og
. 2 ved hjelp af radiotelefoni;

. 2 udstyr, der kan opretholde DSC-vagt pd 2187,5 kHz, 8414,5 kHz og pa mindst en af DSC-frekvens-
erne 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz; det skal til enhver tid vaere muligt at velge
en af disse DSC-frekvenser til nad-, ngd- og sikkerhedskommunikationsformal. Dette udstyr kan veere
separat fra eller ssammenbygget med det udstyr, der kraeves i henhold til stk. 1.1, og

. 3 et sekundzrt middel til at iveerksatte transmission af nedalarmer fra skib til land via satellittjene- sten
pé 406 MHz.

2 Skibet skal desuden vare i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation ved hjlp af et
radioinstallation, der anvender frekvenser i frekvensbandene mellem 1605 kHz og 4000 kHz og mellem
4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at tilfgje denne egenskab i det udstyr, der kraeves i
henhold til stk. 1.1.

3 Det skal vaere muligt at iveerkseette udsendelse af nedalarmer via de i stk. 1.1 og 1.3 angivne radioinstal-
lationer fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

4 Kravet i stk. 1.3 kan opfyldes ved at installere:
. 1 den EPIRB, der kraeves iregel 7.1.5, taet pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres, men pa
et sted, hvor den stadig kan flyde frit fra skibet i en nedsituation, eller
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. 2 den EPIRB, der kraeves i regel 7.1.5, et andet sted pa skibet, forudsat at denne EPIRB har en
fjernaktiveringsanordning, der er installeret i nerheden af den position, hvorfra skibet normalt
navigeres, eller

. 3 en anden EPIRB i nerheden af den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 12 - Vagthold

1 Ethvert skib skal, mens det er til ses, opretholde en uafbrudt radiovagt med henblik pd ned-, il- og
sikkerhedskommunikation:

. 1 pd VHF DSC-kanal 70;

. 2 pa DSC-frekvensen 2187,5 kHz, hvis skibet i overensstemmelse med kravene i regel 9.1.1.1 eller
10.1.2 er udstyret med et MF-radioinstallation;

. 3 pa DSC-frekvenserne 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt pa mindst en af DSC-frekvenserne 4207,5
kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, der passer til tidspunktet pd dagen og skibets
geografiske position, hvis skibet i overensstemmelse med kravene i regel 11.1.2 er udstyret med et
MF/HF-radioinstallation. Denne overvagning kan foretages ved hjalp af en scanningsmodtager, og

. 4 for satellitbaserede nedalarmeringsreleer fra land til skib, hvis skibet i overensstemmelse med
kravene i regel 10.1.1 er udstyret med en anerkendt jordstation for mobile satellittjenester til skibe.

2 Ethvert skib skal, mens det er til sos, holde radioovervigning for udsendelser af MSI- og eftersognings-
og redningsrelaterede oplysninger pa den eller de relevante frekvenser, hvor sddanne oplysninger udsen-
des for det omrade, som skibet befinder sig i.

3 Ethvert skib skal, nar det er praktisk muligt, pa havet opretholde en uafbrudt lyttevagt, som skal holdes
pé den position, hvorfra skibet normalt navigeres, pa:
.1 VHF-kanal 16, og
. 2 andre passende frekvenser til haste- og sikkerhedskommunikation for det omrade, hvorfra skibet
normalt navigeres.

Regel 13 - Energikilder

1 Mens skibet er til sgs, skal der til enhver tid veere tilstraekkelig elektrisk energi til rddighed til at betjene
radioinstallationerne og til at oplade eventuelle batterier, der anvendes som en del af en eller flere
reserveenergikilder til radioinstallationerne.

2 Der skal pa hvert skib veare en eller flere reserveenergikilder til at forsyne radioinstallationer med hen-
blik pa ned-, il- og sikkerhedskommunikation i tilfeelde af svigt i skibets hoved- og nedstremskilder. Re-
serveenergikilden eller -energikilderne skal vere i stand til samtidig at drive den VHF-radioinstallation, der
kraeves i regel 7.1.1, og, alt efter hvad der er relevant for det eller de havomrader, som skibet er udstyret til,
enten det MF-radioanlag, der kraeves i regel 9.1.1.1 eller 10.1.2, det MF/HF-radioanlag, der kraeves i regel
11.1.1, eller den skibsjordstation, der kraeves i regel 10.1.1, og enhver af de yderligere belastninger, der er
naevnt i punkt 4, 5 og 8, i en periode pad mindst
. 1 en time pa skibe, der er forsynet med en nedstremskilde, hvis denne stremkilde fuldt ud opfylder alle
relevante bestemmelser i regel 11-1/42 eller 43, herunder forsyning af radioinstallationerne med strom,
0g
. 2 seks timer péa skibe, der ikke er forsynet med en nedstremkilde, der fuldt ud opfylder alle
relevante bestemmelser i regel 1I-1/42 eller 43, herunder forsyning af sadanne stremforsyninger til
radioinstallationerne'®.

Reserveenergikilden eller -kilderne behover ikke nedvendigvis at forsyne uathangige HF- og MF-radio-
installationer pa samme tid.
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3 Reserveenergikilden eller -kilderne skal vaere uathengige af skibets fremdriftskraft og skibets elektriske
system.

4 Hvis der ud over VHF-radioinstallationen kan tilsluttes to eller flere af de i stk. 2 omhandlede andre
radioinstallationer til reserveenergikilden eller -energikilderne, skal de samtidig kunne forsyne VHF-ra-
dioinstallationen i den periode, der er angivet i stk. 2.1 eller 2.2, alt efter hvad der er relevant, og:
. 1 alle andre radioinstallationer, der kan vare tilsluttet reserveenergikilden eller -energikilderne
samtidig, eller
. 2 hvilket af de andre radioinstallationer der vil forbruge mest strom, hvis kun et af de andre
radioinstallationer kan veere tilsluttet reserveenergikilden eller -kilderne samtidig med VHF-radioin-
stallationen.

5 Reserveenergikilden eller -energikilderne kan anvendes til at levere den elektriske belysning, der
kraeves 1 henhold til regel 6.2.4.

6 Hvor en reserveenergikilde bestér af et genopladeligt akkumulatorbatteri eller batterier:
. 1 der skal vare en anordning til automatisk opladning af sddanne batterier, som skal kunne genoplade
dem til den kraevede minimumskapacitet inden for 10 timer, og
. 2 batteriets eller batteriernes kapacitet skal kontrolleres ved hjlp af en passende metode'” med
intervaller pa hejst 12 maneder, nar skibet ikke er til sos.

7 Placering og installation af akkumulatorbatterier, som udger en reserveenergikilde, skal sikre, at:

. 1 den bedst mulige ydelse;

. 2 en rimelig levetid;

. 3 rimelig sikkerhed,

. 4 at batteritemperaturerne holdes inden for producentens specifikationer, uanset om de er opladet eller
ikke i brug, og

. 5 at batterierne, ndr de er fuldt opladet, giver mindst det kreevede minimum af driftstimer under alle
vejrforhold.

8 Hvis der er behov for uafbrudt input af oplysninger fra skibets navigationsudstyr eller andet udstyr
til et radioinstallation, der kraeves i henhold til dette kapitel, herunder den navigationsmodtager, der er
omhandlet i regel 18, for at sikre, at det fungerer korrekt, skal der vaere midler til at sikre uafbrudt levering
af sddanne oplysninger i tilfeelde af svigt i skibets hoved- eller nedstremskilde.

Regel 14 - Funktionsnormer

Alt udstyr, som dette kapitel finder anvendelse p4, skal vare af en type, der er godkendt af Administratio-
nen. Sadant udstyr skal vere i overensstemmelse med passende funktionsnormer, der ikke er ringere end
dem, der er vedtaget af Organisationen'®.

Regel 15 - Vedligehold

1 Udstyret skal vere konstrueret siledes, at de vigtigste enheder let kan udskiftes uden omfattende
rekalibrering eller opjustering.

2 Udstyret skal, i det omfang det er muligt, veere udformet og installeret pa en sddan made, at det er let
tilgaengeligt for inspektion og vedligeholdelse om bord.

3 Der skal gives tilstreekkelige oplysninger til, at udstyret kan betjenes og vedligeholdes korrekt under
hensyntagen til Organisationens anbefalinger'®.
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4 Der skal vere tilstreekkeligt vaerktoj og reservedele til radighed til at gere det muligt at vedligeholde
udstyret.

5 Administrationen skal sikre, at det radioudstyr, der kraeves i henhold til dette kapitel, vedligeholdes,
saledes at de funktionelle krav, der er specificeret i regel 4, er til radighed, og saledes at de anbefalede
funktionsnormer for sadant udstyr opfyldes.

6 Pa skibe, der sejler i havomrdde Al eller A2, skal tilgaengeligheden sikres ved hjlp af metoder som
f.eks. dublering af udstyr, vedligeholdelse pa land eller elektronisk vedligeholdelse pa havet eller en
kombination af disse, som kan godkendes af Administrationen??,

7 Pa skibe, der sejler i havomrade A3 eller A4, skal tilgaengeligheden sikres ved hjelp af en kombination
af mindst to metoder som f.eks. dublering af udstyr, landbaseret vedligeholdelse eller elektronisk vedlige-
holdelseskapacitet pa havet, som kan godkendes af Administrationen?L.

8 Selv om der skal tages alle rimelige skridt il at holde udstyret i effektiv funktionsdygtig stand for at sikre
overholdelse af alle de funktionskrav, der er specificeret i regel 4, skal funktionsfejl i det udstyr til levering
af den generelle radiokommunikation, der kraeves i regel 4.1.2, ikke anses for at gere et skib uforsvarligt
eller som en grund til at forsinke skibet i havne, hvor der ikke umiddelbart er reparationsfaci- liteter til
radighed, forudsat at skibet er i stand til at udfere alle ngd-, il- og sikkerhedsfunktioner.

9 EPIRB er skal:

. 1 arligt testes, enten om bord pa skibet**?? eller pa en godkendt teststation, for alle aspekter af den
operationelle effektivitet med serlig veegt pa kontrol af emissionen af driftsfrekvenser, kodning og
registrering med de nedenfor angivne intervaller:

. 1 pé passagerskibe senest tre méneder for udlebsdatoen for sikkerhedscertifikatet for passagerski-
be, og

. 2 pa fragtskibe inden for tre maneder for udlebsdatoen eller inden for tre maneder for eller efter
arsdagen for drsdagen for radiosikkerhedscertifikatet for lastskibe, og

. 2 skal vedligeholdes med intervaller pa hejst fem ar, som skal udferes pa et godkendt landbaseret

vedligeholdelsesanleg®2).

Regel 16 - Radiopersonale

1 Ethvert skib skal have personale om bord, der er kvalificeret til nad-, il- og sikkerhedskommunikation til
administrationens tilfredshed®2?. Personalet skal vare indehavere af de relevante certifikater, der er
specificeret i radioreglementet; en af personalet skal udpeges til at have det primare ansvar for kommuni-
kation under nedsituationer.

2 1 passagerskibe skal mindst én person, der er kvalificeret i henhold til stk. 1, udelukkende have til opgave
at udfere kommunikationsopgaver under nedsituationer.

Regel 17 - Radioregistreringer

Der skal til Administrationens tilfredshed og som kraevet i henhold til radioreglementet fores en fortegnel-
se om bord over alle haendelser i forbindelse med radiokommunikationstjenesterne, som synes at vaere af
betydning for sikkerheden for menneskeliv til sos.

Regel 18 Positionsopdatering
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1 Alt tovejs-kommunikationsudstyr om bord pa et skib, som er omfattet af dette kapitel, og som er i stand
til automatisk at medtage skibets position i en nedalarm, skal automatisk forsynes med disse oplysninger
fra en intern eller ekstern navigationsmodtager*2>.

2 I tilfelde af fejl i den interne eller eksterne navigationsmodtager skal skibets position og det tidspunkt,
hvor positionen blev bestemt, opdateres manuelt med intervaller pa hgjst fire timer, mens skibet er
undervejs, sa den altid er klar til at blive transmitteret af udstyret.
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D) For sidanne skibe gaelder de serlige krav om radiosikkerhed, der er indeholdt i den pagaldende overenskomst mellem Canada og USA.

2} Der henvises til den felles IMO/THO/WMO Manual for Maritime Sikkerhedsinformationer (MSI) (MSC. 1/Circ. 1310, som andret)

3) Der henvises til resolution MSC.A- 509(105)/REV.1-em-anbefalingen om tilvejebringelse af radiokommunikationstjenester for det globale maritime nod- og
sikker- hedssystem (GMDSS)

4 Der henvises til resolution MSC.A: 509(105)/REV.1-om-anbefalingen om tilvejebringelse af radiokommunikationstjenester for det globale maritime ned- og
sikker- hedssystem (GMDSS

5 Undtagelser skal indberettes igennem Organisationens Globale Integrated Shipping Informationssystem (GISIS) med henvisning til Issue of Exemption
Certificates under the 1974 SOLAS Convention and Amendments thereto (SLS. 14/Circ. 115, som @ndret)

6 Det skal bemarkes, at skibe som udferer GMDSS funktionskrav ber anvende Vejledning for undgaelse af utilsigtede nedalarmer, som er godkendt af
Organisationen ved resolution MSC. 514(105)). Herudover henvses til COMSAR.1/Circ.32/Rev.3 »Harmonisation of GMDSS requirements for radio
installations on board SOLAS ships«

7 Der henvises til kap. 5 regel 19.2.3.2 og kap. 5 regel 19.2.4, som passende

8)  Opmarksomheden henledes pé et eventuelt behov for, at skibe kan modtage visse maritime sikkerhedsinformationer, medens de er i havn.

9 Der henvises til resolution A. 1001(25) »Criteria for the provision of mobile satellite communication systems in the global maritime distress and safety

system (GMDSS)« samt Guidance to prospective GMDSS satellite service providers (MSC. 1/Circ. 1414).

1) Hver kontraherende regering er ikke pligtig til at stille samtlige radiokommunikationstjenester til radighed.

2)B Isen Nr. 48.1 i radioregl geelder for driften af kyststationer og kystjordstationer.

1D Der henvises til resolution AMSC.-509(105)/REV.1 om anbefalingen-om tilvejebringelse af radiokommunikationstjenester tilfer det globale maritime ned- og

sikker—hedssystem (GMDSS)

Der henvises til resolution A. 617(15) vedrerende implementeringen af NAVTEX-systemet som en komponent i World-Wide Navigational Warning

Service.

13)  Informationer, der kommunikeres af kontraherende stater, stilles til radighed gennem GISIS.

14) Der henvises til MSC. 1/Circ. 1645 vedrerende vejledning til modtagelse af maritime sikkerhedsinformationer og eftersogning- og redning

S

s

information som pékravet i det globale maritime ned- og sikkerhedsystem (GMDSS). Herudover henvises til MSC.569(109) »Performance standards for the _/‘ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv, Engelsk (USA)

reception of maritime safety information and search and rescue related information by MF and HF digital navigational data (NAVDAT) system¢,

15
16]

Der henvises til resolution A. 616(15) om pejlefunktion for eftersegning og redning. \{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
Folgende formel anbefales til bestemmelse af den elektriske belastning, som reserveenergikilden skal levere til hver enkelt radioinstallation, der er kravet

i en nedsituation: 1/2 af stremforbruget ved sending + stremforbruget ved modtagelse + stremforbruget af andre, ekstra belastninger. Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv
17

En metode til kontrol af et akkumulatorbatteris kapacitet er: batteriet aflades fuldstzendigt og oplades derefter med normal ladestrom og - tid (f.eks. 10 - -
timer). En bedemmelse af ladetilstanden kan foretages nar som helst, men ber udferes uden vasentlig afladning af batteriet, nér skibet er i sgen. Formateret: Skrifttype: Kursiv

18

Der henvises til folgende resolutioner vedtaget af Organisationen:

Generelle krav

1. General requirements for shipborne radio equipment forming part of the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) and for electronic
navigational aids (resolution A. 694(17));

2. Performance standards for the presentation of navigation-related information on shipborne navigational displays (resolution MSC. 191(79), as
amended);

3. Performance standards for bridge alert management (resolution MSC. 302(87));

VHF udstyr

4. Performance standards for shipborne VHF radio installations capable of voice communication and digital selective calling (resolution
MSC. 511(105));

5. Performance standards for survival craft portable two-way VHF radiotelephone apparatus (resolution MSC. 515(105));

6. Recommendation on Performance standards for on-scene (aeronautical) portable two-way VHF radiotelephone apparatus (annex 1 to resolution
MSC. 80(70), as amended);

MF and HF udstyr

7. System performance standard for the promulgation and coordination of maritime safety information using high-frequency narrow-band direct-printing
(resolution MSC. 507(105));

8. Performance standards for shipborne MF and MF/HF radio installations capable of voice communication, digital selective calling and reception of
maritime safety information and search and rescue related information (resolution MSC. 512(105));

9. Performance standards for the reception of maritime safety information and search and rescue related information by MF (NAVTEX) and H (resolution
MSC. 508(105));

Skibsj i og enh d group call (EGC) udstyr

10. Performance standards for Inmarsat-C ship earth stations capable of transmitting and receiving direct-printing communications (resolution
MSC. 513(105));

11. Revised performance standards for enhanced group call (EGC) equipment (resolution MSC. 306(87), as amended);

12. Performance standards for a ship earth station for use in the GMDSS (resolution MSC. 434(98));

Integreret radiokommunikation systemer

13. Performance standards for a shipborne integrated communication system (ICS) when used in the Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS) (resolution MSC. 517(105));

Emergency position-indicating radio beacons — EPIRB

14. Performance standards for float-free release and activation arrangements for emergency radio equipment (resolution A. 662(16));

15. Performance standards for float-free emergency position-indicating radio beacons (EPIRBs) operating on 406 MHz (resolution MSC. 471(101));
Search and rescue tr itters and transponders — SART

16. Performance standards for search and rescue radar transponder (resolution MSC. 510(105)); and

17. Performance standards for survival craft AIS search and rescue transmitters (AIS-SART) for use in search and rescue operations (resolution
MSC. 246(83)).

Der henvises til anbefalingen om generelle krav til radioudstyr i skibe, som udger en del af det fremtidige globale maritime ned- og sikkerheds-
system, og til elektronisk navigationsudstyr, som er godkendt af Organisationen ved resolution A. 694 (17), resolution A. 813(19) om generelle krav om
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) for al elektrisk og elektronisk skibsudstyr samt MSC/Circ. 862 om pracisering af visse krav i IMO performance
standarder for GMDSS-udstyr.

19

20) Der henvises til COMSAR.1/Circ.32/Rev.3 »Harmonisation of GMDSS requirements for radio installations on board SOLAS ships« /{ . ; .
21 Der henvises til COMSAR.1/Circ.32/Rev.3 »Harmonisation of GMDSS requirements for radio installations on board SOLAS ships« Formateret: Skrlﬂtype‘ 8 pkt, Engelsk (USA)

220) Der henvises til MSC. 1/Circ. 1040/Rev. 2 om vejledning for arlig test af emergency position-indicating radio beacons (EPIRBs) og resolution \( Formateret: Skrifttype: 8 pkt
MSC. 514(105) om retningslinjerne for at undgé falske nodalamer.

231 Der henvises til MSC. 1/Circ. 1039/Rev. | om retningslinjer for landbaseret vedligehold af emergency position-indicating radio beacons (EPIRBs)
242) Der henvises til STCW-koden, kapitel IV, sektion B-IV/2.
25%) Krav til automatisk opdatering af skibets position er fastlagt i de folgende resolutioner: MSC. 511(105), MSC. 512(105) and MSC. 513(105).
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Bilag 7

Kapitel V — Sikkerhed for sejladsenSejladsens-betryggelse

Regel 1  |Anvendelsesomride

Regel 2 [Definitioner

Regel 3 |Undtagelser og @kvivalenser
Regel 4  |Navigationsadvarsler

egel 5 |Meteorologiske tjenester og advarsler [ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

Regel 6 [Ispatruljetjenesten
Regel 7 |Eftersognings- og redningsoperationer
Regel 8  [Redningssignaler
Regel 9 [Hydrografiske tjenester
Regel 10 |Skibsrutesystemer
Regel 11 [Skibsmeldesystemer
Regel 12 [Skibstrafiktjenester
Regel 13 |Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten
Regel 14 |Bemanding
Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og
Regel 15
udstyr samt broprocedurer
Regel 16 |Vedligeholdelse af udstyr
Regel 17 |Elektromagnetisk forenelighed
Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og udstyr samt
Voyage Data Recorder (VDR)
Regel 19  [Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 18

Identifikation og sporing af skibe pé lang afstand (Long-range identification and

" 1ot £ Jas I RITF)
UACKIITE O SHIPS = LINTT)

egel 19-1 /’{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

Regel 20 [Voyage Data Recorder (VDR) — Sort boks

Regel 21 [International Signalbog og IAMSAR manual

Regel 22 |Udsyn fra styrehuset

Regel 23 |Arrangementer til overforing af lods

Regel 24 |Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

Regel 25 |Betjening af styremaskine

Regel 26 |Styremaskineanlaeg — afprovning og ovelser

Regel 27 |Sekort og nautiske publikationer

Regel 28 |Registrering af nautiske aktiviteter og daglig rapportering
Regel 29 |Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i nad
Regel 30 |Operationelle begransninger

Regel 31 |Faremeldinger

Regel 32 |Faremeldingernes indhold

Regel 33  [Nedsituationer — forpligtigelser og procedurer

Regel 34 [Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer
Regel 34-1|Forerens skon

Regel 35 |Misbrug af nedsignaler
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Regel 36  |Navigationslys
Bilag til  [Regler for ledelse, drift og finansiering af den Nord Atlantiske Ispatrulje
kapitel V

Da dette regelvaerk, foruden at vere en gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv til sgs (SOLAS konventionen), ogsa tjener det formal, at vaere en oversattelse til dansk af
SOLAS konventionen, er kapitel V gengivet i sin helhed. Regel 4 til regel 14 retter sig séledes hovedsage-
lig mod regeringer, men er medtaget til orientering. Bestemmelserne om eftersogning og redning i regel
7.1 og regel 7.2, regel 8 samt regel 33.1-1 administreres af Forsvarsministeriet. Disse bestemmelser er
ligeledes alene medtaget af informative &rsager.

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt andre steder, finder dette kapitel anvendelse pa alle skibe pa
alle rejser, med undtagelse af:

1.1 krigsskibe, flade hjelpeskibe og andre skibe, der ejes eller opereres af en kontraherende regering og
udelukkende anvendes til regeringens ikke kommercielle brug; og

1.2 skibe, der alene besejler de store nordamerikanske indseer og de vandveje, der lober ud i eller steder
op til dem, sa langt @st pa som den nedre udmunding af St. Lambertslusen ved Montreal i provinsen Quebec
i Canada.

Ikke desto mindre opfordres krigsskibe, flade hjelpeskibe eller andre skibe, der ejes eller opereres af
en kontraherende regering og udelukkende anvendes til regeringens ikke kommercielle brug, til i videst
muligt omfang at handle pa en made, der sd langt, som det er rimeligt og praktisk muligt, er i
overensstemmelse med dette kapitel.

2 Bestemmelserne i dette kapitel geelder tillige for alle skibe, der udelukkende opererer i farvande indenfor
den basislinje, som er fastlagt i overensstemmelse med international ret.

3 En fast forbundet, sammensat enhed bestdende af et skib, der skubber, og et skib, der skubbes, skal,
néar de er konstrueret som en integreret slebebdds-pram-kombination, ved anvendelsen af dette kapitel
betragtes som et enkelt skib.

4 Administrationen skal fastleegge, 1 hvilket omfang bestemmelserne i reglerne 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22,23, 24, 25, 26, 27 og 28 ikke skal galde for folgende kategorier af skibe:

4.1 skibe med en bruttotonnage under 150 pa alle rejser;
4.2 skibe med en bruttotonnage under 500, der ikke anvendes til internationale rejser; og
4.3 fiskeskibe.

5 Selv om konventionen i dette kapitel omfatter alle skibe uanset storrelse og fartsomrdde, retter udstyr-
skravene i reglerne 15, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 27, 29 og 36 i dette kapitel sig alene mod
lastskibe med en leengde (L) pad eller over 15 m henholdsvis et dimensionstal’ pd 100 og derover samt
passagerskibe uanset storrelse, ndr de benyttes til internationale rejser. For sa vidt angdr udstyrskrav til
andre skibe end ovenncevnte, henvises til reglerne for de pdgeldende skibe.”
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Regel 2 Definitioner

I forbindelse med dette kapitel geelder folgende definitioner:

1 »Konstrueret« med hensyn til skibe betyder det tidspunkt i konstruktionen, hvor:
1.1 kelen er lagt; eller

1.2 en konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; eller

1.3 samlingen af skibet er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansliede samlede
skrogveegt, hvis denne er mindre.

2 »Sekort eller nautisk publikation« er et specielt fremstillet kort eller bog eller en specielt udarbejdet
database, hvorfra et sddant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse
fra en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er
udarbejdet med henblik pa at opfylde kravene til maritim navigation.”

3 »Alle skibe« betyder ethvert skib eller fartej uden hensyn til type og formal.
4 »Laengde« i dette kapitel betyder leengde overalt.

5 »Eftersognings- og redningstjeneste«. Udferelse af nedovervagning, kommunikation, koordinering og
eftersognings- og redningsfunktioner, herunder leegevejledning, indledende leegebehandling eller evakue-
ring. Tjenesten ydes af offentlige samt private ressourcer, og omfatter samarbejde mellem fly, skibe, andre
fartgjer og installationer.

6 »Heojhastighedsfartej« betyder et fartej som defineret i regel X/1.3.

7 »Mobile offshore drilling unit (MODU)« betyder en MODU, som defineret i regel XI-2/1.1.5,

—| Formateret: Ikke Gjort bredere med / Gjort smallere
med

8 »Bulkskib« betyder en bulk carrier, som defineret i regel XII/1.1%.

79  y»Containerskib« betyder et skib hvis primere formél er at transportere containere>.

Regel 3 Undtagelser og sekvivalenser

1 Administrationen kan give generelle undtagelser til skibe uden mekaniske fremdrivningsmidler for
kravene i reglerne 15, 17, 18, 19 (undtagen 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 og 28.

2 Administrationen kan give individuelle skibe undtagelser eller @kvivalenser af delvis eller betinget
karakter, nar sddanne skibe opereres pé en rejse, hvor skibets maksimale afstand fra kysten, rejsens lengde
og natur, fraveret af generelle farer for sejladsen og andre forhold, der pavirker sikkerheden, er af en sddan
karakter, at den fulde anvendelse af dette kapitel vil vaere urimelig eller unedvendig, forudsat at
Administrationen har taget hensyn til den effekt, som sddanne undtagelser og eekvivalenser kan have pa alle
andre skibes sikkerhed.

3 Hver Administration skal s snart som muligt efter den 1. januar hvert ar fremsende en rapport til
Organisationen, der oplister alle nye undtagelser og &kvivalenser, som er givet pd grundlag af stk. 2 i denne
regel i lobet af det foregdende kalenderdr, herunder baggrunden for udstedelsen af disse undtagelser og
ekvivalenser. Organisationen skal cirkulere disse informationer til andre kontraherende regeringer til
orientering.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle nedvendige skridt til at sikre, at nar oplysninger om enhver fare
modtages fra en hvilken som helst troveerdig kilde, sé skal de sa hurtigt som muligt bringes til kendskab for
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dem, de vedrerer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.*®

Regel S Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde skibe i seen til at indsamle meteorologiske
oplysninger og serge for, at disse oplysninger underseges, udsendes og udveksles pa en sidan made, at de
i storst muligt omfang kommer skibsfarten til gode.*” Administrationerne skal fremme anvendelsen af
instrumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at fa séddanne
instrumenter kontrolprevet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der
sikrer, at sddanne kontroller er uden omkostninger for skibet.

2 I sardeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemforelsen af folgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare skibe om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst og, sa
vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord-
eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbaserede
radiokommunikationstjenester®® at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data,
analyser, advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i
tekst og, s& vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og
prognosekort transmitteret som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pé skibets
databehandlingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende sadanne publikationer, som maétte vare nedvendige for at sikre en effektiv
udferelse af meteorologisk arbejde til ses samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der
udsendes daglige vejrkort til underretning for afgaende skibe.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte skibe udstyres med afprovede meteorologiske instrumenter til
brug i denne tjeneste (sdsom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til méling af
havvandets temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pd
normaltidspunkterne for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene
tillader det) og tilskynder andre skibe, navnlig nar de befinder sig i mindre beferdede farvande, til at
foretage, registrere og udsende observationer i tillempet form.

2.5 At opfordre rederier til at involvere sa mange af deres skibe som praktisk muligt i udarbejdelsen og
registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjalp af skibets jord- eller
rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjenester.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pagaldende skib.

2.7 At skibe, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med hyp-
pigere intervaller, ndr de befinder sig i eller mener at befinde sig i narheden af en tropisk storm, idet der
dog tages hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan vare sterkt optaget af navigationsopgaver.

2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til skibe ved hjelp af de
passende landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 At tilskynde alle skibsferere til at underrette savel skibe i narheden som kyststationer, nar de kommer
ud for vindhastigheder pa 50 knob eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (25 m/sek.)).

2.10 At soge at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den nevnte internationale
vejrtjeneste og sd vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet
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af Den Meteorologiske Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert
meteorologisk spergsmal, der matte opsta ved gennemforelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet i
radioreglementet. Under udsendelse »til alle stationer« af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og varsler
skal alle skibe iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for skibe, skal
udsendes og spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til
at betjene de forskellige zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige
aftaler, i seerdeleshed som fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system
til udarbejdelse og udbredelse af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale
maritime ned- og sikkerhedssystem (GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pa havet, sikker og effektiv navigation samt
beskyttelse af det maritime milje i Nordatlanten. Skibe, der passerer det omrade med is, som overvages af
ispatruljen i issasonen, skal gore brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefore en ispatrulje og en tjeneste med henblik
pé undersogelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele issasonen, dvs. i perioden fra
15. februar til 1. juli hvert ar, skal de sydestlige, sydlige og sydvestlige graenser af isbjergsomradet i
naerheden af de store Newfoundlandbanker overvages med henblik pa at underrette passerende skibe om
udstrakningen af det farlige omrade, undersege isforholdene i almindelighed samt yde bistand til skibe og
bes@tninger, som har brug for hjaelp inden for patruljeskibenes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret
skal undersogelser og observationer af isforholdene foretages efter behov.

3 Skibe og luftfartejer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersogelse og observation af isforholde-
ne, kan fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller forager
udgifterne ved denne tjeneste.

4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsatte ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersogelser
og observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrerende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for
ledelse, drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal
betragtes som en integreret del af kapitlet.

6 Hvis De forenede Stater og/eller den canadiske regering pa noget tidspunkt skulle enske det, kan
de ophere med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgere spergsmélet om
fortseettelsen af disse tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater
og/eller den canadiske regering skal give et 18 maneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer,
hvis skibe er berettiget til at fore deres flag, og hvis skibe er registreret i omréader, til hvilke disse
kontraherende regeringer har udvidet deres regulering, og som drager nytte af disse tjenester, for de kan
ophere med at levere disse tjenester.

Regel 7 Eftersegnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering patager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er nedvendige
foranstaltninger til stede til nedkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsned langs
landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af
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sddanne maritime eftersognings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemferlige og nodvendige under
hensyntagen til omfanget af den segaende trafik og de farer, der bestar for skibsfarten, og skal sa vidt muligt
sorge for tilstrekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer.”™

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersognings- og redningsfa-
ciliteter, der star til dens radighed, og om eventuelle planer om endringer heri.

3 Passagerskibe, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante eftersog-
nings- og redningstjenester om bord til brug i tilfelde af en nedsituation. Planen skal udarbejdes i
samarbejde mellem skibet, rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, og eftersognings- og redningstje-
nesterne. Med henblik pa afprevning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for atholdelse af
periodiske evelser. Planen skal udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har
udarbejdet.

Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersognings- og
redningstjenester, der deltager i eftersegnings- og redningsoperationer, nir de kommunikerer med skibe
eller personer i ned.

Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt
udgivelse, udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er nedvendige for en sikker sejlads.

2 1 sardeleshed péatager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udferelsen af
folgende nautiske og hydrografiske tjenester pd en made, der mest hensigtsmaessigt kan hjelpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udferes hydrografisk opmaling, der s& vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede sokort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske publika-
tioner, der, hvor de er anvendelige, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sefarende pa en made, sa sekort og nautiske publikationer s& vidt som
muligt kan holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan stotte disse tjenester.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den storst mulige ensartethed i sekort og nautiske publika-
tioner og, ndr det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger.*9

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i sterst muligt omfang med henblik
péa at sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til rddighed pa verdensplan sé hurtigt,
trovaerdigt og gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer

1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til seos, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljeet. Skibsrutesystemer anbefales til brug for og kan geres obligatoriske for alle skibe,
visse kategorier af skibe eller skibe med bestemte ladninger, nar de er vedtaget og gennemfort i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.*'V
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2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pé internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller
regeringers ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen'®2) tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer ber fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Safremt en eller flere regeringer
indferer skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pa
vedtagelse, eller som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at
tage hensyn til de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen. }*2

A

5 Nar to eller flere regeringer har en fzlles interesse i et serligt omréde, ber de formulere falles forslag til
retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant
forslag og for de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer
er fremsendt til de regeringer, som har en generel interesse i omréadet, herunder til lande i neerheden af det
foreslaede skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen. De
skal offentliggere alle oplysninger, der er nadvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibsrute-
systemer. Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontraherende
regeringer skal gore alt, hvad der stdr i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesystemer, der
er vedtaget af Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets
kategori eller dets ombordvarende last og i overensstemmelse med geeldende forholdsregler, medmindre
der er tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sadan arsag skal indferes i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller rege-
ringer i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen*®!2) .

9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhaeve overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vare til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der
anvendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader. 1

Regel 11 Skibsmeldesystemer =%

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til ses, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af
havmiljeet. Et skibsmeldesystem skal, nér det er vedtaget og gennemfort i overensstemmelse med de
retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen**'¥ ifolge denne regel, benyttes af alle skibe,
kategorier af skibe eller skibe med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i hvert
vedtaget system.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regerin-
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ger skal henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil
indsamle og udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraheren-
de regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller
regeringers ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen**'> tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke nadvendigvis vaere
i overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der s@tter sdidanne systemer i kraft, opfordres imid-
lertid til — hvor det er muligt — at folge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen. 319
Kontraherende regeringer kan indsende sddanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nér to eller flere regeringer har en falles interesse i et s@rligt omrdde, skal de formulere forslag til
et koordineret skibsmeldesystem pa basis af gensidige aftaler. For et forslag til vedtagelse af et skibsmel-
desystem behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en fzlles
interesse i det omréade, der deekkes af det foreslaede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedtages
og etableres, skal det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende
regering eller regeringer tage de nedvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er
nedvendige for en formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have
mulighed for at arbejde sammen med og evnen til at assistere skibe med informationer, nar det er pakraevet.
Sadanne systemer skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af
Organisationen**19 i overensstemmelse med denne regel.

7 Foreren af et skib skal overholde kravene i vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.

8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at hAndhave overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vere til hinder for en regerings
udovelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i straeder, der
anvendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

10 Skibes deltagelse i overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal veere
uden omkostninger for skibene.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.

Regel 12 Skibstrafiktjenester

1 Skibstrafiktjenester (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, en
sikker og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljeet, tilstodende kystarealer, arbejdsomrader og
off-shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiktjenester, hvor dette ud fra en vurdering af
trafik og faremomenter i omradet berettiger til etablering af sddanne tjenester.
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3 I forbindelse med planlegning og indferelse af skibstrafiktjenester skal de kontraherende regeringer i
sterst muligt omfang folge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger.**'? Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiktjenester kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestrabe sig for, at de skibe, der er berettiget til at fore den pdgeldende
stats flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiktjenesterne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal veare til hinder for en regerings
udovelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der
anvendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende
regeringer at serge for tilvejebringelse af sédanne systemer til hjelp for skibsfarten, som efter dens mening
er rimelige og nedvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens storrelse.

2 Med henblik pé at sikre den sterst mulige ensartethed i systemer til hjelp for skibsfarten patager kontra-
herende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger™® i forbindelse
med etablering af sddanne systemer.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrerende systemer til hjalp for skibs-
farten stilles til rddighed for alle dem, de vedrerer. AEndringer af udsendelser i positionsbestemmelsessy-
stemer, som kan have en negativ effekt pd virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal sa vidt
muligt undgas og ferst ivaerksattes, ndr man i tilstreekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgerende
meddelelse om forholdet.

Regel 14 Bemanding

1 Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands skibe, at opretholde eller om nedven-
digt iveerkseette foranstaltninger til at sikre, at alle skibe ud fra et sikkerhedsmessigt synspunkt har en
tilstrekkelig stor og duelig besztning.'”?

2 For ethvert skib omfattet af kapitel I skal Administrationen:

2.1 fastsztte en passende minimumbesatning i henhold til en gennemsigtig procedure under hen syntagen
til den relevante vejledning udarbejdet af Organisationen,**2? og

2.2 udstede en passende besztningsfastsattelse eller tilsvarende som bevis for den mindste sikkerhedsbe-
setning, der er nedvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 P4 alle skibe skal der for at sikre bes®tningens effektive udevelse af sikkerhedsmassige forhold
fastsattes et arbejdssprog. Oplysning om arbejdssproget skal indferes i skibsdagbogen. Rederiet som
defineret i kapitel IX, regel 1, eller skibsforeren, alt efter hvad der er mest hensigtsmeessigt, skal fastsatte
det pagzeldende arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal vare i stand til at forsta og efter omstandigheder-
ne give ordrer og instruktioner samt tilbagemeldinger pa det pagaldende sprog. Hvis arbejdssproget ikke
er et officielt sprog i det land, som er skibets flagstat, skal alle ruller, planer og instruktioner, der er pakravet
opsléet, indeholde en oversattelse til arbejdssproget.

4 Pa skibe omfattet af kapitel I skal engelsk anvendes som arbejdssprog pa broen i forbindelse med bro- til-
bro og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation sével som til kommunikation om bord mellem lodsen og det
vagthavende personale pa broen,'*2!) medmindre de, som er direkte involveret i kommunikationen, taler et
andet feelles sprog end engelsk.
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Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr samt
broprocedurer

Alle beslutninger, som foretages med henblik pd gennemforelse af kravene i reglerne 19, 22, 24, 25, 27 og
28 1 dette kapitel, og som pévirker brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr
pé broen samt broprocedurer,??? skal tages med henblik pa:

1. at lette de opgaver, som skal udferes af broholdet og lodsen med henblik pa at opna en fuldsteendig
vurdering af situationen og at navigere skibet sikkert under alle driftsforhold;

2. at fremme en effektiv og sikker broressourcestyring;

3. at muliggere, at broholdet og lodsen har bekvem og vedvarende adgang til vaesentlige informationer,
som presenteres pa en klar og let forstaelig méde, idet der anvendes standardiserede symboler og
kodesystemer til kontrolpaneler og skarme;

4. at indikere den operationelle status af automatiserede funktioner og integrerede komponenter, systemer
og/eller undersystemer;

5. at muliggere en hurtig, vedvarende og effektiv informationsbehandling og beslutningstagen af brohol-
det og lodsen;

6. at forebygge eller begrense umadeholdende eller unedvendigt arbejde samt enhver tilstand eller
forstyrrelse pa broen, som kan medfere treethed eller pavirke brovagtens og lodsens drvagenhed; og

7. at begreense faren for menneskelige fejl og, hvis de opstar, konstatere sddanne fejl ved overvagning og
alarmsystemer sa tidligt, at broholdet og lodsen kan foretage passende indgreb.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Administrationen skal overbevises om, at der er tilstreekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at
ydeevnen opretholdes for det udstyr, som kraeves i dette kapitel.

2 Undtagen som fastlagt i regel I/7(b)(ii), I/8 og 1/9, og mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det
udstyr, som kraeves i dette kapitel, i en effektiv, brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som
ensbetydende med, at skibet er usedygtigt, eller som grundlag for at forsinke skibet i havne, hvor
reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under forudsetning af at skibsfereren foretager passende
foranstaltninger med hensyn til det virkningslese udstyr eller de ikke til rddighed varende informationer
ved planlagning og udferelse af en sikker rejse til en havn, hvor reparationer kan foretages.

Regel 17 Elektromagnetisk forenelighed

1 Administrationer skal sikre sig, at alt elektrisk og elektronisk udstyr pa broen eller i naerheden af broen
pé skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere bliver testet for elektromagnetisk forenelighed under
hensyntagen til de anbefalinger, som er udviklet af Organisationen.>*2>)

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres séledes, at elektronisk interferens ikke hindrer navigati-
onssystemer og udstyr i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre navigati-
onssystemer og udstyr i at virke effektivt.

Regel 18 Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og udstyr samt Voyage
Data Recorder (VDR)
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1 De systemer og det udstyr, der kraeeves for at opfylde kravene i regel 19 og regel 20, skal vare af en af
Administrationen godkendt type.

2 Systemer og udstyr, herunder tilknyttede back-up arrangementer, hvor sdédanne anvendes, der er installe-
ret den 1. juli 2002 eller senere med henblik pa at opfylde de funktionelle krav i regel 19 og 20, skal vaere
i overensstemmelse med passende funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, som Organisationen
har vedtaget.***

3 Nar systemer og udstyr udskiftes eller tilfgjes pd skibe konstrueret for den 1. juli 2002, skal sddanne
systemer og sadant udstyr, s& vidt som det er rimeligt og praktisk muligt, vare i overensstemmelse med
kravene i stk. 2.

4 Systemer og udstyr, der er installeret forud for Organisationens vedtagelse af funktionsstandarder, kan
efter Administrationens vurdering efterfolgende fritages for fuldt ud at opfylde en sadan standard, idet der
skal vises tilstraekkeligt hensyn til de anbefalede kriterier vedtaget af Organisationen. For at et elektronisk
kort- visnings- og informationssystem (ECDIS) kan anerkendes at opfylde udstyrskravene til kort i regel
19.2.1.4, skal dette system imidlertid vaere i overensstemmelse med de relevante funktionsstandarder, som
ikke ma vaere ringere end dem, som er vedtaget af Organisationen og galdende pa installationsdagen, eller,
for systemer installeret for den 1. januar 1999, ikke ringere end den funktionsstandard, der blev vedtaget af
Organisationen den 23. november 1995 229

5 Administrationen skal krave, at producenter anvender et kvalitetsstyringssystem, der auditeres af en
kompetent myndighed for at sikre en vedvarende overensstemmelse med betingelserne for typegod-
kendelsen. Alternativt kan Administrationen iveerksette en slutproduktkontrolprocedure, hvor overens-
stemmelsen med typegodkendelsescertifikatet kontrolleres af en kompetent myndighed, for produktet
installeres om bord pé skibe.

6 For der gives godkendelse til systemer eller udstyr indeholdende nye egenskaber, som ikke dakkes af
dette kapitel, skal Administrationen sikre, at sédanne egenskaber stotter funktioner, der er mindst lige s
effektive som dem, der kraeves i dette kapitel.

7 Nar skibe, ud over kravene i regel 19 og 20, udrustes med udstyr, som Organisationen har udviklet
funktionsstandarder for, skal dette udstyr underkastes godkendelse og, sa vidt som det er praktisk muligt,
opfylde funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, der er vedtaget af Organisationen.

8 Den sorte boks (VDR), herunder alle sensorer, skal gennemga en érlig funktionstest. Testen skal udferes
af en godkendt test- eller serviceinstitution med henblik pa at efterprove ngjagtighed, varighed og
muligheden for at gendanne optagede data. Herudover skal der foretages test og inspektioner for at
fastleegge tilstanden af alle beskyttelseskabinetter og indretninger, som skal fremme lokalisering. En kopi
af det overensstemmelsescertifikat, som er udstedt af testsinstitutionen, indeholdende datoen for
overensstemmelse og den anvendte funktionsstandard, skal opbevares om bord i skibet.

9 Det automatiske identifikationssystem (AIS) skal underkastes en arlig test. Testen skal udferes af en
godkendt inspektor eller en godkendt test- eller serviceinstitution. Testen skal efterprove programmerin-
gen af skibets statiske informationer og korrekt dataudveksling med forbundne sensorer samt efterprove
radioens funktion ved hjelp af radiofrekvensmalinger og en afprevning “on air” f.eks. ved hjzlp af en
skibstrafiktjeneste (Vessel Traffic Service — VTS). En kopi af testrapporten skal opbevares om bord i skibet.

Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

1 Anvendelse og krav
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Med forbehold af bestemmelserne i regel 1.4:

1.1 Skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere skal udstyres med navigationssystemer og udstyr, som
opfylder kravene i stk. 2.1 til stk. 2.9.

1.2 Skibe konstrueret for den 1. juli 2002 skal:

1.2.1 med forbehold for bestemmelserne i stk. 1.2.2, 1.2.3 og 1.2.4, og medmindre de fuldt ud opfylder
kravene i disse regler, fortsat udrustes med udstyr, som opfylder kravene i reglerne V/11, V/12 og V/20 i
den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen, 1974, som var i kraft forud for den
1. juli 2002,

1.2.2 udrustes med udstyr eller systemer som kravet i stk. 2.1.6 senest ved det forste syn**2® efter
1. juli 2002, pa hvilket tidspunkt det radiopejlapparat, som var kravet i regel V/12 (p) i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen, 1974, der var i kraft forud for den 1. juli 2002, ikke
leengere kraeves;

1.2.3 udrustes med det system, der kraeves i stk. 2.4, ikke senere end péd de datoer, der er fastlagt i stk.
2.4.2 0g2.4.3; 0g

1.2.4 udrustes med et brovagtalarmsystem (BNWAS) i overensstemmelse med stk. 2.2.3 0g 2.2.4.
2 Skibsbaseret navigationsudstyr og -systemer
2.1 Alle skibe uanset storrelse skal have:

2.1.1 et korrekt rettet; standard magnetisk kompas, eller tilsvarende, der uathangigt af enhver streamforsy-
ning, er i stand til at bestemme skibets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen;

2.1.2 en pejlskive, en kompaspejleanordning eller tilsvarende, der uathengigt af enhver stremforsyning
kan tage pejlinger over en kimingsbue/horisontbue pa 360°;

2.1.3 midler til pa ethvert tidspunkt at korrigere kurser og pejlinger til sande;

2.1.4 sekort og nautiske publikationer til at planleegge og vise skibets rute pa den planlagte rejse og til
at plotte og registrere positioner under hele rejsen. Et elektronisk kortvisnings- og informationssystem
(ECDIS) anses ogsa for at opfylde kravene til kort i denne bestemmelse. Skibe, som omfattes af stk. 2.10,
skal opfylde det deri beskrevne ECDIS udstyrskrav;

2.1.5 et backup arrangement til at opfylde de funktionelle krav i.stk. . 4, sdfremt denne funktion helt eller
delvist opfyldes ved hjzlp af elektroniske hjzlpemidler,2?

2.1.6 en modtager til et globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller
tilsvarende, der er i stand til automatisk at fastlaegge og opdatere skibets position pa ethvert tidspunkt under
hele den planlagte rejse;

2.1.7 hvis skibet har en bruttotonnage, der er mindre end 150, og hvis det er praktisk muligt, en
radarreflektor eller tilsvarende for at sikre detektering pé skibe, der navigerer ved hjelp af radar pa bade 9
og 3 GHz;

2.1.8 nar skibets styrehus er fuldstendigt lukket, og medmindre Administrationen bestemmer andet, et
lydmodtagesystem eller tilsvarende, der satter den vagthavende navigationsofficer i stand til at here
lydsignaler og fastleegge deres retning;
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2.1.9 en telefon eller tilsvarende til at meddele kursinformationer til nedstyrepladsen, hvis en sddan
forefindes.

2.2 Alle skibe med en bruttotonnage pa 150 og derover samt passagerskibe uanset sterrelse skal, ud over
kravene i stk. 2.1, udstyres med:

2.2.1 et reservemagnetkompas, der kan udskiftes med det magnetkompas, der kraeves i stk. 2.1.1, eller
tilsvarende, der kan udfere funktionerne i stk. 2.1.1 ved udskiftning eller dublering af udstyret;

2.2.2 en signallampe eller tilsvarende til brug ved kommunikation ved hjelp af lys om dagen og om natten,
der anvender en elektrisk energikilde, der ikke udelukkende athenger af skibets kraftforsyning.

2.2.3 Skibe med styrehus skal udstyres med et brovagtalarmsystem, som skal vere tilsluttet, nar skibet er
undervejs til sos.

2.2.3.1 Konventionens krav til brovagtalarmsystem gelder for lastskibe med en bruttotonnage pa 150
og derover samt for passagerskibe uanset storrelse bygget for- eller pa 1. juli 2011. Nationalt har
udstyrskravet veeret geeldende fra 1. marts 2006, for lastskibe med en leengde (L) pa eller over 15 m,
henholdsvis et dimensionstaP*®® pd 100 og derover samt passagerskibe uanset storrelse, ndr de benyttes
til internationale rejser.

2.2.4 Brovagtalarmsystemet skal opfylde de tekniske og operationelle krav i IMO’s funktionsstan-
dard®® for brovagtsalarmsystem (BNWAS).

2.3 Alle skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover samt passagerskibe uanset sterrelse skal, ud over
kravene i stk. 2.2, udstyres med:

2.3.1 et ekkolod eller andet elektronisk middel til at male og vise den til rddighed vaerende vanddybde;

2.3.2 en 9 GHz radar eller tilsvarende middel til at fastleegge og vise afstand og pejling til radartranspon-
dere og til andre overfladefartejer, hindringer, bgjer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik pd
at assistere ved navigationen og kollisionsforebyggelsen;

2.3.3 en elektronisk plottefacilitet eller tilsvarende til elektronisk at plotte afstand og pejling af mal for at
bestemme kollisionsfaren;

2.3.4 en anordning (en log) til angivelse af fart og distance gennem vandet eller tilsvarende til at vise fart
og distance gennem vandet;

2.3.5 et tilstraekkeligt justeret kurstransmissionsanlag eller tilsvarende til videregivelse af kursinformatio-
ner til udstyret i stk. 2.3.2, 2.3.3 0g 2.4.

2.4 Alle skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover, der opererer i international fart, og lastskibe
med en bruttotonnage pa 500 og derover, der ikke opereres i international fart, samt passagerskibe uanset
storrelse skal udstyres med et Automatisk Identifikations System (AIS), som folger:

2.4.1 skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere;
2.4.2 skibe, der opererer pé internationale rejser og er konstrueret for den 1. juli 2002:
2.4.2.1 for passagerskibe, senest den 1. juli 2003;

2.4.2.2 for tankskibe, ikke senere end det forste syn®**?) i henhold til udrustningssikkerhedscertifikatet***
ef- ter den 1. juli 2003;
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2.4.2.3 for andre skibe — bortset fra passagerskibe og tankskibe — med en bruttotonnage pa 50.000 og
derover, senest den 1. juli 2004;

2.4.2.4 for andre skibe — bortset fra passagerskibe og tankskibe — med en bruttotonnage pa 300 og derover,
men med en bruttotonnage under 50.000, ikke senere end det ferste syn i henhold til udrustnings-
certifikatet®® efter den 1. juli 2004 eller den 31. december 2004, alt efter hvilken dato der indtraeder
forst; og

2.4.3 skibe konstrueret for den 1. juli 2002, som ikke opererer pa internationale rejser, senest den 1. juli
2008;

2.4.4 Administrationen kan undtage skibe fra anvendelse af kravene i denne regel, nar sddanne skibe vil
blive taget permanent ud af drift inden to ar efter gennemforelsesdatoen i stk. . 2 og . 3;

2.4.5 AIS skal:

2.4.5.1 automatisk levere informationer, der inkluderer skibets identitet, type, position, kurs, fart, naviga-
tionsstatus og andre sikkerhedsrelaterede oplysninger, til dertil udstyrede landstationer, andre skibe og fly;

2.4.5.2 automatisk modtage sddanne informationer fra tilsvarende udstyrede skibe;
2.4.5.3 overvage og spore skibe; og
2.4.5.4 udveksle data med landbaserede faciliteter;

2.4.6 kravene i stk. 2.4.5 skal ikke finde anvendelse i tilfelde, hvor internationale aftaler, regler eller
standarder medforer beskyttelse af navigationsinformationer; og

2.4.7 AIS skal anvendes under hensyntagen til de vejledninger, som Organisationen har vedtaget*33. Pa
skibe, der er udstyret med AIS, skal dette system veare i drift til enhver tid, undtagen nér der i internatio-
nale aftaler, regler eller standarder findes bestemmelser om beskyttelse af navigationsoplysninger.

2.5 Alle skibe med en bruttotonnage pa 500 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.3 med
undtagelse af stk. 2.3.3 og 2.3.5 og kravene i stk. 2.4, have:

2.5.1 et gyrokompas eller tilsvarende til at bestemme og vise deres kurs ved hjelp af skibsbaserede
ikke-magnetiske midler, som er klart leseligt for rorgaengeren fra hovedstyrepladsen. Midlerne skal
ligeledes transmittere kursinformationer til udstyret i stk. 2.3.2, 2.4 0g 2.5.5;

2.5.2 en gyrokompas kurs-repeater eller tilsvarende, der kan levere visuelle kursinformationer til nedsty-
repladsen, hvis en sadan findes;

2.5.3 en gyrokompas pejl-repeater eller tilsvarende til at tage pejlinger af horisonten over en bue pa 360°
ved anvendelse af gyrokompasset eller tilsvarende som navnt i stk. . 1. Skibe med en bruttotonnage under
1600 skal s& vidt muligt veere udstyret med disse midler;

2.5.4 ror-, skrue-, trykkrafts-, stignings- og funktionsindikatorer eller tilsvarende midler til at bestemme og
vise rorvinklen, skrueomdrejninger, kraft og retning af trykkraften og, hvor det métte vere relevant, kraft
og retning af tvaerpropeller samt stigning og funktionsméade. Alle disse indikatorer skal kunne afleses fra
kommandopladsen;

2.5.5 en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til andre mal
for at fastlegge kollisionsfaren.
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2.6 P4 alle skibe med en bruttotonnage pa 500 og derover ma fejl pa et enkelt instrument ikke begranse
skibets evne til at opfylde kravene i stk. 2.1.1,2.1.2 og 2.1.4.

2.7 Alle skibe med en bruttotonnage pa 3000 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.5, have:

2.7.1 en 3 GHz radar eller, hvor Administrationen finder det passende, yderligere en 9 GHz radar eller
tilsvarende, som er funktionelt uathaengigt af den, der henvises til i stk. 2.3.2, til at bestemme og vise afstand
og pejling til andre overfladefartgjer, hindringer, bgjer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik
pa at assistere ved navigationen og kollisionsforebyggelsen; og

2.7.2 yderligere en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til
andre mal for at bestemme kollisionsfaren, som er funktionelt uathaengig af dem, der henvises til i stk. 2.5.5.

2.8 Alle skibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.7 med
undtagelse af stk. 2.7.2, have:

2.8.1 et automatisk virkende hjelpemiddel til radarplotning eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand
og pejling til mindst 20 andre mal, som er tilsluttet et instrument, der angiver fart og distance gennem
vandet, med henblik pa at bestemme kollisionsfaren og simulere provemanevrer; og

2.8.2 et kurs- eller rutekontrolsystem eller tilsvarende til automatisk at kontrollere og fastholde en kurs
og/eller en lige rute.

2.9 Alle skibe med en bruttotonnage pa 50.000 og derover skal, udover at opfylde kravene i stk. 2.8, have:
2.9.1 en indikator for drejehastighed eller tilsvarende til at bestemme og vise drejehastigheden; og

2.9.2 en anordning til angivelse af fart og distance eller tilsvarende til at angive fart og distance over
grunden i fremad og tverskibs retning.

2.10 skibe pé internationale rejser skal udstyres med et elektronisk kortvisnings- og informationssystem
(ECDIS), som folger:

2.10.1 passagerskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, konstrueret den 1. juli 2012 eller senere;
2.10.2 tankskibe med en bruttotonnage péa 3.000 og derover, konstrueret den 1. juli 2012 eller senere;

2.10.3 andre lastskibe end tankskibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, konstrueret den 1. juli
2013 eller senere;

2.10.4 andre lastskibe end tankskibe med en bruttotonnage pd 3.000 og derover, men med en bruttotonna-
ge under 10.000, konstrueret den 1. juli 2014 eller senere;

2.10.5 passagerskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, konstrueret for den 1. juli 2012, ikke
senere end ved farste syn®? den 1. juli 2014 eller herefter;

2.10.6 tankskibe med en bruttotonnage pa 3.000 og derover, konstrueret for den 1. juli 2012, ikke senere
end ved forste syn®? den 1. juli 2015 eller herefter;

2.10.7 andre lastskibe end tankskibe med en bruttotonnage pa 50.000 og derover, konstrueret for den 1. juli
2013, ikke senere end ved forste syn*>*% den 1. juli 2016 eller herefter;
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2.10.8 andre lastskibe end tankskibe med en bruttotonnage pa 20.000 og derover, men med en bruttoton-
nage mindre end 50.000, konstrueret for den 1. juli 2013, ikke senere end ved ferste syn 2% den 1. juli
2017 eller herefter; og

2.10.9 andre lastskibe end tankskibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, men med en bruttoton-
nage mindre end 20.000, konstrueret for den 1. juli 2013, ikke senere end ved forste syn®>% den 1. juli
2018 eller herefter.

2.11 Administrationen kan undtage skibe for anvendelsen af kravene i stk. 2.10, ndr sddanne skibe vil blive
taget permanent ud af drift inden to ar efter gennemforelsesdatoen i stk. 2.10.5 til 2.10.9.

2.112.12 Containerskibe og bulkcarriers pa 3.000 bruttotonnage og derover, der er bygget den 1. januar
2026 eller senere, skal veere forsynet med et elektronisk inklinometer, eller andet udstyr, til at bestemme.

vise og registrere skibets rulningsbevagelser.

3 Nar betegnelsen »eller tilsvarende« anvendes i denne regel, skal sadanne lesninger godkendes af
Administrationen i overensstemmelse med regel 18.

4 Det navigationsudstyr og de systemer, der henvises til i denne regel, skal installeres, afproves og
vedligeholdes med henblik pa at begranse funktionsfejl.

5 Navigationsudstyr og systemer, der giver mulighed for alternative funktionsmader, skal indikere den
aktuelle funktionsméade.

6 Integrerede brosystemer*3Y skal indrettes siledes, at den officer, der er ansvarlig for navigationen, straks

gores opmarksom pa fejl i delsystemer ved lyd- og lysalarmer, ligesom sédanne fejl ikke m& medfore fejl

i andre delsystemer. Nar der opstér fejl i en del af et integreret navigationssystem,**® skal det vare muligt

at anvende alt andet individuelt udstyr eller dele af systemet separat.

Regel 19-1 Identifikation og sporing af skibe pi lang afstand (Long-range identification and trac-
king of ships - LRIT)

1 Intet i denne regel eller bestemmelserne i de funktionsstandarder og funktionskrav,**3? som er vedtaget
af IMO med hensyn til LRIT skal skade staters rettigheder, jurisdiktion eller forpligtelser i henhold til
international lovgivning, iser havretlige forhold, den szrlige ekonomiske zone, den tilstedende zone,
territoriale farvande eller straeder som anvendes til international sejlads og sejlruter imellem egrupper.

2.1 Med henvisning til bestemmelserne i stk. 4.1 og 4.2, gelder denne regel for folgende typer af
skibe**3® i international fart:

2.1.1 passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartajer;
2.1.2 lastskibe, herunder hejhastighedsfartgjer, med en bruttonnage pa 300 og derover,*22 og
2.1.3 MODUs.

2.2 Nér betegnelsen »skib« anvendes i stk. 3 til 11.2 indbefatter den passagerskibe, lastskibe, hejhastig-
hedsfartgjer og MODUs, som er underlagt bestemmelserne i denne regel.

3 Denne regel fasts@tter bestemmelser, som s@tter kontraherende regeringer i stand til at foretage identifi-
kation og overvagning af skibe pé lang afstand.

4.1 Skibe**40 skal vere udstyret med et system til automatisk overforsel af de i stk. 5 specificerede
oplysninger som folger:

. 1 skibe, kellagt den 31. december 2008 eller senere
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. 2 skibe, der er kellagt for den 31. december 2008 og certificeret til drift:
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. 11ihavomride Al og A2, som defineret i regel IV/2.1.15 og IV/2.1.16, eller
.2 i havomrdde A1, A2 og A3, som defineret i regel IV/2.1.15,1V/2.1.16 og IV/2.1.17,

. 3 skibe, der er kollagt for den 31. december 2008 og certificeret til drift i havomrader Al, A2, A3 og
A4 som defineret i regel IV/2.1.15, TV/2.1.16, TV/2.1.17 og TV/2.1.18, senest ved den forste syn**D af
radioinstallationen efter den 1. juli 2009. Disse skibe skal dog overholde bestemmelserne i punkt . 2
ovenfor, mens de sejler i havomrade A1, A2 og A3.

4.2 Skibe, uanset konstruktionsdato, der er udstyret med et automatisk identifikationssystem (AIS), som
defineret i regel 19.2.4, og som udelukkende sejler inden for havomrade Al, som defineret i regel IV/
2.1.15, behaver ikke at overholde bestemmelserne i denne regel.

5 Med henvisning til bestemmelserne i stk. 4.1 skal skibe automatisk sende folgende LRIT-information:
5.1 skibets identitet;

5.2 skibets position (bredde og leengde); og

5.3 dato og tidspunkt for positionen.

6 Systemer og udstyr, som anvendes til at opfylde kravene i denne regel, skal overholde standarder og
funktionskrav**4? 333D som ikke m4 vaere ringere end de, der er godkendt af IMO. Alt udstyr i skibe skal
vare af en type, der er godkendt**® af Administrationen.

7. Systemer og udstyr, som bruges for at opfylde kravene i denne regel, skal kunne slukkes om bord eller
udsendelsen af LRIT-oplysninger skal kunne afbrydes:

7.1 hvor internationale aftaler, regler og standarder giver mulighed for beskyttelse af sejladsoplysnin- ger;
eller

7.2 under serlige omstendigheder og med den kortest mulige varighed, hvor skibsfereren bedemmer, at
udsendelsen af oplysningerne er til fare for skibets sikkerhed eller sikring. I overensstemmelse med regel
28 skal skibsfereren i et sddant tilfeelde uden unedig forsinkelse informere Administrationen herom og fore
det ind i skibsdagbogen sammen med begrundelsen for beslutningen om at standse udsendelsen samt anfore
perioden, hvor systemet eller udstyret har varet slukket.

8.1 I henhold til bestemmelserne i stk. 8.2 til 11.2 skal kontraherende regeringer veere i stand til at modta-
ge LRIT-information om skibe til sikkerhedsformal og andre formal*#?, der er vedtaget af Organisationen,
som folger:

8.1.1 Administrationen er berettiget til at modtage sadanne oplysninger om skibe, som er berettiget til at
fore Administrationens flag, uanset hvor disse skibe er lokaliserede;

8.1.2 en kontraherende regering er berettiget til at modtage sddanne oplysninger om skibe, som har
indikeret, at de har til hensigt at anlebe en havnefacilitet, som defineret i regel XI-2/1.1.9, eller et
sted under den kontraherende regerings jurisdiktion, uanset hvor sddanne skibe er lokaliseret, forudsat
at de ikke er lokaliseret inden for andre kontraherende regeringers indre territorialfarvand etableret i
overensstemmelse med international lov; og

8.1.3 en kontraherende regering er berettiget til at modtage sddanne oplysninger om skibe under andre
kontraherende regeringers flag, som ikke har til hensigt at anlebe en havnefacilitet eller et sted under den
kontraherende regerings jurisdiktion, der navigerer inden for en afstand, som ikke overstiger 1000 somil
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af dens kyst, forudsat at sddanne skibe ikke er lokaliseret inden for andre kontraherende regeringers indre
territorialfarvand etableret i overensstemmelse med international lov; og

8.1.4 en kontraherende regering er ikke i medfer af stk. 8.1.3 berettiget til at modtage sddan information
om et skib lokaliseret inden for territorialfarvandet af den kontraherende regering, hvis flag skibet er
berettiget til at fore.

8.2 For at gere det muligt at stille LRIT-oplysninger til radighed i henhold til bestemmelserne i stk. 8.1 skal
kontraherende regeringer specificere og meddele***®. Organisationen de relevante detaljer i henhold til
funktionsstandarden og funktionskrav godkendt af Organisationen *3? . De pigzldende kontraherende
regeringer kan, pa et hvilket som helst tidspunkt derefter, eendre eller tilbagekalde sddanne oplysnin-
ger. Organisationen skal informere alle kontraherende regeringer om modtagelsen af sddanne oplysninger
samt de narmere oplysninger derom.

9.1 For at imedegé sikring eller andre forhold er Administrationen, uanset bestemmelserne i stk. 8.1.3, pa
et hvilket som helst tidspunkt berettiget til at beslutte, at LRIT-oplysninger om skibe under dets flag ikke
skal stilles til rddighed i medfer af stk. 8.1.3 til kontraherende regeringer. Den pageldende Administration
kan, pé et hvilket som helst tidspunkt derefter, @ndre, suspendere eller annullere en sddan beslutning.

9.2 Den pageldende Administration skal meddele en sadan beslutning i henhold til stk. 9.1 til Organisati-
onen. Organisationen skal informere alle kontraherende regeringer om modtagelsen af saidan meddelelse
sammen med n@rmere oplysninger derom.

9.3 Rettigheder, opgaver og forpligtelser under international lov for skibe, hvis Administration henholder
sig til bestemmelserne i stk. 9.1, ma ikke pavirkes som et resultat af en sddan beslutning.

10 Kontraherende regeringer skal til enhver tid:
10.1 anerkende vigtigheden af LRIT-oplysninger;

10.2 anerkende og respektere den kommercielle fortrolighed og felsomhed af alle LRIT-oplysninger de
matte modtage;

10.3 beskytte den information de matte modtage fra uautoriseret adgang og videreformidling, og

10.4 bruge den information de matte modtage pa en made, som er i overensstemmelse med international
lov.

11.1 Kontraherende regeringer skal baere alle omkostninger i forbindelse med alle de LRIT-oplysninger, de
anmoder om og modtager. Uanset bestemmelserne i stk. 11.2, skal kontraherende regeringer ikke kunne
pélaegge skibe nogen afgifter i forbindelse med LRIT-oplysninger, som de matte enske at modtage.

11.2 Medmindre Administrationens nationale lovgivning bestemmer det anderledes, skal skibe, som er
berettiget til at fore Administrationens flag, ikke paleegges nogen afgifter for at sende LRIT-information i
overensstemmelse med bestemmelserne i denne regel.

12. Uanset bestemmelserne i stk. 8.1, er kontraherende regeringers eftersognings- og redningstjene-
ster®® berettiget til at modtage LRIT-oplysninger uden nogen form for afgift i forbindelse med eftersog-

ning og redning af personer i nod til s@s.

13. I de tilfelde, hvor kontraherende regeringer er af den opfattelse, at bestemmelserne i denne regel eller
ethvert relateret krav fastsat af Organisationen, ikke bliver iagttaget eller overholdt, kan de rapportere dette
til Organisationen.
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14. Den maritime sikkerhedskomité skal fastlegge kriterierne og procedurerne for samt foranstaltninger-
ne ved etablering, gennemgang og revidering**® af bestemmelserne vedrerende LRIT-oplysninger til
kontraherende regeringer i henhold til bestemmelserne i denne regel.

Regel 20 Voyage Data Recorder (VDR)**D

1 For at assistere ved ulykkesundersogelser skal skibe, nar de opererer pd internationale rejser, med
forbehold af regel 1.4, udstyres med en Voyage Data Recorder (VDR), som folger:

1.1 passagerskibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere;

1.2 ro-ro passagerskibe konstrueret for den 1. juli 2002, ikke senere end ved forste syn***® den 1. juli 2002
eller senere;

1.3 andre passagerskibe end ro-ro passagerskibe konstrueret for den 1. juli 2002, ikke senere end den 1.
januar 2004; og

1.4 andre skibe end passagerskibe med en bruttotonnage pa 3.000 og derover konstrueret den 1. juli 2002
eller senere.

2 For at assistere ved ulykkesundersogelser skal lastskibe, nar de opererer pa internationale rejser, med
forbehold for regel 1.4, udstyres med en VDR som kan vare en Simplified Voyage Data Recorder
(S-VDR)* som folger:

2.1 lastskibe pd med en bruttotonnage pd 20.000 og derover konstrueret for den 1. juli 2002, ved den forste
planlagte terdokning efter den 1. juli 2006, ikke senere end den 1. juli 2009;

2.2 lastskibe pa med en bruttotonnage pa 3.000 og derover, men med en bruttotonnage under 20.000,
konstrueret for den 1. juli 2002, den ferste planlagte terdokning efter den 1. juli 2007, ikke senere end den
1. juli 2010;

2.3 Administrationen kan undtage lastskibe fra kravene i stk. . 1 og . 2 nar sddanne skibe vil blive taget
permanent ud af drift inden to ar efter gennemforelsesdatoen i stk. . 1 og . 2.

3 Administrationen kan undtage andre skibe end ro-ro passagerskibe, der er konstrueret for den 1. juli 2002,
fra at blive udstyret med en Voyage Data Recorder (VDR), hvor det kan pavises, at sammenkobling af en
Voyage Data Recorder (VDR) med det eksisterende udstyr pé skibet er urimelig og uigennemforlig.

Regel 21 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe, som i henhold til dette regelveerk skal vare udstyret med en radioinstallation, skal veere
udstyret med den Internationale Signalbog, som den matte blive @ndret af Organisationen. Signalbogen
skal ogsd findes pa ethvert andet skib, som efter Administrationens opfattelse har behov for at anvende den.

2 Alle skibe skal medfere en opdateret udgave af bind III af »the International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue (TAMSAR) Manual«*3?,

3 Skibe med et fartsomrdde uden for indskreenket fart (fart i Nordsoen ost for 3° @. lgd. og syd for
61°N. br. samt i Ostersoen og mellemliggende farvande) samt skibe med et fartsomrdde pa mere end 200
somil fra Gronlands kyst skal veere udstyret med en kopi af IMO’s Maritime kommunikationsudtryk.***V

Regel 22 Udsyn fra styrehuset
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1 Skibe med en lengde pa 55 m og derover, som defineret i regel 2.4, og bygget den 1. juli 1998 eller
senere skal opfylde folgende krav:

1.1 Udsynet til havoverfladen ma fra kommandopladsen ikke vaere skjult lengere fremefter end enten to
skibslengder eller 500 m foran steevnen,**32 alt efter hvad der métte vare mindst. Dette gelder i en bue fra
ret for til 10° pa hver side af skibet under alle konditioner af dybgang, trim og deckslast;

1.2 Ingen blind sektor forarsaget af last, lasthandteringsudstyr eller andre forhindringer foran for tveers uden
for styrehuset, som hindrer udsynet til havoverfladen fra kommandopladsen, mé overstige 10°. Den samlede
bue af blinde sektorer mé ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer skal vaere mindst
5°. Dog mé den enkelte blinde sektor i de synlige sektorer beskrevet i stk. . 1 ikke overstige 5

1.3 Det horisontale synsfelt fra kommandopladsen skal straekke sig over en bue, der ikke er mindre end
225°, det vil sige, fra ret for til mindst 22,5° agten for tveers pa hver side af skibet;

1.4 Fra hver brovinge skal det horisontale synsfelt straekke sig over en bue pa mindst 225°, det vil sige, fra
mindst 45° pa modsat side af boven til ret for og fra ret for til ret agter gennem 180° pa samme side af skibet;

1.5 Fra hovedstyrepladsen skal det horisontale synsfelt straekke sig over en bue fra ret for til mindst 60° pa
hver side af skibet;

1.6 Skibets side skal vare synlig fra brovingen;

1.7 Hejden pa den nederste kant af styrehusets frontvinduer over brodaekket skal holdes sé& lav som muligt.
I intet tilfelde mé den nederste kant vare en hindring for det synsfelt, som er beskrevet i denne regel;

1.8 Den overste kant af styrehusets frontvinduer skal tillade udsyn fremefter til horisonten for en person
med en gjenhegjde pd 1800 mm over brodekket fra kommandopladsen, nar skibet duver i svaer se. Admi-
nistrationen kan tillade en reduktion af gjenhejden, hvis den finder det godtgjort, at en gjenhejde pa 1800
mm er urimelig og upraktisk, men i intet tilfzelde til under 1600 mm,;

1.9 Vinduer skal opfylde folgende krav:

1.9.1 For at undga refleksioner skal styrehusets frontvinduer haelde med toppen udad og danne en vinkel
med det vertikale plan pd mellem 10° og 25°;

1.9.2 Sprosser mellem styrehusvinduer skal vare s smalle som muligt og méa ikke placeres umiddelbart
foran en arbejdsstation;

1.9.3 Der ma ikke monteres polariserede og farvede vinduer;

1.9.4 Der skal altid, uanset vejrforhold, vaere klart udsyn gennem mindst to frontvinduer i styrehuset. Af-
heengigt af broens indretning skal yderligere et antal vinduer forsynes med midler, som sikrer klart udsyn.

2 Skibe bygget for den 1. juli 1998 skal, hvis det er praktisk muligt, opfylde kravene i stk. 1.1 og 1.2. Dog
kraeves konstruktive @ndringer eller yderligere udstyr ikke nedvendigvis.

2a Skibe med en leengde pd 15 m eller derover, men under 55 m, skal opfylde bestemmelserne i stk.
1. Sadanne skibe bygget for 1. juli 2006 skal opfylde bestemmelserne i stk. 1, sd vidt det er praktisk muligt,

5453)

dog skal udsynet fra styrehuset mindst opfylde Organisationens anbefalinger.
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3 P4 skibe af ukonventionel udformning, som efter Administrationens sken ikke kan opfylde denne regel,
skal der tages forholdsregler til at opné en grad af udsyn, som er sé naer som praktisk muligt ved det i denne
regel kraevede.

4 Uanset kravene i regel 1.1, 1.3, 1.4 og 1.5, ma ballastoperationer foretages, forudsat at:

4.1 foreren har fastslaet, at det er sikkert at gore dette under hensyn til, at beherigt udkig kan fo-retages péa
alle tidspunkter, herunder taget hejde for eventuelle ogede blinde sektorer eller reduceret horisontalt
synsfelt som resultat af ballastoperationen;

4.2 ballastoperationen er udfert i overensstemmelse med skibets ballaststyringsplan og under hen-synta-
gen til de anbefalinger om ballastoperationer, der er vedtaget af Organisationen; og

4.3 begyndelses- og afslutningstidspunktet for ballastoperationen er indfert i skibsdagbogen i overens-
stemmelse med regel V/28.

Regel 23 Arrangementer til overforing af lods
1 Anvendelse

1.1 Skibe beskaftiget i farter, hvor der er mulighed for, at lods vil blive anvendt, skal vaere forsynet med
arrangementer til overforing af lods.

1.2 Udstyr og arrangementer til overfering af lods, som installeres®*>® den 1. juli 2012 eller senere, skal
opfylde bestemmelserne i denne regel, og der skal tages beherigt hensyn til de standarder, som er vedtaget
af Organisationen. >3

1.3 Medmindre andet er bestemt skal udstyr og arrangementer til overforing af lods, som er installeret i
skibe fer den 1. juli 2012, som minimum opfylde bestemmelserne i regel 17549 eller 23, alt efter hvad der
matte vaere relevant, i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen, 1974, som var
i kraft forud for denne dato, og der skal tages beherigt hensyn til de standarder, som var vedtaget af
Organisationen for denne dato.

1.4 Udstyr og arrangementer, som er installeret den 1. juli 2012 eller senere, som er en udskiftning af udstyr
og arrangementer, der findes pa skibe for den 1. juli 2012, skal, s& vidt det er rimeligt og praktisk muligt,
opfylde bestemmelserne i denne regel.

1.5 For séa vidt angar skibe bygget for den 1. januar 1994, skal stk. 5 galde senest ved det forste
syn®*3D afholdt den 1. juli 2012 eller senere.

1.6 Stk. 6 gelder for alle skibe.
2 Generelt

2.1 Alle arrangementer, som anvendes til overforing af lodser, skal effektivt opfylde deres formél, som er
at saette lodser i stand til at komme sikkert om bord og fra borde. Udstyret skal holdes rent, korrekt vedli-
geholdt og stuvet, og det skal efterses regelmessigt for at sikre, at det er forsvarligt at anvende. Udstyret
ma udelukkende anvendes til ombordtagning og ilandsatning af personel.

2.2 Tilrigningen af arrangementer til overfoering af lods samt ombordtagningen af lods skal overvéges af en
ansvarlig officer, der har midler til at kommunikere med skibets bro, og som skal serge for, at lodsen
eskorteres til og fra broen ad en sikker rute. Personel, der er beskeftiget med tilrigning og betjening af
mekanisk udstyr skal instrueres i de sikre procedurer, som skal folges, og udstyret skal afpraves for brug.
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2.3 Fabrikanten skal have certificeret, at lodslejderen opfylder denne regel eller en international standard,
der er acceptabel for Organisationen.**>® Lodslejdere skal efterses i overensstemmelse med kapitel I, regel
6,7 og 8.

2.4 Alle lodslejdere, der anvendes til overforsel af lodser, skal vere tydeligt merket med markeplader eller
anden form for permanent mearkning for at lette identifikationen af hver enkelt anordning med henblik pa
syn, inspektion og fering af inventarlister. Der skal fores en inventarliste pa skibet med angivelse af datoen
for den pagaeldende stiges ibrugtagning samt eventuelle udferte reparationer af denne.

2.5 Henvisninger i denne regel til faldereb omfatter en skrétstillet lejder, der anvendes som en del af
lodsoverferingsarrangementet.

3 Overferingsarrangementer

3.1 Der skal forefindes arrangementer, som sztter lodsen i stand til at gé sikkert om bord og fra borde pa
begge sider af skibet.

3.2 I alle skibe, hvor afstanden fra vandoverfladen til adgangspunktet til eller udgangen fra skibet
overstiger 9 m, og hvor det er hensigten at tage lodser om bord eller kvittere lodser ved hjelp af
falderebet™™ eller et andet middel, der er lige s& sikkert og bekvemt, sammen med en lodslejder, skal
skibet udrustes med sadant udstyr pd begge sider, medmindre udstyret kan overfores til og anvendes pa
begge sider.

3.3 Der skal vere tilvejebragt sikker og bekvem adgang til og udgang fra skibet ved enten:

3.3.1 en lodslejder, som forudsetter, at den distance, man skal klatre, ikke er kortere end 1,5 m og ikke
lengere end 9 m over vandoverfladen, og som er séledes anbragt og fastgjort:

3.3.1.1 at den er klar af alle udtemninger fra skibet;

3.3.1.2 atden er placeret inden for det parallelle midtskibsparti og s& vidt muligt inden for en kvart lengde
foran eller agten for skibets middelspant;

3.3.1.3 at hvert trin hviler fast mod skibssiden; hvor konstruktioner som f.eks. fendere ville forhindre
gennemforelsen af denne regel, skal der tages specielle forholdsregler til Administrationens tilfredshed for
at sikre, at personer er i stand til at komme sikkert om bord og fra borde;

3.3.1.4 at en enkelt lejderleengde kan na vandet fra stedet for adgang til eller udgang fra skibet, og der er
taget beherigt hensyn til alle skibets laste- og trimkonditioner og modsat kraengning op til 15°; surrings-
beslag, sjekler og surringsreb skal mindst vare lige sa steerke som lodslejderens sidetove; eller

3.3.2 et faldereb i forbindelse med lodslejderen (dvs. et kombineret arrangement) eller andet lige sa sikkert
og bekvemt middel, nar afstanden fra vandoverfladen til adgangspunktet pa skibet er over 9

m. Falderebet skal vare anbragt, sa det leder agterover. Nar det anvendes, skal der forefindes midler
til sikring af den nedre repos af falderebet mod skibssiden, séledes at det sikres, at den nedre ende af
falderebet og det nedre repos holdes fast mod skibssiden inden for det parallelle midtskibsparti og sa vidt
muligt inden for en kvart leengde foran eller agten for skibets middelspant og klar af alle udtemninger.

3.3.2.1 nér der anvendes et kombineret arrangement til lodsadgang, skal der forefindes midler til sikring af
lodslejderen og falderebstov mod skibssiden ved et punkt, der ligger nominelt 1,5 meter over faldere- bets
nederste repos. Ved anvendelse af et kombineret arrangement, der anvender et faldereb med en lem i det
nederste repos (dvs. et adgangsrepos), skal lodslejderen og falderebstovene vaere rigget gennem den lem,
der straekker sig over reposen til den hejde, hvori geleenderet befinder sig.
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4 Adgang til skibets dzek

Der skal vaere midler til at sikre sikker, bekvem og uhindret passage for en person, som gar om bord eller
fra borde, mellem toppen af lodslejderen, et faldereb eller andet udstyr og skibets dek. Hvor en sadan
passage er etableret ved hjelp af:

4.1 en port i reekvaerket eller lonningen, skal der vare tilvejebragt passende handgreb;

4.2 en lenningslejder, skal der vare monteret to sceptre, solidt sikret til skibets struktur ved eller ner deres
fod og steder hgjere oppe. Lenningslejderen skal vaere sikkert fastgjort til skibet for at forhindre, at den
veelter.

5 Dore i skibssiden

Dare i skibssiden, som anvendes i forbindelse med overforing af lods, ma ikke abne udad.
6 Mekanisk lodshejs

Der mé ikke anvendes mekanisk lodshejs.

7 Tilherende udstyr

7.1 Folgende tilherende udstyr skal holdes klar til gjeblikkelig brug, nér personer overfores:

7.1.1 to héndtove, som ikke er mindre end 28 mm i diameter og ikke mere end 32 mm i diameter, som
er forsvarligt fastgjort til skibet, hvis lodsen kreever det; handtove skal i tovenden vere fastgjort til den
ringformede plade, der er fastgjort pa daek og skal vere klar til ibrugtagning, nar lodsen gér fra borde, eller
nér en lods, der naermer sig for at gd om bord, anmoder om det (hédndtovene skal nd op i sceptrenes eller
lonningens hajde dér, hvor der er adgang til deekket, for de slutter ved den ringformede plade pa dzkket);

7.1.2 en redningskrans udstyret med et selvtendende lys;

7.1.3 en kasteline.

7.2 Hvor det er kraevet i stk. 4, skal der findes sceptre og en lenningslejder.
8 Belysning

Der skal forefindes tilstreekkeligt lys til at belyse overferingsarrangementer over siden og det sted pa
dzkket, hvor en person gar om bord eller fra borde.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

1 I farvande med stor trafiktzthed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for
sejladsen skal det, nar man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, veere muligt gjeblikkeligt at
etablere manuel kontrol med skibets styring.

2 Under omstendigheder som navnt ovenfor skal det veere muligt for den vagthavende officer straks at
kunne gore brug af en kvalificeret rorgeenger, som til enhver tid skal vare klar til at overtage styringen.

3 Omskiftning fra automatisk til manuel styring og omvendt skal foretages af eller under tilsyn af en
ansvarlig officer.

4 Den manuelle styring skal afproves efter lengere tids brug af den automatiske styring, og for skibet
kommer ind i omrader, hvor sejladsen kraver sarlig stor forsigtighed.
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Regel 25 Betjening af styremaskine

I omrader, hvor sejladsen kraever sarlig stor forsigtighed, skal mere end ét drivaggregat til styremaskin-
eanlagget veere i gang, nar disse aggregater kan benyttes samtidigt.

Regel 26 Styremaskineanlzeg — afprevning og evelser

1 Inden for 12 timer for skibets afgang skal dets styremaskineanleeg kontrolleres og afproves af skibs-
mandskabet. Afprevningen skal i givet fald omfatte driften af folgende:

1.1 hovedstyremaskineanlegget;

1.2 reservestyremaskineanlegget;

1.3 styrekontrolsystemerne;

1.4 styrepositionerne i styrehuset;

1.5 nedenergiforsyningen;

1.6 rorvinkelindikatorerne i forhold til rorets faktiske stilling;

1.7 alarmers funktion ved svigt af energiforsyningen til styrekontrolsystemerne;
1.8 alarmers funktion ved svigt af drivaggregater til styremaskineanlag; og

1.9 automatisk virkende isoleringsanordninger og andet automatisk udstyr.

2 Kontrol og afprevning skal omfatte:

2.1 rorets fulde bevegelse i overensstemmelse med den kraevede kapacitet af styremaskineanlagget;
2.2 visuel besigtigelse af styremaskineanlagget og dets forbindelsesled; og

2.3 funktion af kommunikationsmidler mellem styrehuset og styremaskinerummet.

3.1 Enkle betjeningsanvisninger med et blokdiagram, der viser fremgangsméden ved omskiftning mellem
styrekontrolsystemerne og drivaggregaterne péa styremaskineanleg, skal til stadighed vare opslaet i
styrehuset og i styremaskinerummet.

3.2 Alle skibsofficerer, der har at gare med betjening og/eller vedligeholdelse af styremaskineanleg, skal
vare fortrolige med funktionen af styringssystemerne i skibet og med fremgangsméden ved omskiftning
fra ét system til et andet.

4 Foruden den i stk. 1 og 2 foreskrevne rutinemassige kontrol og afprevning skal der foretages nodsty-
ringsevelser mindst én gang hver tredje maned for at indeve nedstyringsproceduren. Disse gvelser skal
omfatte direkte kontrol inde fra styremaskinerummet, kommunikationen med styrehuset og i givet fald
anvendelse af alternative energiforsyninger.

5 Administrationen kan frafalde kravet om gennemforelse af den i stk. 1 og stk. 2 foreskrevne kontrol og
afprovning for skibe, der gar i regelmaessig fart pd korte rejser. Skibe, der foretager regelmeessige rejser pd
under 12 timers varighed og med havneophold pd under 12 timer mellem rejserne, er fritaget for at foretage
den i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprovning. Sddanne skibe skal foretage denne kontrol og afprevning
mindst én gang om ugen.
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6 Datoen for gennemforelsen af den i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprevning samt datoen for
atholdelsen af nedstyringsevelser i henhold til stk. 4 skal registreres.

Regel 27 Sekort og nautiske publikationer

Sekort og nautiske publikationer, sasom sejlhdndbeger, fyrlister, efterretninger for sefarende, tidevands-
tabeller og enhver anden nautisk publikation, som er nedvendig for den pétenkte rejse, skal vare
fyldestgerende og opdaterede.

Regel 28 Registrering af nautiske aktiviteter og daglig rapportering

1 Alle skibe, der beskeaftiges pa internationale rejser, skal om bord i skibet registrere nautiske aktiviteter
og hendelser af betydning for sejladssikkerheden, og denne registrering skal veere tilstreekkeligt detaljeret
til at gengive en komplet beskrivelse af rejsen, idet der tages hensyn til de anbefalinger, som er vedtaget af
Organisationen.**® Nir sddanne informationer ikke indferes i skibsdagbogen, skal de fores i en anden
form, der er godkendt af Administrationen.

2 Ethvert skib med en bruttotonnage pd 500 og derover, der opererer pa internationale rejser af over 48
timers varighed, skal sende en daglig rapport til dets rederi, som defineret i regel IX/1. Rederiet skal
opbevare rapporten, samt alle andre daglige rapporter, si laenge skibets rejse varer. Daglige rapporter kan
transmitteres pa en hvilken som helst made forudsat, at de transmitteres snarest muligt til rederiet, efter
positionsbestemmelsen af den position, som anvendes i rapporten. Automatiske rapporteringssystemer kan
anvendes forudsat, at de indeholder en funktion, der registrerer udsendelsen samt at sddanne funkti- oner
og kontaktflader med positioneringsudstyr med jeevne mellemrum efterproves af skibets forer. Rap- porten
skal indeholde folgende:

2.1 skibets position;
2.2 skibets kurs og fart; og

2.3 detaljer der vedrerer enhver ekstern eller intern tilstand, som har betydning for skibets rejse eller
normal sikker drift af skibet.

Regel 29 Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i ned

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne,**®" skal vare let tilgzengelig for den vagthavende

officer pé ethvert skib, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af skibe eller personer i
ned, nar de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som deltager
i eftersognings- og redningsoperationer.

Regel 30 Operationelle begraensninger
1 Denne regel gelder for alle passagerskibe, der er omfattet af kapitel 1.

2 En fortegnelse over alle begreensninger i driften af et passagerskib, herunder undtagelser fra enhver
af disse regler, skal udarbejdes, inden passsagerskibet bliver sat i drift. Fortegnelsen skal indeholde
indskrenkninger i fartsomrdde, indskraenkninger som folge af vejrliget, indskrankninger som folge af
belgehgjder, indskreenkninger med hensyn til last, trim, fart og enhver anden begraensning, uanset om denne
er palagt af Administrationen eller er en folge af skibets konstruktion eller bygning. Fortegnelsen skal
sammen med enhver nedvendig forklaring dokumenteres pé en for Administrationen acceptabel méade og
forefindes om bord klar til brug for skibsfereren. Fortegnelsen skal holdes ajourfert. Hvis det anvendte
sprog ikke er engelsk eller fransk, skal fortegnelsen udarbejdes pé et af disse to sprog.
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Regel 31 Faremeldinger

1 Det péhviler foreren af ethvert skib, som meder is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver
anden umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udsattes for lufttemperaturer under
frysepunktet i forbindelse med kuling, der forarsager sveere isdannelser pa overbygninger, eller vind af
styrke 10 (24-28 m/sek.) eller derover efter Beaufort’s skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at
give melding herom ved hjzlp af alle de midler, der star til hans radighed, til skibe i naerheden samt til de
kompetente myndigheder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes
enten i klart sprog (helst pa engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2.1 Skibsforeren pé ethvert skib, der er impliceret i tab af fragtkontainer(e), skal uden ugrundet ophold

og i videst muligt omfang meddele de narmere omstendigheder ved haendelsen ved passende
kommunikationsmidler til skibe i farvandet, til den naermeste kyststat samt til flagstaten,

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Dansk

A

2.2 ltilfelde af, at det i punkt 2.1 nevnte skib forlades, eller i tilfelde af at en indberetning fra et sddant

skib er ufuldstandig eller ikke kan tilvejebringes, skal rederiet, jf. definitionen i regel IX/1.2, i videst muligt
omfang overtage de forpligtelser, som i henhold til denne regel pahviler skibsforeren,

Formateret: Indrykning: Farste linje: 0 cm, Flere
niveauer + Niveau: 2 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,49 cm + Indrykning: 0,25 cm, Tabulatorstop: Ikke
med 0,62 cm

2.3 Flagstaten skal, ndr den i overensstemmelse med punkt 2.1 er underrettet, indberette tab af

Formateret: Skrifttype: 14 pkt, Fed

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Dansk

fragtkontainer(e) til Organisationen®”.

2.4 Skibsfereren pa ethvert skib, der observerer fragtkontainer(e) drivende til sgs, skal uden ugrundet
ophold og i videst muligt omfang ved passende kommunikationsmidler meddele de narmere
omstaendigheder ved observationen til skibe i farvandet samt til den narmeste kyststat.

23 Enhver kontraherende regering skal traeffe alle fornodne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget

melding om nogle af de farer, der er anfort i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og
sendes til andre interesserede regeringer.

34

Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pagaeldende skibe.

45 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved

anvendelse af den fremgangsmaéde, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel IV, regel
2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Faremeldinger skal indeholde folgende oplysninger:

1 Is, vrag og andre direkte farer for sejladsen:

1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.

1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.

1.3 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
6063)

2 Tropiske storme:

2.1 En melding om, at man har medt en tropisk storm. Forpligtelsen til at afgive en sddan melding ber
fortolkes meget vidt, og melding ber udsendes, sa snart foreren har god grund til at antage, at en tropisk
storm er under udvikling eller forekommer i narheden.

2.2 Dato og klokkesleet (Universal Co-ordinated Time) samt skibets position pa tidspunktet for observati-
onen.

2.3 Flest mulige af folgende oplysninger ber medtages i meldingen:
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Formateret: Indrykning: Farste linje: 0,01 cm, Flere
niveauer + Niveau: 2 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,49 cm + Indrykning: 0,25 cm

Formateret: Skrifttype: 16 pkt, Fed

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Indrykning: Farste linje: 0 cm, Flere
niveauer + Niveau: 2 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,49 cm + Indrykning: 0,25 cm

Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Ikke Fed

Formateret: Indrykning: Farste linje: 0 cm, Flere
niveauer + Niveau: 1 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,14 cm + Indrykning: 0,25 cm

o

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Haeengende:
0,32 cm, Flere niveauer + Niveau: 1 +
Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: -0,14 cm + Indrykning:
0,25 cm

Formateret: Indrykning: Heengende: 0 cm, Flere
niveauer + Niveau: 1 + Nummereringstypografi: 1, 2, 3,
... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
-0,14 cm + Indrykning: 0,25 cm




— barometerstand,**®® helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om
aflaesningen er korrigeret eller ikke);

— barometerets tendens (barometerstandens forandring i labet af de sidste tre timer);
— vindretning, angivet retvisende;
— vindstyrke (Beauforts skala);

— sgens tilstand (smul (smooth), moderat (moderate), hgj (rough), sver (high));
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— denning (ringe (slight), moderat (moderate), svaer (heavy)) og retningen, hvorfra den kommer, angivet
retvisende. Denningens periode eller lengde (kort (short), middel (average), lang (long)) vil ogsa have

interesse;
Formateret: Skrifttype: Ikke Fed, Dansk
— skibets retvisende kurs og dets fart. P X - —
ormateret: Flere niveauer + Niveau: 1 +
. . Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
i&b eller observation af fragtkontainer(e) Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:
3.1 Tab af fragtkontainer(e) fra et skib 0,57 cm
Formateret: Skrifttype: Fed
Det anerkendes, at ikke alle oplysninger ngdvendlg\/ls er t1lgaengellge pa tldspunktet for den forste 1pdberetn1ng. Formateret: Skiifttype: lkke Fed
Enhver efterfolgende og/eller supplerende oplysning skal indberettes af skibsforeren snarest muligt efter den -
forste indberetning. Indberetningen skal indeholde folgende oplysninger: Formateret: Skrifttype: 12 pkt
) ) Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Far: 0 pkt.
.1 Generel information
Formateret: Dansk
- Type af indberetning: Tab af fragtkontainer(e) fra et skib \[ Formateret: Skrifttype: 12 pkt

- Tid (UTC) og dato

- Skibets identitet (IMO-nummer/navn/kaldesignal/MMSI)

- Fra: Skibsforeren eller kontaktoplysninger pa dennes repreesentant, der indberetter
skibsfererens vegne

- Til: Den narmeste kyststat, hvor handelsen fandt sted, samt flagstaten

- Beskednummer: I kronologisk raekkefolge, hvis der efter den forste indberetning sendes
yderligere meddelelser om tab af fragtkontainere

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Formateret: Punkttegn + Niveau: 1 + Justeret: 2,54 cm
+ Indrykning: 3,17 cm

2

Formateret: Mellemrum Far: 0 pkt., Punkttegn +
Niveau: 1 + Justeret: 2,54 cm + Indrykning: 3,17 cm

Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,
Mellemrum Fer: 0 pkt.

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Sa snart som muligt under sikre og praktisk gennemforlige forhold skal der foretages en grundig inspektion.
Antallet eller det skennede antal tabte fragtkontainer(e) skal verificeres. En meddelelse, der indeholder dette

verificerede antal, skal markes som “endelig” og sendes til de samme modtagere.

Formateret: Normal, Mellemrum Fer: 0 pkt.

Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,
Mellemrum Fer: 0 pkt.

.2 Positionsrapportering® Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,

Mellemrum Fer: 0 pkt., Efter: 12 pkt.

Positi'on an ivet i breddeT og leengdegrad eller, hvor det er muligt, som sand pejling og afstand i semil fra et Formateret: Normal, Mellemrum Far: 0 pkt.
klart identificerbart kendingsmaerke: -
Formateret: Skrifttype: 12 pkt

TN AN

o o o Ju o o o o G G o o o 000

- Skibets position pé tidspunktet for tabet af container(ne): eller Formateret: Listeafsnit, Mellemrum For: 0 pkt,
- Hyvis skibets position pé tidspunktet for tabet af container(ne) ikke er kendt, den ansldede Punkttegn + Niveau: 1 + Justeret: 2,54 cm + Indrykning:
position pé tidspunktet for tabet: eller 3,17.cm

- Hvis en anslaet position pa tidspunktet for tabet ikke er kendt eller ikke kan fastleegges. skibets Formateret: Normal, Mellemrum Fgr: 0 pkt.

position pa tidspunktet, hvor tabet blev konstateret.

Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,
Mellemrum Fegr: 0 pkt.

.3 Det samlede antal eller det ansldede antal tabte container(e), alt efter hvad der er relevant:

Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt,,

. . Punkttegn + Niveau: 1 + Justeret: 2,54 cm + Indrykning:
.4 Typen af gods i container(ne):

3,17 cm
- Farligt gods: Ja/Nej Formateret: Normal, Mellemrum Fer: 0 pkt.
- UN nummer (hvis kendt)

Mellemrum Fegr: 0 pkt.

.5 Beskrivelse af de tabte container(e), sa vidt oplysninger er tilgeengelige og praktisk muligt:
1. Dimensioner pa container(ne) (f.eks. 20 fod):

2. Type(r) af container(ne) (f.eks. kelecontainer): og

Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt,,
Automatisk nummerering + Niveau: 1 +
Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: 2,54 cm + Indrykning

Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm, }

TN N

3. Antal eller ansldet antal tomme container(e) 3,17 cm
. . . . . . . . Formateret: Normal, Mellemrum Fer: 0 pkt. J
.6 Skibsfereren kan, safremt oplysningerne er tilgeengelige og praktisk mulige, give supplerende -
© . R . Formateret: Normal, Indrykning: Venstre: 1,27 cm,
information, for eksempel, men ikke begranset til: X
Mellemrum Fer: 0 pkt.
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- Beskrivelse af lasten i henhold til manifestet for farligt gods (hvis relevant)
- Beskrivelse af eventuelt lastespild

Formateret:

Punkttegn +

Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt.,

Niveau: 1 + Justeret: 1,9 cm + Indrykning:

Senere observationer

34

- Vindretning og vindhastighed 254cm
- Stremmens retning og hastighed
- Ansléet drivretning og -hastighed for de tabte container(e)
- Seens tilstand og bolgehgijde
3.2 Observation af container(e). der driver til havs *"—[ Formateret: Mellemrum For: 9,1 pkt.
.1 Generel information
- Type af rapport: Observation af container(e), der driver til havs, Formateret: Skrifttype: 12 pkt
- qu (UTC) Og dato - Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt,
- Skibets identitet (IMO-nummer/navn/kaldesignal/MMST) Punkttegn + Niveau: 1 + Justeret: 1,9 cm + Indrykning:
- Fra: Skibsfoereren pé skibet 2,54 cm
- Til: Neermeste kyststat i forhold til observationspositionen Formateret: Skrifttype: Fed
Formateret: Skrifttype: 12 pkt
.2 Positionsrapportering Formateret: Skrifttype: Fed
. .. . . .- Formateret: Skrifttype: 12 pkt
Tid (UTC), dato og position for de observerede container(e) i bredde- og lengdegrad eller som sand pejling og
afstand i semil fra et klart identificerbart kendingsmeerke (hvor det er muligt) Formateret: Skrifttype: Fed
. Formateret: Skrifttype: 12 pkt
.3 Det samlede antal observerede container(e) « =P
Formateret: Skrifttype: Fed
:4 Sklbsfgreren kan, safremt oply. sningerne er tllg. engelige og praktisk mulige, give supplerende Formateret: Skrifttype: 12 pkt
information, for eksempel, men ikke begranset til: -
N i X ) Formateret: Skrifttype: Fed
- Dimensioner pé container(ne) (f.eks. 20 fod) - -
- Type(r) af container(ne) (f.cks. kelecontainer)fire Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Far: 0 pkt.
- Beskrivelse af eventuelt lastespild :ornz)ati:et: Indrykning: Venstre: 1,27 cm, Mellemrum
. . . . ar. .
- Vindretning og vindhastighed £
- Strommens retning og hastighed Formateret: Brgdtekst, Mellemrum Fgar: 0 pkt.
- Ansléet drivretning og -hastighed for de observerede container(e) Formateret: Skrifttype: Ikke Fed
- Seens tilstand og belgehoijde Formateret: Indrykning: Venstre: 1,27 cm, Mellemrum
For: 9,1 pkt.
Formateret: Skrifttype: 12 pkt
Nar en forer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det enskeligt, men ikke Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt,
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med ;L‘S':lkttegn * Niveau: T+ Justeret: 1,9 cm + Indrykning:
,54 cm

ikke mere end tre timers mellemrum, sa laenge skibet er under stormens indflydelse.

45 Vind af styrke 10 (25 m/sek.) eller derover efter Beaufort’s skala, som der ikke er modtaget
stormvarsel for. Der tenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nér man
meder en sddan storm, ber meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anferte, men uden de

narmere oplysninger om s@ og denning.

56 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som fordrsager svaere isdannelser pd

overbygninger:

5:16.1 Dato og klokkeslaet (Universal Co-ordinated Time).
5:26.2 Luftens temperatur.

536.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5:46.4 Vindstyrke og vindretning.
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Eksempler

Is

TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.
Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630 UTC.
APRIL 21.

Fare for sejladsen
TTTNAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.
Tropisk storm

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18. 2004 N, 11354 E BAROMETER CORRECTED 994 MILLI-
BARS, TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW, FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY
EASTERLY SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARENCES INDICATE APPROACH OF HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEMBER
14. 2200 N, 7236 W. BAROMETER CORRECTED 29.64 INCHES, TENDENCY DOWN . 015 IN-
CHES. WIND NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE INTENSE CYCLONE HAS FORMED. 0200 UTC. MAY
4. 1620 N, 9203 E. BAROMETER UNCORRECTED 753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5
MILLIMETRES. WIND S BY W, FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.
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TTT STORM. TYPHOON TO SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
FALLING RAPIDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO STORM WARNING RECEIVED. 0300 UTC. MAY 4. 4830 N, 30
W. BAROMETER CORRECTED 983 MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. WIND SW,
FORCE 11 VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE
18°F (-7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Nodsituationer — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsforer, som i seen modtager information fra en hvilken som helst kilde om, at personer
er i ned til ses, og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i storste hast at komme dem til
undseetning og sa vidt muligt underrette dem eller eftersggnings- og redningstjenesten om, at han ger dette.
Forpligtigelsen til at yde assistance galder uanset nationalitet eller status for sddanne personer eller
omstendighederne hvori de bliver fundet. Hvis skibet, som modtager nedsignalet, ikke er i stand til
eller efter sagens serlige omsteendigheder anser det for urimeligt eller unedvendigt at komme de nedstedte
personer til undsatning, skal skibets forer i skibsdagbogen indfere grunden til at undlade at ga til
unds@tning og i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger informere den péageldende
eftersognings- og redningstjeneste herom.

1.1 De kontraherende regeringer skal koordinere og samarbejde for at sikre, at forere af skibe som yder
assistance ved at tage personer der er i ned om bord, fritages for deres forpligtigelse med mindst mulige
fravigelse fra den planlagte rejse. Det forudsattes, at fritagelsen af forerens forpligtelser ikke bringer
sikkerhed for menneskeliv pa seen i fare. Den kontraherende regering, der er ansvarlig for eftersognings-
og redningsomrédet, hvori en sddan assistance foregdr, skal udvise det primar ansvarlighed for at sikre, at
sddan koordination og samarbejde foregar pa en méde, sd overlevende bringes fra de assisterende skibe til
et sikkert sted, under hensyntagen til de sarlige omstandigheder og retningslinier udviklet af Organisatio-
nen®%®_ T et sidan tilfelde skal de relevante kontraherende regeringer serge for, at evakueringen inden for
rimeligheden udferes sé hurtigt som muligt

2 Foreren af et skib i ned eller den pagaldende eftersegnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt muligt
efter samrad med forerne af de skibe, som har besvaret nedsignalet, at valge et eller flere af de skibe, som
foreren af skibet i nad eller eftersognings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjzlp, og
foreren eller forerne af det eller de pageeldende skibe har pligt til at efterkomme anmodningen ved sa hurtigt
som muligt at komme de nedstedte personer til hjelp.

3 Forere af skibe er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, ndr de bliver
klar over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre skibe, der er blevet
udvalgt til at yde hjelp, efterkommer anmodningen om hjlp. Denne stillingtagen skal sa vidt muligt
formidles til de andre skibe, som er udvalgt til at yde hjalp, og til eftersognings- og redningstjenesten.

4 Foreren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis
skibet er blevet udset til at yde hjelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel, hvis
han af de nedstedte personer eller af eftersognings- og redningstjenesten eller af foreren af et andet skib,
der er naet frem til disse personer, far underretning om, at hjelp ikke leengere er pakravet.
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5 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensarte-
de regler om hjelp og bjergning til se@s, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navnlig
hvad angér forpligtelsen i den naevnte konventions artikel 11 til at yde hjelp.*3¢D

6 Forere af skibe, som til ses har taget personer i nod om bord, skal behandle dem humant inden for skibets
muligheder og begransningerne.

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer

1 For rejsen pabegyndes, skal foreren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstreekkeligt planlagt ved brug af
de nedvendige sokort og nautiske publikationer for det pageldende omréade, idet der tages hensyn til de
vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen.**¢®

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstreekkelig manevreplads til, at skibet kan foretage sikre passager under hele rejsen;
2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hejde for de foranstaltninger, som galder for beskyttelsen af havmiljeet, og s& vidt som muligt
undgér handlinger og aktiviteter, som kan medfere skade pa miljoet.

Regel 34-1 Forerens sken

Ejeren eller befragteren eller rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, som opererer skibet, eller enhver
anden person ma ikke forhindre eller begreense skibets forer i at tage eller udfere enhver beslutning, som
efter skibsfererens faglige vurdering er nedvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljoet.

Regel 35 Misbrug af nedsignaler

Det forbydes at anvende et internationalt nedsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartej eller
en person er i nad, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nedsignal.

Regel 36 Navigationslys

1. Navigationslys skal pd alle skibe opfylde funktionelle krav der ikke er ringere end dem, som Organisa-

tionen har vedtaget®>®.

Bilag til kapitel V
Regler for ledelse, drift og finansiering af den Nord Atlantiske Ispatrulje
1 I disse regler gelder folgende:
1.1 »issceson« betyder den arlige periode mellem 15. februar og 1. juli.

1.2 »Omvrddet beskyttet af ispatruljen« betyder de sydestlige, sydlige og sydvestlige greenser af isomradet i
nzrheden af »Grand Banks of Newfoundland«.

1.3 »Ruter, der gar gennem omrdde beskyttet af ispatruljen« betyder:

1.3.1 Ruter mellem havne pd den canadiske Atlanterhavskyst (herunder havne inde i landet, der anlebes fra
Nordatlanten gennem »the Gut of Canso« og »Cabot Straits«) og havne i Europa, Asien eller Afrika,
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der anlebes fra Nordatlanten gennem eller nord for Gibraltarstreedet (undtagen ruter, som passerer syd for
de ydre grenser for is af alle typer);

1.3.2 Ruter via »Cape Race«, Newfoundland, mellem havne pa den canadiske Atlanterhavskyst (herunder
havne inde i landet, der anlebes fra Nordatlanten gennem »the Gut of Canso« og »Cabot Straits«)
vest for Cape Race, Newfoundland og havne pa den canadiske Atlanterhavskyst nord for Cape Race,
Newfoundland;

1.3.3 Ruter mellem Atlanterhavet og havne pd USA’s »Gulf Coast« (herunder indre havne, der anlgbes fra
Nordatlanten gennem »the Gut of Canso« og »Cabot Straits«) og havne i Europa, Asien eller Afrika, der
anlobes fra Nordatlanten gennem eller nord for Gibraltarstreedet (undtagen ruter, som passerer syd for de
ydre grenser for is af alle typer);

1.3.4 Ruter via »Cape Race«, Newfoundland, mellem Atlanterhavet og havne pa USA’s »Gulf Coast«
(herunder indre havne, der anlebes fra Nordatlanten gennem »the Gut of Canso« og »Cabot Straits«) og
havne pa den canadiske Atlanterhavskyst nord for Cape Race, Newfoundland;

1.4 »Ydre greenser for is af alle typer« 1 Nordatlanten defineres af en linje, der forbinder folgende punkter:
A - 42°23”. 00N, 59°25°. 00V J - 39°49°. 00N, 41°00°. 00V

B - 41°23’. 00N, 57°00°. 00V K - 40°39°. 00N, 39°00°. 00V

C -40°47°. 00N, 55°00°. 00V L - 41°19°. 00N, 38°00’. 00V

D - 40°07°. 00N, 53°00°. 00V M - 43°00°. 00N, 37°27°. 00V

E - 39°18°. 00N, 49°39°. 00V N - 44°00°. 00N, 37°29°. 00V

F - 38°00°. 00N, 47°35°. 00V O - 46°00’. 00N, 37°55”. 00V

G - 37°41°. 00N, 46°40°. 00V P - 48°00°. 00N, 38°28’. 00V

H - 38°00°. 00N, 45°33°. 00V Q - 50°00°. 00N, 39°07°. 00V

I-39°05". 00N, 43°00°. 00V R - 51°25°. 00N, 39°45’. 00V

1.5 »Ledelse og drifi« betyder opretholdelse, forvaltning og drift af ispatruljen, herunder udbredelse af de
derfra modtagne informationer.

1.6 »Bidragende regeringer« betyder en kontraherende regering, der patager sig at bidrage til ispatrulje-
tjenestens omkostninger i henhold til disse regler.

2 Hver enkelt kontraherende regering, der er specielt interesseret i disse tjenester, og hvis skibe passerer
igennem isbjergsregionen i lobet af issasonen, patager sig at bidrage til USA’s regering med sin forholds-
maessige del af omkostningerne til ledelse og drift af ispatruljetjenesten. Bidraget til USA’s regering skal
baseres pa det forhold, som den gennemsnitlige arlige bruttotonnage af skibe fra den bidragende regering,
som i lebet af de forudgaende tre issasoner har passeret gennem den isbjergsregion, som overvages af
ispatruljen, udger af den samlede gennemsnitlige drlige bruttotonnage af alle skibe, som i lebet af de
forudgaende tre iss@soner passerede gennem den isbjergsregion, som overvages af ispatruljen.

3 Alle bidrag skal udregnes ved at gange det forhold, som er beskrevet i stk. 2, med de gennemsnitlige
arlige omkostninger, som USA’s og Canadas regeringer har padraget sig til ledelse og drift af ispatruljetje-
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nesten i lobet af de forudgéende tre ar. Dette forhold skal beregnes en gang om 4aret og skal udtrykkes i
form af et arligt engangsvederlag.

4 Hver enkelt bidragende regering har ret til at @ndre eller holde op med at bidrage, og andre interessere-
de regeringer kan pétage sig at bidrage til udgifterne. Bidragende regeringer, som benytter sig af denne ret,
vil forts@tte med at vaere ansvarlige for indevaerende bidrag frem til den 1. september efter den dato, hvor
det er meddelt, at man har til hensigt at @ndre eller ophere med sit bidrag. For at udnytte denne ret skal den
administrerende regering underrettes mindst 6 maneder inden den pagaldende 1. september.

5 Hver enkelt bidragende regering skal informere Generalsekreteeren om dens forpligtigelser i overens-
stemmelse med stk. 2, og denne skal underrette alle kontraherende regeringer.

6 USA’s regering skal hvert &r udstyre hver enkelt bidragende regering med en redegerelse over de totale
omkostninger, som USA’s og Canada’s regeringer har padraget sig til ledelse og drift af ispatruljen i det
pagaeldende dr, samt den arlige procentuelle del de sidste tre ar for hver bidragende regering.

7 Den administrerende regering skal udgive arlige regnskaber, herunder en opgerelse over de omkostnin-
ger, som de regeringer, som har leveret tjenesten de seneste tre ar, har padraget sig samt over den
totale bruttotonnage, som har anvendt tjenesten de seneste tre &r. Regnskaberne skal vare offentligt
tilgaengelige. Indtil tre maneder efter at have modtaget omkostningsopgerelsen kan bidragende regeringer
anmode om mere detaljerede informationer vedrerende de omkostninger, som er afholdt ved ledelse og drift
af ispatruljen.

8 Disse regler finder anvendelse fra begyndelsen af issasonen 2002.
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D) Kap. V. Jf. definition i regel 1/2.

2 Kap. V. For tiden; Bekendigorelse om skibes bygning og udstyr m.y. rskibe i national fart, B om skibes bygning og udstyr m.v., mindre
passagerskibe m.v. i national fart, Bekendtgorelse om mindre erhvervsfartajer ()g [[l\{/[l?‘fﬂjn‘f‘\ b\gmng og u(lsl’w m.v. samt Bekendtgorelse om Meddelelser fra
Sofartsstyrelsen E, teknisk forskrift om fiskeskibes bygning og udstyr m.v. Meé s ; E

3)  Kap. V. Der henvises til de tilsvarende resolutioner og anbefalinger fra den Internauonale Hydrograﬁske Orgamqauon vedrerende kyststaters bemyndigel-

se til og ansvar for at levere kort i overensstemmelse med regel 9.
Henvisning til praecisering af

1

begrebet »bulkcarrier« samt vejledning om anvendelse af reglerne i SOLAS pa skibe., der lejlighedsvis transporterer ter last i bulk,

og som ikke er bestemt som bulkcarriers i henhold til regel XTI/T.T og ka
Henvisning til begrebet »container« som defineret i artikel IT i den internationale konvention om sikre contalnere CSC

/‘{ Formateret: Skrifttype: 8 pkt

64)  Kap. V. Der henvises til IMO Resolution A. 706(17), med senere @ndringer — IMO, IHO ogWorld-Wide Navigational Warning Service.
’5) Kap. V. Der henvises til IMO Resolution A. 528(13) — Recommendation on weather routeing.

‘{ Formateret: Skrifttype: 8 pkt

29 Kap. V. Der henvises til kapitel IV, regel 7.1.4 0g 7.1.5.

‘{ Formateret: Engelsk (USA)

99 Kap. V. Der henvises til den internationale konvention om maritim eftersogning og redning (International Convention on Maritime Search and Rescue),
1979 og folgende resolutioner vedtaget af Organisationen: Resolution A. 225(VII), »Homing capability of search and rescue (SAR) aircraft«; Resolution
A. 530(13), »Use of radar transponders for search and rescue purposes«; Resolution A. 616(15), »Search and rescue homing capability«; og Resolution
A. 894(21), »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual«, som andret ved MSC/Circ. 999, MSC/Circ. 1044,
MSC/Circ. 1124, MSC/Circ. 1173, samat MSC. 1/Circ. 1181 samt MSC.1/Circ.1686. Herudover henvises til Resolution MSC.528(106), » Recommended
cooperation to ensure the safety of life at sea. the rescue of persons in distress at sea and the safe disembarkation of survivors«.

108) Kap. V. Der henvises til relevante resolutioner og anbefalinger vedtaget af den Internationale Hydrografiske Organisation (International Hydrographic
Organisation — IHO).

119)  Kap. V. Der henvises til Resolution A. 572(14) med senere @ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«

1246)  Kap. V. Der henvises til Resolution A. 572(14) med senere @ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«.

134 Kap. V. @hav, hav med mange smdoer (eksempelvis det Indonesiske Ohav).

1412) Kap. V. Denne regel omfatter ikke skibsrapporteringssystemer, der er oprettet af regeringer til eftersognings- og redningsformal og omfattet af kapitel 5 i
1979 SAR konventionen, med senere andringer.

158) Kap. V. Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems«, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution

MSC. 43(64), som @ndret ved Resolution MSC. 189(79). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Require-

ments, including Guidelines for Reporting Incidents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisatio-

nen ved Resolution A. 851(20), som @ndret ved MEPC. 138(53).

Kap. V. Der henvises til Resolution A. 1158(32) »Guidelines on Vessel Traffic Services«.
1745) Kap. V. Der henvises til Resolution A. 1158(32) »Guidelines on Vessel Traffic Services«.
A8%) Kap. V. Der henvises til de af IALA udarbejdede anbefali og vejledninger samt IMO’s SN/Circ. 107 »Maritime Buoyage System«.

£

\{ Formateret: Dansk

1947) Kap. V. Der henvises til »Principles of safe manning«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1047(27), og @ndret ved MSC 192(79).
204)  Kap. V. Der henvises til »Principles of safe manning«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1047(27).
2149 Kap. V. Der henvises til Resolution A. 918(22). »Standard Marine Communication Phrases (SMCPs), med senere @ndringer «.
2220) Kap. V. Der henvises til MSC/Circ. 982, »Guidelines on ergonomic criteria for bridge equipment and layout« samt Resolution MSC. 64(67), som @ndret
ved MSC 192(97), annex 1
»Recommendation on performance standards for Integrated Bridge Systems (IBS)« og Resolution MSC. 86(70), annex 3 »Recommendation on perfor-
mance standards for an Integrated Navigations System (INS)«, som @ndret ved resolution MSC. 252(83).
| 232h) Kap. V. Der henvises til Resolution A. 813(19) »General requirements for Electromagnetic Compatibility for all Electrical and Electronic Ships
Equipment«.
| 2422) Kap. V. Der henvises til felgende anbefalinger som vedtaget af Organisationen ved de angivne resolutioner: Resolution A. 694(17) »Recommendations on
general requirements for shipborne radio equipment forming part of the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) and for Electronic Navi-
gational Aids«; Resolution A. 424(XI) »Performance standards for gyro-compasses«; Resolution MSC. 64(67) annex 4 med senere @ndringer »Recom-
mendation on perfor- mance standards for radar equipment«; Resolution MSC. 192(79) »Revised recommendation on performance standards for radar
equipment«; Resolution A. 823(19), med senere @ndringer »Performance standards for automatic radar plotting aids«; Resolution A. 817(19), som @ndret
ved resolutionerne MSC. 64(67), annex 5 og MSC. 86(70), annex 4 as appropriate »Recommendation on performance standards for Electronic Chart Display
and Information Systems (ECDIS)«; Resolution MSC. 232(82) »Revised recommendation on performance standards for Eltronic Chart Display and
Information Systems (ECDIS)«; Resolution A. 1046(27) Worldwide Radionavigation Systems. Resolution A. 818(19) »Recommendation on perfor- mance
standards for shipborne Loran-C and Chayka receivers«; Resolution A. 819(19) »Recommendation on performance standards for shipborne global
positioning system receiver equipment«, som andret ved resolution MSC. 112(73); Resolution MSC. 53(66), som @ndret ved resolution MSC. 113(73)
»Recommendation on perfor- mance standards for shipborne GLONASS receiver equipment«; Resolution MSC. 64(67), annex 2 som andret ved resolu-
tion MSC. 192(79); Resolution MSC. 74(69), annex 1, som @ndret ved resolution MSC. 115(73) »Recommendation on performance standards for combi-
ned DGPS/DGLONASS receiver equipment«; Resolution MSC. 233(82) »Performance standards for shipborne Galileo receiver equipment« Resolution
MSC. 64(67), annex 3, »Recommendation on performance standards for heading control systems«; Resolution MSC. 74(69), annex 2, »Recommendation
on Performance Standards for track control systems«; Re—solution MSC. 74(69), annex 34, »Recommendation on performance standards for universal
shipborne automatic identification system (AIS)«; Resolution MSC. 1/Circ. 1252 on »Guidelines on annual testing of the Automatic Identification System
(AIS)«; Resolution A. 224(VII), som @ndret ved Resolution MSC. 74(69), annex 4 »Recommendation on performance standards for echo-sounding
equipment«; Resolution A. 824(19), som @ndret ved resolution MSC. 96(72) og Resolution MSC. 334(90); »Recommendation on performance standards
for devices to indicate speed and distance«; Resolution A. 526(13) »Performance standards for rate-of-turn indicators«; Resolution A. 575(14) »Recom-
mendation on unification of performance standards for navi—gational equipment«; Resolution A. 343(IX) »Recommendation on methods of measuring
noise levels at listening posts«; Resolution MSC. 164(78) »Recommendation on performance standards for radar reflectors«; Resolution A. 382(X)
»Recommendation on per- formance standards for magnetic compasses«; Resolution MSC. 95(72) »Recommendation on performance standards for
daylight signalling lamps«; Re solution MSC. 86(70), annex 1, »Recommendation on Performance Standards for sound reception systems«; MSC 333(90)
»Adoption of revised performance standards for shipborne Voyage Data Recorders (VDRs); Resolution MSC. 163(78) »Performance standards for
shipborne simplified voyage data recorders (S-VDRs)« som @ndret ved Resolution MSC. 214(81); Resolution MSC. 116(73) »Performance Standards
for marine transmitting heading devices (THDs)«; Resolution MSC. 166(78) med senere @ndringer »Application of performance standards for marine
transmitting heading devices (THDs) to marine transmitting magnetic heading devices (TMHDs) «; Resolution MSC. 191(79) »Performance standards for
the presentation of navigation-related information on ship-borne navigational displays«; Resolution MSC. 128(75) »Performance standard for a bridge
navigational watch alarm system (BNWAS)«; »Performance standards for electronic inclinometers (Resolution MSC.363(92))«-.
2523) Kap. V. Kapitel V. Resolution A. 817(19), med senere @ndringer, "Recommendation on performance standards for Electronic Chart Display and
Information Systems (ECDIS)".
| 2624)  Kap. V. Der henvises til cirkulaere MSC. 1/Circ. 1290 »Unified interpretation of the term "first survey" referred to in SOLAS regulations«.

‘{ Formateret: Dansk

22 Kap. V. En tilstreekkelig samling af papirbaserede sokort kan anvendes som backup for ECDIS. Andre reservearr for ECDIS kan accepteres

(se bilag 6 til resolution A. 817(19), med senere @ndringer).
| 2826) Kap. V. Jf. definitionen i kapitel I, regel I/2.
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2229 Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 128(75), "Performance standards for a Bridge Navigation Watch Alarm System (BNWAS).

3028)  Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1290 »Unified interpretation of the term "first survey" referred to in SOLAS regulations«. 4{ Formateret: Engelsk (USA)

J12) Kap. V. Der henvises til kapitel I, regel 8. 4{
i 5 .
3236) Kap. V. Det forste syn i henhold til udrustningscertifikatet betyder det forste arlige syn, det forste periodiske syn eller det ferste fornyelsessyn i henhold Formateret: Dansk

til udrustningscertifikatet, alt efter hvad der matte forekomme forst efter den 1. juli 2004 og herudover — for s vidt angar skibe under konstruktion — det
forste syn.

333 Kap. V. Der henvises til resolution A. 917(22), »Guidelines for the onboard operational use of Shipborne Automatic Identification Systems«, som @ndret
ved Resolution A. 956(23).

2432) Kap. V. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1290 »Unified interpretation of the term “first survey” referred to in SOLAS regulations«. /4{ Formateret: Engelsk (USA)
) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 64(67), annex 1, »Performance standard for Integrated bridge systems«, som @ndret ved cirkulere SN. 1/ o
Circ. 288, som @ndret med MSC 192(79). \{ Formateret: Dansk

3634)  Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 86(70), annex 3, »Performance standard for Integrated navigational systems«., geeldende for udstyr installeret for

1. januar 2011, hvorefter resolution MSC. 252(83) er geeldende.

373%) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 263(84)/Rev.1 »Revised Pperformance standards and functional requirements for the long range
identification and tracking of ships«, med eventuelle &endringer.

3836) Kap. V. Der henvises til cirkulere MSC. 1/Circ. 1295 »Guidance in relation to certain types of ships which are required to transmit LRIT information on
exemptions and equivalents and on certain operational matters«, med eventuelle &ndringer.

393%) Kap. V. Tonnage til bestemmelse af om et lastskib eller et hojhastighedsfartej skal opfylde bestemmelserne i denne regel skal vare den i International
Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969, anvendte, uanset konstruktionsdatoen for skibet eller hgjhastighedsfartejet.

4038)  Refer to Guidance on the survey and certification of compliance of ships with the requirement to transmit LRIT information (MSC. 1/Circ. 1307).

4139)  Refer to Unified interpretation of the term "first survey" referred to in SOLAS regulation (MSC. 1/Circ. 1290).

4240)  Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1259/Rev. 2 »Interim revised technical specifications for the LRIT system«, med eventuelle andringer.

434H) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 242(83) »Use of the long-range identification and tracking information for maritime safety and marine
environment protection purposes«, med eventuelle ndringer.

4442) Kap. V. Der henvises til afsnit 8.1 og underbilag (appendix) 1 i cirkuleere MSC. 1/Circ. 1298 »Guidance on the implementation of the LRIT system«, med
eventuelle ndringer.

23%) Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1308 »Guidance to search and rescue services in relation to requesting and receiving LRIT information, _/‘ Formateret: Engelsk (USA)
med eventuelle @ndringer. * ENg

4644) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 275(85) »Appointment of the LRIT coordinator«, med eventuelle @ndringer; resolution MSC. 263(84)/Rev.1
»Revised-P performance standards and functional requirements for the long range identification and tracking of ships«, med eventuelle @ndringer; og bilag
6 i document MSC. 86/26 »Principles and guidelines relating to the review and audit of the performance of LRIT data centres and the international data
exchange«, med eventuelle &endringer.

4743) Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1024 »Guidelines on voyage data recorder (VDR) ownership and recovery«.

4846)  Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Cire. 1290 »Unified interpretation of the term "first survey" referred to in SOLAS regulations«.

494%) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 163(78) »Performance standards for shipborne simplified voyage data recorders (S-VDRs)«, som @ndret ved
resolution MSC. 214(81).

5048) Kap. V. »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (JAMSAR) Manual«, som @ndret ved MSC/Circ. 999, MSC/Circ. 1044
MSC/Circ. 1124, MSC/Circ. 1173, MSC. 1/Circ. 1181 samt MSC.1/Circ.1686 }cAO-og IMO-hindbogom-aeronautiske-og maritime redningstjenester:

2149 Kap. V. Der henvises til resolution A. 918(22), »Standard Marine Communication Phrases (SMCPs)«.
5250) Kap. V. Der henvises til ISO 8468: 1990 (E), punkt 4.1.2.

‘{ Formateret: Dansk

333D Kap. V. Der henv%ses t%l r§soluti0n A. 708(17), “Navigatim? bridge visibili.ty and functions”. _ Formateret: Dansk
5452) Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1375 “Unified interpretation of SOLAS regulation V/23”,
335%) Kap. V. Der henvises til resolution A. 1045(27), ”Assembly resolution on Pilot transfer arrangements”, som @ndret ved A. 1108(29). Formateret: Dansk

5654) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 99(73), der omnummererer den tidligere regel 17 til regel 23, som tradte i kraft den 1.juli 2002.
2739 Kap. V. Der henvises til cirkuleere MSC. 1/Circ. 1290 “Unified interpretation of the term “first survey” referred to in SOLAS regulations”. Formateret: Dansk

5856) Kap. V. Der henvises til anbefalingerne fra International Organization for Standardization, sarligt publikationen ISO 799:2004, “Ships and marine
technology — Pilot ladders™.

Formateret: Dansk

595%) Kap. V. Der henvises til regel I1-1/3-9 om adgangsmidler pa skibe, som vedtaget ved resolution MSC. 256(84), samt de tilherende ingslinjer (MSC. E .
1/ Circ. 1331). ormateret: Dansk
005%) Kap. V. Der henvises til resolution A. 916(22), »Guidelines for recording events related to navigation«. Formateret: Engelsk (USA)
0159 Kap. V. Sad: redni ignaler er beskrevet i »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)«, Volume III, Mobile
Facilities, og illustreret i »International Code of Signals«, som @ndret i overensstemmelse med resolution A. 80(IV). Formateret: Dansk
63 Henvisning til Notification and circulation through the Global Integrated Shipping Information System (GISIS) (resolution A.1074(28)),
539 Kap. V. Tropiske cykloner er den mest almindelige samlede t Ise, der des af meteorologiske institutter. Betegnelserne orkan (hurricane), taifun Formateret: Dansk
(typhoon), cyklon, alvorlig tropisk storm (severe cyclonic storm) osv. bruges ogsa, afhangig af den geografiske placering.
646 Kap. V. Den internationale méleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk @kvivalens til millibar (mbar). Formateret: Dansk

vor det er muligt, kan et system af mekaniske, elektroniske og/eller visuelle hjeelpemidler anvendes, som muligger nasten realtidsrapportering af det sted, hvor
container(ne) blev tabt,

Formateret: Dansk

6662) Kap. V. Der henvises til resolution MSC. 167(78) ) »Guidelines on the treatment of persons rescued at sea«.

. . o y P - Formateret: Engelsk (USA)
£763) Kap. V. »International Convention on Salvage, 1989« udferdiget i London den 28. april1989 og trddt i kraft den 14. juli 1996.

0864) Kap. V. Der henvises til resolution A. 893(21), »Guidelines for voyage planning « \ Formateret: Skrifttype: 8 pkt, Engelsk (USA)
096%) Kap. V. Der henvises til Resolution MSC. 253(83) »Performance Standards for Navigation Lights, Navigation Light Controllers and associated
equipment«. Formateret: Engelsk (USA)

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

Formateret: Skrifttype: 8 pkt, Dansk

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk

Formateret: Dansk
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Bilag 8
Kapitel VI - Transport af last og oliebrzendstoffer

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomréade

Regel 1-1  |Definitioner

Regel 1-2  [Krav for transport af faste bulk laster andet end kormn
Regel 2 Informationer om last

Regel 3 [ltanalyser og gasdetekteringsudstyr

Regel 4 Brug af pesticider i skibe

Regel 5 Stuvning og sikring

Regel 5-1  |Sikkerhedsdatablade

Regel 5-2  |Forbud mod at blande flydende bulklaster og at foretage produktionsprocesser under
serejsen

Afsnit B Seerlige bestemmelser for bulklaster andre end korn
Regel 6 Acceptkriterier for indskibning
Regel 7 Lastning, losning og stuvning af faste bulk laster

Afsnit C Transport af korn
Regel 8 Definitioner
Regel 9 Krav til lastskibe, der transporterer korn

Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Anvendelsesomride

1 Medmindre andet fremgér gaelder dette kapitel for lasttransporter (undtagen vasker i bulk, luftarter i bulk
samt de typer af transporter, der er deekket af andre kapitler), som, pa grund af den serlige fare disse udger
for skibe og personer om bord, kan kraeve sarlige sikkerhedsforanstaltninger for alle skibe, som er omfattet
af disse forskrifter samt for lastskibe med en bruttotonnage pad mindre end 500. Administrationen kan
imidlertid, for lastskibe med en bruttotonnage pa mindre end 500, treeffe andre effektive forholdsreg- ler
for at sikre den kraevede sikkerhed, séfremt den skenner, at rejsen foregér under sa beskyttede forhold, at
anvendelse af en eller flere bestemmelser i dette kapitels afsnit A eller B ville vaere urimelig eller
unedvendig.

2 Til supplering af bestemmelserne i dette kapitels afsnit A og B skal enhver kontraherende regering sikre
sig, at beherige informationer vedrerende lasten, dens stuvning og sikring er til rddighed, idet der legges
serlig veegt pa nedvendige forholdsregler for sikker transport af sadanne laster.

Y Regel 1-1 Definitioner"
Medmindre andet er udtrykkeligt bestemt i dette kapitel, finder folgende definitioner anvendelse.

1 »IMSBC Koden« betyder »the International Maritime Solid Bulk Cargoes (IMSBC) Code« som er
vedtaget af Organisationens Maritime Sikkerhedskomite ved Res. MSC. 268(85), som kan blive @ndret
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af Organisationen?, forudsat at sidanne zndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer,
som finder anvendelse pa andre tilleeg end kapitel 1.

2 »Fast bulk last« betyder enhver last, som ikke er i flydende form eller er fordrébet gas, bestidende af en
kombination af partikler, granulater eller storre stykker materiale, der normalt er homogent opbygget, og
som uden nogen form for mellemliggende emballering lastes direkte i et skibs lastrum.

Regel 1-2 Krav for transport af faste bulk laster andet end korn

Transport af faste bulk laster andet end korn skal foretages i overensstemmelse med de relevante bestem-
melser i den til enhver tid geeldende udgave af IMSBC Koden.

Regel 2 Informationer om last

1 Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsfareren eller dennes repreesentant med nedvendige
informationer, saledes at procedurer for sikker stuvning og transport af last kan ivarksaettes. Sddanne
informationer skal dokumenteres skriftligt? og ved beherige skibsdokumenter i god tid, fer lastning
pabegyndes.

2 Lastsinformationer skal indeholde:

2.1 ved stykgodsladninger og ved last, der transporteres i enheder, en almindelig beskrivelse af lasten,
lastens eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst sarlig egenskab ved lasten. Ved anvendelsen af
denne regel skal de informationer om lasten, der kreves i henhold til CSS kodens afsnit 1.9 med senere
@ndringer, beherigt benyttes. CSS koden er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 714(17). En
hvilken som helst @ndring til kodens afsnit 1.9 skal vedtages og settes i kraft i overensstemmelse med
procedurerne i Konventionens Artikel VIII, der omhandler a@ndringsprocedurer til SOLAS’ annex bortset
fra kapitel I;

2.2 for faste bulklaster, information som fastlagt i afsnit 4 i IMSBC Koden;

3 Fer lastenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sadanne enheder er i overensstem-
melse med den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

4 For s vidt angdr last, der transporteres i containere” — med undtagelse af containere, der transporteres pa
en chassisramme eller en trailer, nar sadanne containere keres om bord pa eller fra borde pé ro-ro-skibe pa
korte internationale rejser som defineret i regel 111/3 — skal bruttomassen i henhold til denne regels stk.
2.1 verificeres af afskiberen, enten ved:

1) at veje den stuvede container ved hjelp af kalibreret og certificeret udstyr; eller

2) at veje alle pakker og lastelementer, herunder massen af paller, garnering og andet fastgerelsesmateri-
ale, der skal pakkes i containeren, og leegge containerens taramasse til summen af de enkelte masser
ved hjzlp af en certificeret metode, der er godkendt af den kompetence myndighed i den stat, hvor
containeren blev faerdigpakket.

5 Containerens afskiber skal sikre, at den verificerede bruttomasse® er angivet i skibsdokumentet. Skibs-
dokumentet skal:

1) vaere underskrevet af en person, der er behorigt bemyndiget af afskiberen; og
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2) vare fremsendt til skibsfereren eller dennes repraesentant og til terminalens reprasentant tilstraekkeligt
tidligt — alt efter hvad det matte kreeves af skibsfareren eller dennes reprasentant — til at kunne anvendes i
udarbejdelsen af skibets stuvningsplan.®

6 Hvis transportdokumentet, for s vidt angédr en pakket container, ikke angiver den verificerede brutto-
masse, og skibsforeren eller dennes reprasentant og terminalens reprasentant ikke har modtaget den
pakkede containers verificerede bruttomasse, ma denne ikke lastes om bord pa skibet.

Regel 3 Iltanalyser og gasdetekteringsudstyr

1 Ved transport af en fast bulklast, der kan afgive giftig eller brandfarlig gas, eller som kan forarsa-
ge en reduktion af iltindholdet i lastrummene, skal der om bord vare maélingsudstyr, der kan maéle
gaskoncentration eller iltindhold i luften. Der skal tillige vaere detaljeret instruktion for brug af sadant
udstyr. Malingsudstyret skal veere til Administrationens tilfredshed.

2 Administrationen skal tage skridt til at sikre, at skibsbesatninger er treenede i brug af sddant udstyr.
Regel 4 Brug af pesticider i skibe”

Der skal tages beherige forsigtighedsregler, nar der bruges pesticider i skibe, isar i forbindelse med
fumigering.

Regel 5 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder® og transportenheder”, der transporteres pa eller under deek, skal stuves og sikres pa
en sadan méde, at det under rejsen, savidt det er praktisk muligt, forhindres, at der sker skade pa skib eller
personer om bord, eller at last mistes over bord.

2 Laster, lastenheder og transportenheder skal vare pakket og sikret i enheden, saledes at skade eller anden
fare for skib eller personer om bord forhindres.

3 Beharige forsigtighedsregler skal tages under lastning af sveervaegtsgods eller last med anormale fysiske
dimensioner, séledes at det sikres, at der ikke sker skade pa skibets konstruktion og saledes, at der er
tilstraekkelig stabilitet under hele rejsens forlob.

4 Behorige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af lastenheder og transportenheder pa
ro-ro skibe, i sardeleshed med hensyn til surringsanordninger pé sadanne skibe, lastenheder og
transportenheder samt med hensyn til styrken af surringspunkter og surringer.

5 Fragtcontainere mé ikke lastes til mere end den sterst tilladte bruttoveegt; denne er angivet pa Safety
Approval Plate i overensstemmelse med bestemmelserne i the International Convention for Safe Contai-
ners (CSC), med senere @ndringer.

6 Med undtagelse af faste eller flydende bulklaster skal alle laster, herunder lastenheder og transportenhe-
der lastes, stuves og sikres under hele rejsen i overensstemmelse med de bestemmelser, der findes i den af
Administrationen godkendte lastsikringsmanual (cargo securing manual). I skibe med ro/ro lastrum som
defineret i regel 11-2/3.41 skal alt sikringsarbejde af sadanne laster, lastenheder og lasttransportenheder
vare afsluttet i overensstemmelse med lastsikringsmanualen, for skibet afgar fra kaj. Lastsikringsmanua-
len skal veere udarbejdet til en standard, der som et minimum er akvivalent til de retningslinier, som
Organisationen har udarbejdet'®

Regel 5-1 Sikkerhedsdatablade
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Skibe, der transporterer olie eller oliebreendstof, som defineret i regel 1 i Anneks 1 til Den Internationale
Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe af 1973, som modificeret ved protokollen af 1978
hertil, skal udstyres med et sikkerhedsdatablad udarbejdet pa grundlag af anbefalinger fra Organisationen,
forud for lastning af sddan olie som last i bulk eller bunkring af oliebraendstof.')

Regel 5-2 — Forbud mod at blande flydende bulklaster og at foretage produktionsprocesser under
sorejsen

1 Det er forbudt fysisk at blande flydende bulklaster under serejsen. Fysisk blanding henviser til den proces,
hvor skibets lastepumper og rerledninger anvendes til intern cirkulation af to eller flere forskellige laster
med det formél at opnd en last med en ny produktbetegnelse. Dette forbud udelukker ikke, at skibsforeren
kan omfordele lasten af hensyn til skibets sikkerhed eller beskyttelse af havmiljeet.

2 Forbuddet i stk. 1 geelder ikke for blanding af produkter, der anvendes i forbindelse med segning efter og
udnyttelse af havbundens mineralske ressourcer om bord péa skibe, der anvendes til at gere sddanne
aktiviteter lettere.

3 Alle produktionsprocesser er forbudte om bord pé skibe under serejsen. Produktionsprocesser refererer
til alle bevidste aktiviteter, hvor der forekommer en kemisk reaktion mellem et skibs last og et andet stof
eller en anden last.

4 Forbuddet i stk. 3 gelder ikke for produktionsprocesser vedrerende laster, der anvendes i forbindelse med
sogning efter og udnyttelse af havbundens mineralske ressourcer om bord pa skibe, der anvendes til at gore
sidanne aktiviteter lettere.'?

Afsnit B Szerlige bestemmelser for faste bulklaster
Regel 6 Acceptkriterier for indskibning

For indskibning af en fast bulklast skal skibsfereren vare i besiddelse af fuldstendige informationer om
skibets stabilitet og om ladningsfordelingen ved standardkonditionerne. De metoder, der anvendes for
tilvejebringelse af sddanne informationer, skal vare til Administrationens tilfredshed'®

Regel 7 Lastning, losning og stuvning af faste bulklaster'¥

1 Ved anvendelsen af denne regel betyder »terminalrepraesentanten« en person udpeget af terminalen eller
anden facilitet, hvor skibet laster eller losser, som har ansvaret for de operationer, der udferes ved den
terminal eller facilitet i forbindelse med det pageeldende skib.

2 For at sztte skibets forer i stand til at forebygge overbelastninger pd skibets skrog, skal skibet vare
forsynet med et instruktionshaefte skrevet pa et sprog, som de skibsofficerer, der er ansvarlige for
lastoperationerne, er fortrolige med. Hvis dette sprog ikke er engelsk, skal skibet vaere forsynet med et
instruktionshefte, der tillige er skrevet pa engelsk. Instruktionsheeftet skal som et minimum indeholde:

2.1 stabilitetsdata som kraevet under regel 11-1/22;
2.2 kapacitet og rater for ballastning og deballastning;
2.3 maksimum tilladelig last per overfladeenhed (last pr. m?) af tanktoppen;

2.4 maksimum tilladelig last pr. lastrum;
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2.5 almindelige lastnings- og losningsinstruktioner med henblik pa styrken af skibets skrog inklusive
enhver begrensning for de veerst teenkelige konditioner under lastning, losning, ballastoperationer og rejsen;

2.6 andre sarlige restriktioner sdsom begransninger med hensyn til de vaerste operationelle forhold palagt
af Administrationen eller af en organisation, som den har anerkendt, hvis dette er tilfaeldet; og

2.7 hvor der kraeves styrkeberegninger, maksimum tilladelige krafter og momenter pa skibets skrog under
lastning, losning og rejsen.

3 For en fast bulklast bliver lastet eller losset, skal skibets forer og terminalreprasentanten vaere enige om
en plan, som skal sikre, at de tilladelige kraefter og momenter pa skibet ikke overskrides under lastning eller
losning, og denne skal inkludere r&kkefolge, kvantitet og laste- eller losserater, idet der tages hensyn til
hastigheden for lastning eller losning, antallet af lasteror og deballastnings- eller ballastnings- kapaciteten
for skibet. Planen og enhver folgende @ndring dertil skal indgives til den rette myndighed i havnestaten.

4 Skibsfereren og terminalreprasentanten skal sikre, at laste- og losseoperationer udferes i henhold til den
aftalte plan.

5 Séfremt nogle af skibets begreensninger neevnt under punkt 2 overskrides under lastning eller losning eller
sandsynligvis vil blive overskredet, hvis lastningen eller losningen fortsatter, har skibsfereren retten til at
suspendere operationen og pligt til at informere den rette myndighed i havnestaten, til hvem planen er blevet
indgivet, om dette. Skibsfereren og terminalreprasentanten skal sikre at korrigerende handling foretages.
Under losning af ladning skal skibsfereren og terminalrepraesentanten sikre, at lossemetoden ikke
beskadiger skibets struktur.

6 Skibsfereren skal sikre, at skibets besatning konstant overvager lastoperationerne. Hvor det lader sig
gore, skal skibets dybgang kontrolleres jaevnligt under lastning eller losning for at bekrafte de modtagne
lastcifre. Hver dybgangs- og lastobservation skal indferes i en lastlogbog. Hvis der observeres betydelige
afvigelser fra den aftalte plan, skal last- eller ballastoperationer eller begge afpasses for at sikre, at
afvigelserne korrigeres.

Afsnit C Transport af korn
Regel 8 Definitioner
Medmindre andet er bestemt, gelder folgende for dette afsnit:

1 »International Grain Code« er den internationale kode for sikker transport af korn i bulk, som er vedta-
get af Organisationens Sikkerhedskomité (MSC) ved Resolution MSC. 23(59), og som den matte blive
@ndret af Organisationen, forudsat at sdédanne @ndringer er vedtaget, sat i kraft og virker i overensstem-
melse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-Konventionen, der omhandler @ndringsprocedurer til
Konventionens annex bortset fra kapitel 1.

2 Udtrykket »korn« omfatter hvede, majs, havre, rug, byg, ris, baelgfrugter, fre og produkter heraf, som
reagerer pa samme made som korn i naturlig tilstand.

Regel 9 Krav til lastskibe, der transporterer korn

1 Foruden et hvilket som helst andet krav, der stilles i disse forskrifter, skal et lastskib, der transporterer
korn, rette sig efter kravene i den internationale kode for sikker transport af korn, og vare i besiddelse
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af et godkendelsesdokument, som kraevet i koden. I forbindelse med denne regel er kravene i koden
obligatoriske.

2 Et skib uden godkendelsesdokument ma ikke laste korn for skibsfereren, over for Administrationen eller
over for den kontraherende myndighed i lastehavnen, der handler pa Administrationens vegne, har
godtgjort, at skibet i dets endelige lastetilstand opfylder kravene i den internationale kode for sikker
transport af korn.
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13)
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Kap. VI. Der henvises til: . 1 Resolution A. 714(17) med senere @ndringer, »Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing (CSS koden)«;. 2
Resolution A. 1048(27) med senere @ndringer, senest A. 1048(27) »Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes« suppleret med MSC/
Circ. 525, »Guidance note on precautions to be taken by the masters of ships of below 100 metres in length engaged in the carriage of logs« og MSC/Circ.
548, »Guidance note on precautions to be taken by masters of ships engaged in the carriage of timber cargoes, . 3 Relevante bestemmelser i Resolution
A. 863(20), »Code of Safe Practice for the Carriage of Cargoes and Persons by Offshore Supply Vessels (OSV-Code)« med senere @ndringer.

Kap. VI. Som @ndret ved resolution MSC. 354(92).

Kap. VI. Henvisninger til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af elektronisk tekstbehandling (EDP) og elektronisk dataudvekslingsteknik (EDI)
som en hjelp ved papirdokumentationen.

Kap. VI (01.07.2016). Begrebet "container" ber anses for at have den samme betydning som defineret og anvendt i "International Convention for Safe
Containers" (CSC-konventionen), 1972, med @ndringer, under hensyntagen til "Guidelines for the approval of offshore containers handled in open seas"
(MSC/Circ. 860) and "Revised recommendations on harmonized interpretation and implementation of the International Convention for Safe Containers",
1972, med @ndringer (CSC. 1/Circ. 138/Rev. 1).

Kap. VI (01.07.2016). Der henvises til "Guidelines regarding the verified gross mass of a container carrying cargo" (MSC. 1/Circ. 1475).

Kap. VI (01.07.2016). Dette dokument kan fremvises ved hjzlp af edb- eller edi-transmissionsteknikker. Underskriften kan veare en elektronisk signatur
eller kan erstattes af navnet pa den person, der er bemyndiget til at underskrive, skrevet med blokbogstaver.

Kap. VI. Der refereres til supplementet til IMDG-Koden, »Recommendations on the Safe Use of Pesticides in Ships« (MSC.1/Circ.1358),
»Recommendations on the Safe Use of Pesticides in Ships applicable to the Fumigation of Cargo Holds« (MSC.1/Circ.1264) samt »Recommendations
on the Safe use of Pesticides in Ships applicable to the Fumigation of Cargo Transport Units« (MSC.1/Circ.1361/Rev.1.)-, med senere @ndringer.;-sont
er gennemtfort for danske skibe ved Teknisk forskrift nr. 9 af 18, august 2000 om-anvendelse af pesticider i skibe.

Kap. VI. Der henvises til »Code of Safe Practice for Cargo Stovage and Securing«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 714(17), som &nd-

ret ved MSC/Circ. 644, MSC/Circ. 691, MSC/Circ. 740, MSC/Circ. 1026 og MSC/Circ. 1352/Rev. 1.

Kap. VI. Der henvises til »International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code«, som vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 122(75). med

senere @ndringer, senest MSC. 328(90).

Kap. VI. Der henvises til MSC/Circ. 745 »Guidelines for the preparation of the Cargo Securing Manual«, som @ndret ved MSC. 1/Circ. 1353/Rev. 1.

Kap. VI. Der henvises til anbefaling om sikkerhedsdatablad for MARPOL Annex I om olielaster og oliebraendstoffer, som vedtaget af Organisationen ved

resolution MSC. 286(86).

Kap. VI Der henvises til »Guidelines for the transport and handling of limited amounts of hazardous and noxious liquied substances in bulk in offshore

support vessels« (resolution A. 673(16), med @ndringer), senest MSC. 236(82).

Kap. VI. Der henvises til kapitel II-1, regel 5-1 om stabilitetsinformationer, som skal leveres til skibets forer.

Kap. VI. Der henvises til IMO Resolution. A. 862(20), »Code of Practice for the Safe Loading and unloading of Bulk Carriers (BLU-Code), som andret

ved MSC. 238(82), MSC. 304(87) og suppleret ved MSC. 1/Circ. 1357 samt den af IMO udviklede »BLU Manual«, vejledning til terminalrepraesentanten

om lastning og losning af faste bulklaster, som @ndret ved MSC. 1/Circ. 1356.
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Bilag 9

Kapitel VII - Transport af farligt gods

Afsnit A Transport af farligt gods i emballeret form

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelsesomrade

Regel 3 Krav for transport af farligt gods

Regel 4 Dokumenter

Regel 5 Lastsikringsmanual

Regel 6 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

Afsnit AA Transport af emballeret farligt gods med ro/ro skibe

Regel 1 Sarlige bestemmelser for ro/ro skibe

Regel 11 Kontrol

Afsnit A-1 Transport af farligt gods i fast form i bulk

Regel 7 Definitioner

Regel 7-1 Anvendelsesomrade

Regel 7-2 Dokumenter

Regel 7-3 Stuvnings- og adskillelsesbestemmelser

Regel 7-4 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

Regel 7-5 Krav for transport af farligt gods i fast form i bulk

Afsnit B Konstruktion og udrustning af skibe, der transporterer farlige flydende kemi-
kalier i bulk

Regel 8 Definitioner

Regel 9 [Anvendelse pa kemikalietankskibe

Regel 10 Krav til kemikalietankskibe

Afsnit C Konstruktion og udrustning af skibe, der transporterer flydende gas i bulk

Regel 11 Definitioner

Regel 12 [Anvendelse pa gastankskibe

Regel 13 Krav til gastankskibe

Afsnit D Szerlige bestemmelser for transport af bestrilet nuklear braendsel, plutonium
og hejradioaktivt affald om bord i skibe

Regel 14 Definitioner

Regel 15 Anvendelse pé skibe, der transporterer INF last.

Regel 16 Krav til skibe, der transporter INF Last

Afsnit A Transport af farligt gods i emballeret form

Regel 1 Definitioner
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Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende:

1 »IMDG Koden« er »the International Maritime Dangerous Goods Code«, som er vedtaget af Organisa-
tionens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC. 122(75), som kan blive &ndret af Organisatio-
nen?, forudsat at sddanne endringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt il virkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de endringsprocedurer, som finder
anvendelse pa andre tilleg end kapitel L.

2 »Farligt gods« betyder stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.
3 »Emballeret form« betyder anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Koden.

4 »Ostersoaftalen om transport af farligt gods« betyder den geeldende udgave af »Memorandum of
Understanding for the Transport of Packaged Dangerous Goods on Ro-Ro ships in the Baltic Sea«
om koordineret anvendelse af reglerne for landevejs- jernbane- og sotransport af farligt gods under bro-
sammenlignelige sotransporter” pd ro-ro skibe i Ostersoomrddet.

Regel 2 Anvendelsesomrade?

1 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pé alle skibe, som transporterer emballeret
farligt gods, som er omfattet af disse forskrifter, og pé lastskibe med en bruttotonnage pa mindre end 500.

2 Bestemmelserne i dette afsnit finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

3 Transport af emballeret farligt gods er ikke tilladt undtagen i overensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel.

4 Til supplering af dette afsnits bestemmelser skal enhver kontraherende regering udstede — eller foranle-
dige udstedt — udferlige forskrifter om forholdsregler i forbindelse med den fersteindsats og ferstehjaelp,
som matte vaere ngdvendig ved uheld med emballeret farligt gods. Ved udarbejdelsen af sdédanne forholds-
regler ber de af Organisationen udarbejdede retningslinjer tages i betragtning®.

Regel 3 Krav for transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestemmel-
ser i IMDG Koden.

2 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikraftsatte cendring til IMDG Koden,
dog kan en vedtagen udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pa 1 dr, for den
pageldende udgave treeder i kraft internationalt.

3 Som et alternativ til IMDG Koden kan Ostersoaftalen om transport af farligt gods anvendes inden for de
i aftalen fastlagte rammer.

4 IMDG Koden, og supplementerne hertil vedrorende “The Emergency Schedules Guide(EmS) samt
Medical First Aid Guide For Use In Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG) med de seneste
endringer® skal forefindes om bord i alle skibe®, der transporterer emballeret farligt gods.

4.1 For skibe, som kun undtagelsesvis transporterer farligt gods, eller som jeevnligt transporterer bestem-
te slags farligt gods, er det dog tilstreekkeligt, at alene de for sikker transport af det pdgeeldende gods
nodvendige oplysninger fra IMDG Koden, EmS og MFAG er om bord.

5 For skibe der transporterer farligt gods i henhold til Ostersoaftalen om transport af farligt godsskal skal
tillige en kopi af denne veere til radighed.
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Regel 4 — Dokumenter

1 Transportoplysninger om transport af emballeret farligt gods og container-/keretojspakkeattesten skal
vere udferdiget i overensstemmelse med IMDG-kodens bestemmelser og skal stilles til rddighed for den
af havnestatsmyndigheden udpegede person eller organisation.

2 Ethvert skib, der transport emballeret farligt gods, skal udstyres med en serlig liste, et sarligt manifest
eller en sarlig stuvningsplan, der i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i IMDG-koden
indeholder oplysninger om det farlige gods om bord og dets placering. En kopi af et af disse dokumenter
skal inden afgang stilles til rddighed for den af havnestatsmyndigheden udpegede person eller organisa-
tion.«

3 Iskibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved uheld
med godset veere tilgeengelig for bescetningen.

Regel 5 Lastsikringsmanual

Last, lastenheder® og transportenheder skal lastes, stuves og under hele rejsen vare sikrede i overens-
stemmelse med de bestemmelser, der findes i den af Administrationen godkendte lastsikringsmanual (cargo
securing manual). Lastsikringsmanualen skal vare udarbejdet til en standard, der som et minimum er
akvivalent til de retningslinier, som Organisationen har udarbejdet.”

Regel 6 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgér

1 Nar en handelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over
bord til seen, skal skibets forer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de narmere
enkeltheder ved sddan en hendelse uden forsinkelse og i storst mulig udstreekning til den neermeste kyststat.
Rapporteringen skal vare baseret pad de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af
Organisationen.®)

2 I tilfeelde af, at det skib, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfaelde af, at en rapport fra et sddant skib
er ufuldsteendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder, som defineret i kapitel IX regel 1, stk. 2, i storst
mulig udstraekning overtage de forpligtigelser, der er palagt foreren i denne regel.

Afsnit AA Transport af emballeret farligt gods med ro/ro skibe
Regel I Seerlige bestemmelser for ro/ro skibe

1 1 skibe, som transporterer gods efter bestemmelserne i Ostersoafialen om transport af farligt gods, skal
skibsforeren med henblik pad forsvarlig stuvning af eventuelt farligt gods inden ombordkorsel kontrollere
godsets art i samtlige ro/ro enheder, lastbiler, pahcengskoretojer, trailere, jernbanevogne o.l. Kontrollen
af godsets art kan udfores pa grundlag af den til ro/ro enheden horende dokumentering/deklaration samt
enhedens meerkning eller en af lastkoretojsforeren, jernbanepersonalet eller terminalpersonalet udstedt
erkleering om, at enheden ikke indeholder farligt gods. Den ncevnte kontrol kan dog undlades, sdfremt der
er etableret en forsvarlig ordning for sortering og kontrol af gods inden ombordkorsel. Oplysninger om
sddanne ordninger i Danmark skal, forinden den ncevnte kontrol kan undlades, indsendes til Sofartsstyrel-
sen.

2 For tankkoretajer, jernbanetankvogne eller tankcontainere, der indeholder farligt gods, eller som er
urensede efter senest at have indeholdt farligt gods, skal der ud over den i regel 4, stk. 2, ncevnte erklcering
ved ombordkorslen afleveres en af lastkoretojsforeren eller af banepersonalet eller terminalper- sonalet
udstedt erkleering om, at koretajet eller containeren umiddelbart inden ombordkorslen var teet. Er
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koretajet eller containeren forsynet med varig pameerkning om indhold af farligt gods, skal der, selv om
den er renset, eller den senest ikke har indeholdt farligt gods, tilsvarende afleveres en erklering herom.

3 For lastbiler og pdahwngskoretajer, jernbanevogne eller containere, der indeholder farligt gods —
herunder evt. forskellige arter af farligt gods — skal der ud over den i regel 4, stk. 2, ncevnte erkleering ved
ombordkorslen afleveres en af lastkoretojsforeren eller af banepersonalet eller af terminalpersonalet ud-
stedt erklering om, at koretojet eller containeren umiddelbart inden ombordkorslen var korrekt stuvet. Er
koretajet eller containeren forsynet med varig pameerkning om indhold af farligt gods, men tom, skal der
tilsvarende afleveres en erkleering herom.

4 Chaufforen eller den som afleverer transportenheden til sotransporten skal forud for afgivelse af
erkleeringerne i stk. 1 — 3, forvisse sig om, at de pageeldende oplysninger er korrekte.

Regel II Kontrol

Skibsforeren skal, bortset fra i de i regel I omhandlede tilfeelde, pase, at farligt gods er meerket som
foreskrevet, og at den synlige del af emballagen opfylder de for emballering givne forskrifter.

Afsnit A-1 Transport af farligt gods i fast form i bulk
Regel 7 Definitioner

»Farligt gods i fast form i bulk« er ethvert materiale omfattet af IMDG Koden, som ikke er i flydende form
eller fordrabet gas, nar materialet bestar af en kombination af partikler, granulater eller storre stykker, der
normalt er homogent, og materialet lastes direkte uemballeret i et skibs lastrum. Farligt gods i fast form i
bulk omfatter ogsa sddant materiale, nar det er lastet pa en pram, der transporteres af et prambzrende skib.

Regel 7-1 Anvendelsesomride”

1 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer farligt gods i
fast form i bulk, som er omfattet af disse forskrifter, og pé lastskibe med en bruttotonnage pad mindre end
500.

2 Transport af farligt gods i fast form i bulk er ikke tilladt undtagen i overensstemmelse med bestemmel-
serne i dette kapitel.

3 Til supplering af dette afsnits bestemmelser skal enhver kontraherende regering udstede — eller for-
anledige udstedt —forholdsregler i forbindelse med den forsteindsats og forstehjalp, som matte vare
nedvendig ved uheld med farligt gods i fast form i bulk'?. Ved udarbejdelsen af sddanne forholdsregler bor
de af Organisationen udarbejdede retningslinjer tages i betragtning.')

Regel 7-2 Dokumenter'?

1 I alle dokumenter om transport til ses af farligt gods i fast form i bulk skal den korrekte betegnelse
for bulklasten benyttes (handelsnavne alene méa ikke anvendes). Hvor det farlige gods har et UN nummer
eller IMSBC nummer, skal dette fremga af dokumentet.

2 Til ethvert skib, der transporterer farligt gods i fast form i bulk, skal der udferdiges en sarlig liste
eller et seerligt manifest, der skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En
detaljeret stuvningsplan, som angiver det farlige gods om bord — identificeret ved klasse og placering
— kan anvendes i stedet for en sadan sarlig liste eller et sddant sarligt manifest. Kopi af et af disse
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dokumenter skal — inden afgang — veere til disposition for den person eller organisation, der er udpeget af
havnestatens myndighed.

3 I skibe, der transporterer farligt gods i fast form i bulk, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved
13)

uheld med godset veere tilgeengelig for bescetningen.
4 IMSBC Koden med de seneste endringer skal forefindes om bord i alle skibe, der transporterer farligt
gods i fast form i bulk. For skibe, som kun undtagelsesvis transporterer farligt gods, eller som jeevnligt
transporterer bestemte slags farligt gods, er det dog tilstreekkeligt, at alene de for sikker transport af det
pageldende gods nodvendige oplysninger fra IMBC Koden er om bord.

Regel 7-3 Stuvnings- og adskillelsesbestemmelser

1 Farligt gods i fast form i bulk skal lastet og stuves sikkert og forsvarligt i overensstemmelse med godsets
beskaffenhed. Last, der er uforenelig, skal holdes adskilt.

2 Farligt gods i fast form i bulk, hvor der er risiko for varmeudvikling eller selvantendelse, ma ikke
transporteres, medmindre der er truffet de nedvendige forholdsregler til at forebygge muligheden af, at
godset bryder i brand.

3 Farligt gods i fast form i bulk, som afgiver farlige gasser eller dampe, skal lastes i et lastrum med den
nedvendige ventilation.

4 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikraftsatte cendring til IMDG Koden og
IMSBC Koden, dog kan vedtagen udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pd 1 dr,
Jfor den pdgeeldende udgave treeder i kraft internationalt.

Regel 7-4 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

1 Nar en handelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af farligt gods i fast form i bulk
over bord til seen, skal skibets forer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de narmere
enkeltheder ved sddan en hendelse uden forsinkelse og i storst mulig udstreekning til den neermeste kyststat.
Rapporteringen skal vare baseret pad de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af
Organisationen.'®

2 I tilfelde af, at skibet, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfeelde af, at en rapport fra et sadant skib
er ufuldsteendigt eller ikke kan skaffes, skal skibets reder, som defineret i kapitel IX, regel 1, stk. 2, i storst
mulig udstraekning overtage de forpligtigelser, der er palagt foreren i denne regel.

Regel 7-5 Krav for transport af farligt gods i fast form i bulk

Transport af farligt gods i fast form i bulk skal foretages i overensstemmelse de relevante bestemmelser i
IMSBC Koden, som defineret i kapitel VI, regel 1-1.1.

Afsnit B Konstruktion og udrustning af skibe, der transporterer farlige flydende kemikalier i bulk
Regel 8 Definitioner
Ved anvendelse af dette afsnit geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 »Den Internationale Bulk Chemical Code (IBC koden)« betyder »The International Code for the Con-
struction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk« vedtaget af Organisationens
maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 4(48), som kan @ndres af Organisationen'®, forudsat at
sddanne ®ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne
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i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer, der finder anvendelse pa andre
tilleg end kapitel 1.

2 »Kemikalietankskib« betyder et lastskib indrettet til eller egnet for og anvendt til transport af ethvert
flydende produkt, der er opregnet i kapitel 17 i den internationale Bulk Chemical Code.

3 I regel 9 betyder »skib, der er bygget« skibe, hvor kelen er lagt, eller et tilsvarende byggestadium er
opnéet.

4 »Pa et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
4.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes, og

4.2 samling af dette skib er padbegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveegt, hvis denne er mindre.

Regel 9 Anvendelse pa kemikalietankskibe

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa kemikalietankskibe bygget
den 1. juli 1986 eller senere og omfatter tillige skibe med en bruttotonnage under 500. Sddanne tankskibe
skal opfylde bestemmelserne i dette afsnit samt enhver anden relevant bestemmelse i nervarende regel-
verk.

2 Ethvert kemikalietankskib, der er under reparation, ombygning, forandring og udrustning i forbindelse
hermed, skal uanset byggetidspunkt fortsat opfylde de bestemmelser, der tidligere gjaldt for skibet. Disse
skibe skal, hvis de er bygget for 1. juli 1986, som hovedregel opfylde forskrifterne for skibe bygget pa eller
efter dette tidspunkt i samme udstrakning som inden, de undergik sadanne reparationer, ombygning,
forandringer eller udrustning. Reparationer, ombygning og forandringer af vesentligt omfang, samt
udrustning i forbindelse hermed, skal opfylde forskrifterne for skibe bygget den 1. juli 1986 eller senere, for
sd vidt Administrationen anser dette for rimeligt og praktisk muligt.

3 Et skib, som @ndres til et kemikalietankskib, skal uanset byggetidspunkt betragtes som et kemikalie-
tankskib bygget pa det tidspunkt, hvor en sddan a&ndring pabegyndes.

4 Efksisterende kemikalietankskibe, bygget for 1. juli 1986, skal opfylde bestemmelserne i »Code for the
construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (BCH Code) « med senere
@ndringer.'®

Regel 10 Krav til kemikalietankskibe

1 Kemikalietankskibe skal opfylde forskrifterne i Den Internationale Bulk Chemical Code (IBC koden) og
skal, foruden at opfylde de relevante bestemmelser i kapitel I, regel 8, 9 og 10, synes og certificeres, som
foreskrevet i denne kode.

2 Kemikalietankskibe, der er forsynet med et certifikat udstedt i overensstemmelse med bestemmelserne i
stk. 1, skal vaere omfattet af den kontrol, der er foreskrevet i henhold til kapitel I, regel 9. Med henblik herpa
skal et sddant certifikat betragtes som et certifikat udstedt i henhold til kapitel I, regel 12 eller 13.

Afsnit C Konstruktion og udrustning af skibe, der transporterer flydende gas i bulk
Regel 11 Definitioner

Ved anvendelse af dette afsnit geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:
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1 »International Gas Carrier Code« betyder »The International Code for the Construction and Equip- ment
of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk« (IGC-koden) vedtaget af Organisationens maritime
sikkerhedsrad ved Resolution MSC. 5(48), som kan blive @ndret af Organisationen, forudsat at saidanne
endringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i Artikel
VIII i SOLAS konventionen vedrerende andringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre tilleg end
kapitel 1.'7

2 »Gastankskib« betyder et lastskib indrettet til eller egnet for og anvendst til transport af enhver fordrabet
gas eller andre produkter, der er opregnet i kapitel 19 i the International Gas Carrier Code.

3 Iregel 12 betyder »skib, der er bygget« et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium.

4 »P4 et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
4.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes, og

4.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveegt, hvis denne er mindre.

Regel 12 Anvendelse pa gastankskibe

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa gastankskibe bygget den 1.
juli 1986 eller senere og omfatter dem, der er mindre end 500 bruttoregistertons. Sddanne gastankskibe skal
opfylde forskrifterne i dette afsnit tilligemed enhver anden relevant forskrift i neervarende regler.

2 Ethvert gastankskib, der er under reparation, ombygning, forandring og udrustning i forbindelse der- med,
skal, uanset byggetidspunktet, fortsette med at vaere i overensstemmelse mindst med de forskrifter, der
tidligere fandt anvendelse pa skibet. Sddanne skibe skal, hvis de er bygget for 1. juli 1986, som hoved- regel
opfylde forskrifterne for skibe bygget pa eller efter det tidspunkt og da mindst i samme udstraekning som
forinden, de undergik sddanne reparationer, ombygning, forandringer eller udrustning. Reparationer,
ombygning, forandringer af vasentligt omfang og udrustning i forbindelse hermed skal opfylde forskrif-
terne for skibe bygget den 1. juli 1986 eller senere, for sa vidt Administrationen anser dette for rimeligt og
praktisk muligt.

3 Et skib, som konverteres til et gastankskib, skal, uanset byggetidspunktet, betragtes som et gastankskib
bygget pa det tidspunkt, hvor en sddan konvertering pabegyndtes.

Regel 13 Krav til gastankskibe

1 Gastankskibe skal opfylde forskrifterne i The International Gas Carrier Code og skal, ud over de rele-
vante forskrifter i reglerne 1/8, 1/9 og I/10, vaere synet og certificeret som foreskrevet i denne kode. Ved
anvendelse af denne regel skal forskrifterne i koden betragtes som obligatoriske.

2 Gastankskibe, der er forsynet med et certifikat udstedt i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 1,
skal veere omfattet af den kontrol, der er foreskrevet i henhold til regel I/9. Med henblik herpa skal et sadant
certifikat betragtes som et certifikat udstedt i henhold til regel 1/12 eller I/13.

3 Eksisterende gastankskibe, bygget for 1. juli 1986, skal opfylde bestemmelserne i »Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk (Gas Carrier Code)« med senere
cendringer'®

BEK nr 1519 af 07/12/2023 351



Afsnit D Szerlige bestemmelser for transport af bestrilet nuklear braendsel, plutonium og hejradio-
aktivt affald om bord i skibe.

Regel 14 Definitioner
Ved anvendelse af dette afsnit geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 »INF-koden« betyder den Internationale Kode for Sikker Transport af Emballeret Bestralet Nukleart
Brendsel, Plutonium og Hejradioaktivt Affald om bord i Skibe, vedtaget af Organisationens maritime
sikkerhedsrad ved Resolution MSC. 88(71), som kan blive &ndret af Organisationen, forudsat at sadanne
endringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i Artikel
VIII i SOLAS konventionen vedrerende a@ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre tilleg end
kapitel I'?).

2 »INF last« betyder emballeret nukleart bestrdlet braendsel, plutonium og hejradioaktivt affald transpor-
teret som last i overensstemmelse med IMDG Kodens klasse 7.

3 »Bestralet nukleart breendsel« betyder materiale indeholdende uranium, thorium og/eller plutoniumiso-
toper, som er blevet anvendt til at opretholde en selvbarende nuklear kaedereaktion.

4 »Plutonium« betyder slutblandingen af isotoper, udvundet af bestrélet materiale ved genoparbejdning.

5 »Hejradioaktivt affald« betyder flydende affald, som er genereret i et anleg, der oparbejder bestralet
nukleart brandsel, eller fast stof fra efterfelgende trin i udvindingen.

Regel 15 Anvendelse pa skibe, der transporterer INF last

1 Bortset fra undtagelsesbestemmelserne i stk. 2 finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, uanset
byggetidspunkt og sterrelse, herunder lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500, som transporterer
INF last.

2 Dette afsnit og INF-koden finder ikke anvendelse pa krigsskibe, somilitere hjelpeskibe eller andre skibe
ejet eller drevet af en kontraherende regering, som for tiden kun anvendes i officiel og ikke-kom- merciel
tjeneste. Gennem vedtagelse af passende foranstaltninger, der ikke modvirker driften eller de operationelle
vilkér for disse skibe, skal enhver Administration dog sikre, at skibe ejet eller drevet af den, nar det er
rimeligt og praktisk muligt, handler pd en méde, der er i overensstemmelse med dette afsnit og INF-koden,
nér de transporterer INF last.

3 Intet i dette afsnit eller i INF-koden skal vere til hinder for en regerings udevelse af sine rettigheder og
pligter i henhold til international ret, og enhver foranstaltning til at hdndhave overholdelse af INF koden
skal veere i overensstemmelse med international ret.

Regel 16 Krav til skibe, der transporter INF last

1 Skibe, der transporterer INF last, skal opfylde forskrifterne i INF-koden foruden et hvilket som helst
andet krav, der stilles i disse forskrifter, og skal vare synet og certificeret som foreskrevet i denne kode.

2 Skibe, der er forsynet med et certifikat i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 1, skal vare
omfattet af den kontrol, der er foreskrevet i henhold til reglerne i I/9 og XI-1/4. Med henblik herpa skal et
sadant certifikat betragtes som et certifikat udstedt i henhold til regel 1/12 eller 1/13.
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Kap. VII. Senest version 39-18, som vedtaget ved resolution MSC. 372(93).
Kap. VIL Der henvises til: Afsnit D, som indeholder bestemmelser om transport af INF last; og Regel I1-2/19, som indeholder szrlige bestemmelser om
transport af farligt gods.
Kap. VII Der henvises til 1. »the Emergency Response Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS Guide)« (MSC/Circ. 1025) med senere
@ndringer, senest MSC. 1(Circ. 1360; og 2. »the Medical First Aid and the Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods
(MFAG)« (MSC/Circ. 857) med senere @ndringer udgivet af Organisationen.
Kap. VIL Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75) med senere @ndringer, senest resolution MSC.
262(84). med senere @ndringer.
Kap. VII. De navnte regler og retningslinier kan foreligge pa elektronisk form, eksempelvis i form af en CD-rom.
Kap. VII. Som defineret i »Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing« vedtaget af Organisationen ved resolution A. 715(17) som @ndret ved
MSC/Circ. 664, MSC/Circ. 691, MSC/Circ. 740, MSC/Circ. 1076 og MSC. 1/Circ. 1352/Rev. 1.
Kap. VII Der henvises til MSC cirkulare 745, »Guidelines for the preparation of the Cargo Securing Manual« som @ndret ved MSC. 1/Circ. 1353/Rev. 1.
Kap. VIL Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents
involving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20).
Kap. VII. Der henvises til regel 11-2/19, som indeholder sarlige bestemmelser om transport af farligt gods.
Kap. VIIL Der henvises til »the International Maritime Solid Bulk Cargoes (IMSBC) Code« vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 268(85), som
@ndret, senest MSC. 354(92).
Kap. VII Der henvises til »the Medical First Aid and the Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG)« (MSC/
Circ. 857) udgivet af Organisationen.
Kap. VII. Henvisning til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af digitale systemer, som en hjelp ved papirdokumentationen.
Kap. VIIL Der henvises til regel 5 i kapitel IT C i teknisk forskrift A om arbejdsmiljo i skibe, nar det drejer sig om kraftfremkaldende stoffer.
Kap. VIL Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents
involving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants« vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20).
Kap. VII. Senest @ndret ved resolutionerne MEPC. 250(66) og MSC. 369(93).
Kap. VII. Senest @ndret ved resolutionerne MEPC. 249(66) og MSC. 376(93).
Kap. VII. Senest @ndret ved resolution MSC. 370(93).
Kap. VII. Senest @ndret ved resolution MSC. 377(93).
Kap. VII. Senest @ndret ved resolution MSC. 241(83).
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Bilag 10
Kapitel VIII - Nukleare skibe

Regel 1 [Anvendelsesomrade

Regel 2 [Andre kapitlers anvendelsesomrade
Regel 3 Dispensationer

Regel 4 Godkendelse af reaktorinstallationer
Regel 5 Reaktorinstallationens tilpasning til forholdene om bord i skibe
Regel 6 Stralingssikkerhed

Regel 7 Sikkerhedsrapport

Regel 8 Instruktionsbog

Regel 9 Syn

Regel 10 [Certifikater

Regel 11 [Seerlig kontrol

Regel 12 |Ulykker

Regel 1 Anvendelsesomride

Dette kapitel finder anvendelse pé alle nukleare skibe med undtagelse af krigsskibe.

Regel 2 Andre Kkapitlers anvendelsesomrade

Bestemmelserne i de ovrige kapitler i denne konvention finder anvendelse pa nukleare skibe med de
modifikationer, der er fastsat i dette kapitel".

Regel 3 Dispensationer

Der mé ikke under nogen omsteendigheder meddeles et nukleart skib dispensation fra opfyldelsen af nogen
af bestemmelserne i denne konvention.

Regel 4 Godkendelse af reaktorinstallationer

En reaktorinstallations projektering og udferelse skal godkendes af Administrationen, der ligeledes skal
godkende regler for tilsyn og montering af anlaegget. Der skal herved tages hensyn til de begreensninger,
som synene vil vere undergivet som folge af den tilsvarende stréling.

Regel 5 Reaktorinstallationens tilpasning til forholdene om bord i skibe

Reaktorinstallationen skal vaere konstrueret med henblik pa de serlige driftsforhold om bord sével under
normale som under ekstraordinare navigationsforhold.

Regel 6 Strilingssikkerhed

Administrationen skal treeffe forholdsregler mod enhver urimelig risiko hidrerende fra stréling eller andre
nukleare faremomenter, det vaere sig til ses eller i havn, for besatning, passagerer eller befolkning eller for
vandveje, levnedsmidler eller vandforsyning.

Regel 7 Sikkerhedsrapport
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(a) For at sikre, at der ikke forekommer nogen urimelig risiko hidrerende fra striling eller andre
faremomenter, det veere sig til ses eller i havn, for besetning, passagerer eller befolkningen eller for
vandveje, levnedsmidler eller vandforsyningen, skal der udarbejdes en sikkerhedsrapport, der gor det muligt
at bedemme det nukleare anleg og skibets sikkerhed. Rapporten skal forelegges Administrationen til
godkendelse. Den skal til stadighed holdes ajour.

(b) Sikkerhedsrapporten skal stilles til radighed for de kontraherende regeringer i de lande, som et nukleart
skib agter at besoge, i sé god tid i forvejen, at de pageldende regeringer har mulighed for at bedemme
skibets sikkerhed.

Regel 8 Instruktionsbog

Til oplysning og vejledning for betjeningspersonalet i dets arbejde skal der udarbejdes en udtemmende og
detaljeret instruktionsbog, der behandler alle forhold med hensyn til det nukleare anlags betjening med
hovedvagten lagt pa de sikkerhedsmaessige aspekter. Instruktionsbogen skal forel®gges Administrationen
til godkendelse. Den skal til stadighed holdes ajour.

Regel 9 Syn

Bestemmelserne i kapitel I regel 7 eller i samme kapitels regel 8-10 finder tilsvarende anvendelse pd syn af
nukleare skibe med den begraensning i disse syn, der folger af den tilstedevarende straling. Synene skal
endvidere opfylde eventuelle serlige krav i sikkerhedsrapporten. Uanset bestemmelserne i kapitel I regel 8
og 10 skal der foretages syn mindst én gang om aret.

Regel 10 Certifikater
(a) Bestemmelserne i regel 12, litra (a) og regel 14 i kapitel I finder ikke anvendelse pa nukleare skibe.

(b) Et certifikat, kaldet sikkerhedscertifikat for nukleare passagerskibe, skal efter inspektion og syn
udstedes til et nukleart passagerskib, som opfylder kravene i kapitel II-1, II-2, III, IV og VIII samt ethvert
andet krav i disse forskrifter, som finder anvendelse.

(¢) Et certifikat, kaldet sikkerhedscertifikat for nukleare lastskibe, skal efter inspektion og syn udstedes til
et nukleart lastskib, som opfylder kravene for lastskibe i kapitel I regel 10, og som opfylder kravene i kapitel
1I-1, 1I-2, III, IV og VIII samt ethvert andet krav i disse forskrifter, der finder anvendelse.

(d) Sikkerhedscertifikater for nukleare passagerskibe og for nukleare lastskibe skal konstatere: »at det
pageldende skib, der er et nukleart skib, opfylder alle kravene i konventionens kapitel VIII og er i
overensstemmelse med den sikkerhedsrapport, der er godkendt for skibet«.

(e) Gyldighedsperioden for sikkerhedscertifikat for nukleare passagerskibe og for nukleare lastskibe ma
hejst veere 12 méneder.

(f) Sikkerhedscertifikater for nukleare passagerskibe og for nukleare lastskibe skal udstedes af Admi-
nistrationen eller af en af denne dertil bemyndiget person eller organisation. I alle tilfeelde péatager
Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

Regel 11 Szerlig kontrol?

Ud over den kontrol, der er fastsat i kapitel I regel 19, er nukleare skibe underkastet en serlig kontrol,
for de anleber eller opholder sig i kontraherende regeringers havne. Denne kontrol tager sigte pa at
konstatere, at der om bord findes et gyldigt sikkerhedscertifikat for nukleare skibe, og at skibet ikke
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frembyder nogen urimelig risiko hidrerende fra straling eller andre faremomenter, det vare sig til sos eller
i havn, for besatning, passagerer eller befolkning eller for vandpleje, levnedsmidler eller vandforsyning.

Regel 12 Ulykker

Ved ethvert uheld, der kan indebzre fare for omgivelserne, skal foreren af et nukleart skib straks underret-
te Administrationen. Fereren skal endvidere straks underrette den kompetente regeringsmyndighed i det
land, 1 hvis farvand skibet befinder sig, eller hvis farvand skibet narmer sig i beskadiget tilstand.
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1) Kap. VIIL Der henvises til, "Code of Safety for Nuclear Merchant Ships” (Assembly Resolution A. 491(XII)), som supplerer kravene i dette kapitel
2)  Kap. VIIL Der henvises til IMO/IAEA’s sikkerhedsanbefalinger om nukleare handelsskibes anvendelse af havne.
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Bilag 11
Kapitel IX - Sikker skibsdrift

Regel 1 |Definitioner

Regel 2 |Anvendelsesomrade

Regel 3 |Krav til sikkerhedsledelse
Regel 4 |Certificering

Regel 5 |Opretholdelse af betingelser
Regel 6 |Verifikation og kontrol

Indledning

Dette kapitel indeholder bestemmelserne i bilag IX i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd soen (SOLAS) 1974 med senere cendringer og tilhorende protokoller og koder. For ikke ro-
ro passagerskibe, som foretager internationale rejser i havomrdder i klasse C og D som defineret i direktiv
2009/45/EU , artikel 4, geelder kapitlets bestemmelser fuldt ud.

For andre passagerskibe i international fart samt lastskibe og mobile boreenheder med en bruttotonnage
pa eller over 500 er kapitlets bestemmelser gennemfort i medfor af Europa-Parlamentets og Rddets
Jforordning, nr. 336/2006 af 15. februar 2006 om gennemforelse af den internationale kode for sikker
skibsdrift i Feellesskabet og opheevelse af Radets forordning (EF) nr.3051/95.

Regel 1 Definitioner
Medmindre det udtrykkeligt fremgér andetsteds", gzlder folgende definitioner ved anvendelsen af dette
kapitel:

1 »Den internationale kode for sikker skibsdrift« (ISM koden): Den Internationale kode for sikker drift af
skibe og forebyggelse af forurening, som denne er vedtaget af Organisationen ved Resolution A. 741(18),
og som denne matte blive endret af Organisationen®, dog forudsat at sddanne zndringer er vedtaget, tradt
ikraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i Artikel VIII i n@rvarende konvention
vedrerende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pé andre tilleeg end kapitel 1.

2 »Rederi«: Ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person, som f.eks.
operateren eller bare-boat befragteren, som har overtaget ansvaret for driften af skibet fra ejeren, og som i
forbindelse med denne ansvarsovertagelse har erkleret sig indforstaet med hensyn til overtagelsen af alle
pligter og ansvarsomréader, som ISM koden pélegger.

3 »Olietankskib«: Olietankskib som defineret i regel 11-1/2.22.
4 »Kemikalietankskib«: Kemikalietankskib som defineret i regel VII/8.2.
5 »Gastankskib«: Gastankskib som defineret i regel VII/11.2.

6 »Bulkcarrier«: Et skib, som generelt er konstrueret med et enkelt deek, topsidetanke og hoppertanke
(kimingssidetanke) i lastrummene, og hvis primere formal er at transportere torlast i bulk, og som omfatter
skibstyper som malmskibe og kombinationsskibe®.
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7 »Mobile Offshore Drilling Unit (MODU)«: Et fartgj, som er i stand til at udfere boreoperationer i
forbindelse med eftersogning eller udvinding af ressourcer under havbunden sasom flydende eller
luftformige kulbrinter, svovl eller salt.

8 »Hojhastighedsfartej«: Fartej som defineret i regel X/1.1.

9 »Overensstemmelsesdokument« (Document of Compliance): Et dokument udstedt til et rederi, som
opfylder kravene i ISM koden.”

10 »Certifikat for sikker skibsdrift« (Safety Management Certificate): Et certifikat udstedt til et skib, som
dokumenterer, at rederiet og dets skib drives i overensstemmelse med det godkendte sikkerhedsstyringssy-
stem (SMS).>

Regel 2 Anvendelsesomride®
1 Dette kapitel omfatter skibstyper, uanset konstruktionsdato, som folger:
1.1 Passagerskibe, herunder ogsa hejhastighedspassagerfartejer, ikke senere end 1. juli 1998;

1.2 olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe, bulkskibe og hejhastighedslastfartgjer med en brut-
totonnage pa 500 og derover, ikke senere end 1. juli 1998; og

1.3 andre lastskibe og MODU’s med en bruttotonnage pa 500 og derover, ikke senere end 1. juli 20027.

2 Dette kapitel finder ikke anvendelse pa regeringsdrevne skibe, som anvendes til ikke-kommercielle
formal.

Regel 3 Krav til sikkerhedsledelse®

1 Rederiet og skibet skal opfylde kravene i ISM-koden. I forbindelse med disse regler skal bestemmelser-
ne i koden betragtes som obligatoriske.

2 Skibet skal drives af et rederi, som er i besiddelse af et overensstemmelsesdokument, som refereret til i
regel 4.

Regel 4 Certificering

1 Et overensstemmelsesdokument skal udstedes til ethvert rederi, som opfylder kravene i ISM-ko-
den. Dette dokument skal udstedes af Administrationen, af en organisation, som Administrationen har
anerkendt, eller, pd anmodning fra Administrationen, af en anden kontraherende regering.

2 En kopi af overensstemmelsesdokumentet skal opbevares om bord, sdledes at skibsforeren pa anmod-
ning kan fremlaegge det for verifikation.

3 Et certifikat, benavnt Certifikat for Sikker Skibsdrift, skal udstedes til ethvert skib af Administrationen
eller af en organisation, som er anerkendt af Administrationen. Administrationen eller den af denne
anerkendte organisation skal verificere, at rederiet og dets skibsledelse drives i overensstemmelse med det
godkendte system for sikker skibsdrift, for Certifikatet for Sikker Skibsdrift udstedes.

Regel S Opretholdelse af betingelser
Systemet for sikker skibsdrift skal vedligeholdes i overensstemmelse med bestemmelserne i ISM-koden.

Regel 6 Verifikation og kontrol”
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1 Administrationen, en anden kontraherende regering pa anmodning af Administrationen eller en organi-
sation, som er anerkendt af Administrationen, skal med mellemrum verificere, at skibets system for sikker
skibsdrift fungerer pa rette vis.

2 Et skib, som forlanges at veere i besiddelse af et certifikat udstedt i henhold til bestemmelserne i regel 4.3,
skal gores til genstand for kontrol i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/4. Til dette formal
skal et sddant certifikat behandles som et certifikat udstedt under reglerne 1/12 eller 1/13.
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Kap. IX. Vedrerende fortolkninger og administrative bestemmelser i forbindelse med ISM-koden henvises til IMO Resolution A. 1071(28) »Revised

Guidelines on Implementation of the International Safety Management (ISM) Code by Administrations«.

2 Kap. IX. Senest @ndret ved resolution MSC. 353(92).

3)  Kap. IX. Der henvises til Res. MSC. 79(70) om fortolkning af SOLAS kapitel XII om yderligere sikkerhedsforanstaltninger for bulkcarriers.

4 Kap. IX. Som fastlagt i IMO Resolution A. 741(18), stk. 1.1.5.

5 Kap. IX. Som fastlagt i IMO Resolution A. 741(18), stk. 1.1.6.

6) Kap. IX. Der henvises til IMO cirkulere MSC. 1/Circ. 1231, om forelebige retningslinjer for overensstemmelse af visse lastskibe og skibe til seerlige formél
med hensyn til styring af skibes sikre operationer.

7 Kap. IX. Den maritime sikkerhedskomite (Maritime Safety Committee) har pa sit mede 66 besluttet, at MODUs uden selvsteendigt mekanisk fremdriv-
ningsmaskineri ikke skal opfylde kravene i dette kapitel.

8) Kap. IX. Der henvises tillige til resolution MSC-MEPC. 7/Circ. 8 om vejledning for indforelse af ISM-koden i rederier, MSC-MEPC. 7/Circ. 6 om vejledning

for kvalifikationer, traening og erfaring for patagelse af rollen som designeret person i henhold til ISM-koden, MSC-MEPC. 7/Circ. 8 Revised guidelines

for the operatiional implementation of the international safety management (ISM) Code by Companies, MSC-MEPC. 7/Circ. 9 guidelines for the

reactivation of the safety management certificate following an operational interruption of the safety management system due to lay-up over a certain period,

MSC-FAL. 1/Circ. 3/Rev. 2, vejledning om handtering af maritime "Cyper Risks”, MSC 428(98), vejledning om handtering af maritime "Cyper Risks” i

sikkerhedsstyringssystemer, samt A. 1072(28) Reviderede vejledninger til struktur for et integreret system af beredskabsplaner for skibsbaserede

nedsituationer.

Kap. IX. Der henvises til MSC/Circ. 1059 — MEPC/Circ. 404 om procedurer for observerede vaesentlige ISM kode uoverensstemmelser, MSC-MEPC. 2/

Circ. 2 om IMO krav for publikationer om bord pé skib, samt MSC-MEPC. 7/Circ. 7 om vejledning for nzr-ved (near-miss) rapporteringer.

°
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Bilag 12
Kapitel X - Hejhastighedsfartejer

Regel 1  |Definitioner
Regel 2 |Anvendelse
Regel 3 |Krav til hojhastighedsfartejer

Regel 1 Definitioner
Folgende gaelder for dette kapitel:

1 Koden for hgjhastighedsfartajer, 1994 (1994 HSC Code) betyder den Internationale Kode for Sik- kerhed
i Hojhastighedsfartejer vedtaget af Organisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.
36(63), som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sadanne @ndringer vedtages, traeder i kraft og bringes
til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de
endringsprocedurer, som finder anvendelse pa andre tilleg end kapitel 1."

2 Koden for hgjhastighedsfartgjer, 2000 (2000 HSC Code) betyder den Internationale Kode for Sik- kerhed
i Hojhastighedsfartejer vedtaget af Organisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.
97(73), som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sadanne @ndringer vedtages, traeder i kraft og bringes
til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de
@ndringsprocedurer, som finder anvendelse pé andre tilleg end kapitel 1.?

3 »Hojhastighedsfartej« er fartgjer med en maksimumhastighed i meter pr. sekund (m/s), som er lig med
eller storre end:

3’73AO,1667

Hvor: A = volumen af deplacement svarende til konstruktionsvandlinjen (m?)

med undtagelse af fartgjer, der befinder sig i en tilstand, hvor skroget ikke er nedsanket (non-displace-
ment mode), men fuldt ud er understottet fri af vandoverfladen af aerodynamiske krefter frembragt af
luftpudeeffekten.

4 »Fartej, der er bygget« betyder et fartej, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pé et tilsvarende
byggestadium.

5 »Et tilsvarende byggestadium« betyder et stadium, hvor:
5.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt fartej, padbegyndes, og

5.2 samling af dette fartgj er pdbegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 3% af den anslidede samlede
skrogmasse, hvad der end er mindst.

Regel 2 Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pd hejhastighedsfartgjer bygget den 1. januar 1996 eller senere ud fra
folgende:
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1.1 passagerfartgjer, som ikke fortsetter pa deres sejlads i mere end 4 timer ved driftshastigheden fra et
tilflugtssted, nar det er fuldt lastet; og

1.2 lastfartgjer med en bruttotonnage pa 500 eller mere, som ikke fortsatter deres sejlads mere end 8 timer
ved driftshastigheden fra et tilflugtssted, nar det er fuldt lastet.

1.3 lastfartojer med en bruttotonnage pd under 500 kollagt 1. januar 2002 eller senere, som ikke fortscetter
deres sejlads mere end 8 timer ved drifishastigheden fra et tilflugtssted, ndr det er fuldt lastet.

2 Ethvert fartej, uanset byggedatoen, som gennemgar reparationer, ombygninger og @ndringer, og udrust-
ning i forbindelse dermed skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var geldende for
fartgjet. Et sddant fartej skal, hvis det er bygget for 1. juli 2002, som en hovedregel opfylde kravene til et
fartej, der er bygget pa eller efter denne dato, i mindst samme omfang, som det gjorde for, det gennemgik
sddanne reparationer, ombygninger eller @ndringer eller blev udstyret med sddan udrustning. Reparatio-
ner, ombygninger og andringer af sterre omfang samt udrustning i forbindelse hermed skal opfylde kravene
for fartejer, der er bygget den 1. juli 2002 eller derefter, i den udstrakning, som Administrationen matte
anse dette for rimeligt og praktisk muligt.

Regel 3 Krav til hojhastighedsfartejer>
1 Uanset bestemmelserne i kapitel I-IV og regel V/18, 19 og 20:

1.1 skal et hojhastighedsfartgj, der er bygget den 1. januar 1996 eller senere, men for den 1. juli 2002, som
opfylder kravene i koden for hegjhastighedsfartejer, 1994 i dens helhed, og som er blevet synet og certificeret
som kraevet i denne kode, anses for at opfylde kravene i kapitel I-IV og regel V/18, 19 og 20, jf. dog punkt
3. Med hensyn til denne regel skal kravene i den kode betragtes som obligatoriske;

1.2 et hojhastighedsfartej, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere, som opfylder kravene i koden for
hejhastighedsfartejer, 2000 i dens helhed, og som er blevet synet og certificeret som kreevet i denne kode,
skal anses for at opfylde kravene i kapitel I-IV og regel V/18, 19 og 20, jf. dog punkt 3.

2 De certifikater og tilladelser, der udstedes i henhold til koden for hojhastighedsfartajer, skal have den
samme bindende virkning og samme anerkendelse som certifikater udstedt i henhold til kapitel 1.

3 Uanset bestemmelserne i 1.1 og 1.2 skal et hojhastighedsfartoj opfylde bestemmelserne i Kapitel II-1,
regel 3-9 og 3-13.

4 Pad passagerhajhastighedsfartojer udstedes tillige en tilladelse til sejlads med passagerer som angivet i
regel 1/12.

jer folger det i regel 1/14 angivne med

Tilladelse til sejlads med passagerer -
hensyn til gyldighed og gyldighedsperiode.
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D) Kap. X. 1994 HSC koden er senest endret ved resolution MSC. 498(105).
2 Kap. X. 2000 HSC koden er senest cendret ved resolution MSC. 499(105).
3)  Kap. X. Der henvises til MSC/Circ. 911 samt MSC/Circ. 911/4dd. 1, som rummer for

i
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7

A

i

til de br

i the

International Code of Safety for High-Speed Craft (HSC Code). Fortolkningerne skal anvendes som vejledning ved opfyldelsen af HSC koden med hensyn
til konstruktiv brandsikring samt installationer, arrangementer og udstyr, som installeres efter den 21. maj 1999.

P

7
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4 Kap. X. Der henvises tillige til: MSC/Circ. 1001 Interim Guideli
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Bilag 13
Kapitel XI-1 - Seerlige tiltag til hojnelse af den maritime sikkerhed

Afsnit A |Generelle bestemmelser

Regel 1 Autorisation af anerkendte organisationer

Regel 2 Skaerpede syn

Regel 3 Skibsidentifikationsnummer

Regel 3-1 [Rederi- og ejeridentifikationsnummer

Regel 4 Havnestatskontrol af operationelle krav

Regel 5 Skibshistorik (Continuous Synopsis Record)

Regel 6 Y derlige krav vedrerende undersogelse af ulykker og haendelser til sos
Regel 7 Apparat til maling af atmosfaeren i lukkede rum

Afsnit A Generelle bestemmelser
Regel 1 Autorisation af anerkendte organisationer

Administrationen? skal autorisere de i regel I/6 navnte organisationer, herunder klassifikationsselskaber, i
overensstemmelse med bestemmelserne i SOLAS-konventionen og med "Code for Recognized Organi-
zations" (RO-koden), der bestar af del 1 og del 2 (hvis bestemmelser skal anses for obligatoriske) og
del 3 (hvis bestemmelser skal anses for vejledende), som vedtaget af Organisationen ved resolution MSC.
349(92), som kan blive @ndret af Organisationen, forudsat at:

a) endringerne til del 1 og del 2 af RO-koden er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstem-
melse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen;

b) @ndringer til RO-kodens del 3 er vedtaget af sesikkerhedskomitéen (MSC) i overensstemmelse med
dennes forretningsorden; og

¢) eventuelle eendringer vedtaget af sesikkerhedskomitéen (MSC) og miljekomitéen (MEPC) er identiske
og treeder 1 kraft eller bringes til virkning pa samme tidspunkt, alt efter hvad der matte vere hensigtsmaes-
sigt.

Regel 2 Skzerpede syn?
Denne regel geelder ikke for skibe med en bruttotonnage under 500.

Bulkskibe, som defineret i regel IX/1.6, og olietankskibe, som defineret i regel I11-1/2.22, skal underkastes
et skarpet inspektionsprogram i overensstemmelse med den internationale kode om et udvidet inspek-
tionsregime i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe af 2011 (International Code on the
Enhanced Programme of Inspections during Surveys of Bulk Carriers and Oil Tankers, 2011 (2011 ESP
Code), vedtaget pa Organisationens generalforsamling ved resolution A. 1049(27) som kan blive &ndret af
Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, trddt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i Artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende @ndringsprocedurerne,
som finder anvendelse pa andre tilleeg end kapitel 1.

Regel 2-1 — Harmonisering af synsperioderne pé lastskibe, der ikke er omfattet af ESP-koden
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For sa vidt angar lastskibe, der ikke er omfattet af skaerpede syn i henhold til regel XI-1/2, kan de mellem-
liggende syn og fornyelsessyn, der navnes i regel 1/10 — uanset eventuelle andre bestemmelser — udfores
og feerdiggeres i de tilsvarende perioder som angivet narmere i 2011 ESP-koden, med evt. @ndringer, og
de af Organisationen® udarbejdede retningslinjer, alt efter hvad der matte vare relevant.

Regel 3 Skibsidentifikationsnummer

(Stk. 4 og 5 geelder for alle skibe, omfattet af denne regel. Skibe, der er bygget for den 1. juli 2004, skal
opfylde kravene i stk. 4 og 5 senest pa datoen for den forstkommende dokning efter den 1. juli 2004.)

1 Denne regel gaelder for alle passagerskibe med en bruttotonnage p& 100 og derover, og for alle lastskibe
med en bruttotonnage pa 300 og derover.

2 Ethvert skib skal vaere forsynet med et identifikationsnummer, som er i overensstemmelse med IMO’s
skibsidentifikationsnummersystem som vedtaget af Organisationen.”

3 Skibets identifikationsnummer skal indferes i certifikaterne og i certificerede kopier af disse som
udstedt under regel 1/12 eller regel 1/13.5

4 Skibets identifikationsnummer skal vare fast anbragt folgende steder:

4.1 Pa et synligt sted enten pd skibets agterstevn eller midtskibs pa savel bagbords- som styrbordsside,
over den dybeste, tildelte lastelinje; eller pa savel bagbords- som styrbordsside af overbygningen; eller pa
forsiden af overbygningen; eller — pa passagerskibe — pa en vandret overflade, der er synlig fra luften; og

4.2 pa et let tilgeengeligt sted enten pa et af de tvaergiende endeskotter i maskinrummet, som defineret i
kapitel 1I-2, regel 3.30, eller pé en af lugerne; eller — pa tankskibe — i pumperummet; eller — pa skibe med
ro-ro rum, som defineret i kapitel 1I-2, regel 3.41 — pa et af de tveergdende endeskotter i ro-ro rummene.

5.1 Det faste marke skal vare fuldstendigt tydeligt, fri af eventuelle andre maerker pa skroget og malet i
en kontrastfarve.

5.2 Det i stk. 4.1 nevnte, faste merke ma ikke vaere under 200 mm hejt. Det i stk. 4.2 nevnte, faste maerke
ma ikke veere under 100 mm hgjt. Maerkernes bredde skal vere proportional med deres hgjde.

5.3 Det faste maerke kan udferes som relieftegn, det kan skeeres ind i strukturen, det kan kernes, eller en
anden, lignende méade kan anvendes til at forsyne skibet med dets identifikationsnummer, som sikrer, at det
ikke er let at fjerne.

5.4 Pa skibe, der er bygget af andet materiale end stal eller metal, skal Administrationen godkende den
metode, der anvendes til at udstyre skibet med dets identifikationsnummer.

Regel 3-1 Rederi- og ejeridentifikationsnummer

1 Denne regel galder for rederier og registrerede ejere af passagerskibe omfattet af kapitel 1 i dette
regelveerk, og alle lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover.

2 Ved anvendelse af denne regel, skal den registrerede ejer fortolkes som angivet af Administrationen og
rederi som defineret i regel IX/1.

3 Ethvert rederi og registreret ejer skal forsynes med et idenfikationsnummer der svarer til IMO Unique
Company and Registered Owner Identification Number Scheme som vedtaget af Organisationen®.
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4 Rederiidentifikationsnummeret skal indsattes pa certifikater og certificerede kopier af certifikater som
udstedes i henhold til regel IX/4 og ISPS kodens afsnit A/19.2 eller A/19.4.

5 Denne regel traeder i kraft nar certifikaterne der refereres til i paragraf 4 udstedes eller fornyes pé eller
efter 1.januar 2009.

Regel 4 Havnestatskontrol af operationelle krav”

1 Et skib, der befinder sig i en anden kontraherende regerings havn, er undergivet kontrol med hensyn
til de operationelle krav til skibets sikkerhed af inspekterer, bemyndigede af den pagaldende regering, nar
der er abenbare grunde til at tro, at skibets forer og besatning ikke er fortrolige med de vesentlige
procedurer om bord, som relaterer sig til skibes sikkerhed.

2 Under de omsteendigheder, som er defineret i stk. 1 i denne regel, skal den kontraherende regering, som
udferer kontrollen, treeffe foranstaltninger til at sikre, at skibet ikke sejler, for situationen er bragt pa plads
i overensstemmelse med kravene i denne Konvention.

3 Procedurer, som relaterer sig til havnestatskontrol, og som er foreskrevet i regel 1/19, finder anvendelse
pé denne regel.

4 Intet i denne regel skal udlegges saledes, at den begrenser den kontraherende regerings rettigheder og
forpligtelser ved udferelsen af kontrollen af de operationelle krav, som udtrykkeligt findes i reglerne.

Regel 5 Skibshistorik (Continuous Synopsis Record)®

1 Der skal udstedes en skibshistorik til ethvert skib, for hvilket kapitel I gaelder. Reglen geelder dog ikke for
lastskibe med en bruttotonnage under 500 og skibe, der ikke sejler i international fart.

2.1 Formalet med skibshistorikken er at have en oversigt med relevante data over skibets historie
tilgaengelig om bord.

2.2 For skibe, der er bygget for den 1. juli 2004, skal skibshistorikken mindst indeholde oplysninger om
skibets historie fra den 1. juli 2004.

3 En skibshistorik skal udstedes af Administrationen til ethvert skib, der er berettiget til at fore dens flag,
og den skal mindst indeholde folgende oplysninger (Skibshistorikken skal indeholde den i paragraf 3.7 og
3.10 anferte information hvis den er udstedt eller opdateret pa eller efter 1. januar 2009):

3.1 navnet pé den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore;

3.2 den dato, hvor skibet blev indregistreret i den pageldende stat;
3.3 skibets identifikationsnummer, jf. regel 3;

3.4 skibets navn;

3.5 navnet pa den havn, hvor skibet er hjemmeherende;

3.6 navn og hovedadresse pa den (/de) registrerede ejer(e);

3.7 registreret ejeridentifikationsnummer

3.8 navn og hovedadresse pa den (/de) registrerede bareboat befragter(e);
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3.9 navnet pa rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, dets hovedadresse og den eller de adresser,
hvorfra det leder sin sikkerhedsstyring;

3.10 Rederiidentifikationsnummer
3.11 navnet pa alle de klassifikationsselskaber, hvor skibet er klassificeret;

3.12 navnet pa den administration, den kontraherende stat eller den anerkendte organisation, der har udstedt
overensstemmelsescertifikatet (eller det midlertidige overensstemmelsescertifikat) angivet i ISM koden,
som defineret i kapitel IX, regel 1, til det rederi, der opererer skibet, samt navnet pa det organ, som har
udfort auditeringen, efter hvilken certifikatet blev udstedt, safremt dette organ ikke er det samme som det,
der udstedte certifikatet;

3.13 navnet pa den administration, den kontraherende stat eller den anerkendte organisation, der har udstedt
sikkerhedscertifikatet (eller det midlertidige sikkerhedscertifikat) angivet i ISM koden, som defineret i
kapitel IX, regel 1, til skibet, samt navnet pa det organ, som har udfert auditeringen, efter hvilken certifikatet
blev udstedt, safremt dette organ ikke er det samme som det, der udstedte certifikatet;

3.14 navnet pd den administration, den kontraherende stat eller den anerkendte sikringsorganisation,
der har udstedt det internationale sikringscertifikat (eller et midlertidigt internationalt sikringscertifikat)
angivet i ISPS kodens del A, som defineret i kapitel XI-2, regel 1, til skibet, samt navnet pa det organ, som
har udfert kontrollen, efter hvilken certifikatet blev udstedt, safremt dette organ ikke er det samme som det,
der udstedte certifikatet; og

3.15 den dato, fra hvilken skibet ikke leengere var indregistreret i den pagaldende stat.

4.1 Enhver @ndring i de i stk. 3.4 til 3.12 navnte oplysninger skal indferes i skibshistorikken, saledes at
den indeholder opdaterede og aktuelle data samt historien bag disse endringer.

4.2 1tilfelde af @ndringer i optegnelser som neevnt i stk. 4.1 skal Administrationen, sa snart det er praktisk
muligt, men senest tre maneder efter datoen for andringen, udstede enten en revideret og opdateret udgave
af skibshistorikken eller de relevante andringer hertil til skibet, nér det er berettiget til at fore dens flag.

4.3 I tilfelde af ®ndringer i optegnelser som naevnt i stk. 4.1 skal Administrationen — mens udstedelsen af
en revideret og opdateret udgave af skibshistorikken afventes — bemyndige og afkraeve enten rederiet, som
defineret i kapitel IX, regel 1, eller skibsforeren til at eendre skibshistorikken, sdledes at den afspejler
@ndringerne. 1 sadanne tilfzelde skal rederiet straks, nar skibshistorikken er blevet endret, give
Administrationen oplysning herom.

5.1 En skibshistorik skal vaere pa engelsk, fransk eller spansk. Herudover kan skibshistorikken oversattes
til det eller de officielle sprog, der anvendes af Administrationen.

5.2 En skibshistorik skal have det af Organisationen udarbejdede format og skal vedligeholdes i overens-
stemmelse med retningslinjer, der udarbejdes af Organisationen. Tidligere noteringer i skibshistorikken ma
ikke @ndres, slettes eller pa nogen méade udviskes eller gores ul@selige.

6 Nér et skib overfores til en anden stats flag, nar det salges til en anden reder (eller overtages af en anden
bareboat befragter), eller nar et andet rederi patager sig ansvaret for skibets drift, skal skibshistorik- ken
forblive om bord.
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7 Nar et skib skal overfores til en anden stats flag, skal rederiet underrette Administrationen om navnet pa
denne stat, si Administrationen kan fremsende staten en kopi af skibshistorikken, der deekker perioden, i
hvilken skibet har veeret under deres jurisdiktion.

8 Naér et skib overfores til en anden stats flag, og denne stats regering er kontrahent til SOLAS konven-
tionen, skal den kontraherende regering i den stat, hvis flag skibet hidtil har fert, snarest muligt efter
overforslen fremsende en kopi til Administrationen af den relevante skibshistorik, som dakker perioden, i
hvilken skibet har veret under deres jurisdiktion, sammen med skibshistorikker, som andre stater tidligere
matte have udstedst til skibet.

9 Nar et skib overfores til en anden stats flag, skal Administrationen legge de tidligere skibshistorikker
som bilag til den skibshistorik, som Administrationen vil udstede til skibet, saledes at oversigten over
skibets historie, som er intentionen bag denne regel, tilvejebringes.

10 Skibshistorikken skal opbevares om bord pé skibet og skal til enhver tid vere tilgengelig for inspek-
tion.

Regel 6 - Yderligere krav vedrerende undersegelse af ulykker og hzendelser til sos

Idet der tages hejde for regel 1/21 skal enhver Administration foretage undersegelser af ulykker og
haendelser til sos i overensstemmelse med bestemmelserne i SOLAS konventionen, suppleret med be-
stemmelserne i ”Code of International Standards and Recommended Practices for a Safety Investigation
into a Marine Casualty or Marine Incident (Casualty Investigation Code)” som vedtaget ved resolution
MSC. 255(84), og endvidere:

6.1 skal bestemmelserne i del I og Il i ”Casualty Investigation Code” fuldt ud opfyldes;

6.2 bor der i storst muligt omfang tages hejde for hermed forbundne vejledninger og forklarende materiale
indeholdt i del III i ”Casualty Investigation Code” med henblik pa at opné en mere ensartet gennemforelse
af ”Casualty Investigation Code”;

6.3 skal ®ndringer til del I og II i Casualty Investigation Code” vedtages, trede i kraft og bringes
til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende
@ndringsprocedurer for andre tilleg end kapitel I; og

6.4 del III i "Casualty Investigation Code” skal @ndres a IMO’s maritime sikkerhedskomité MSC i
overensstemmelse med dennes forretningsorden.

Regel 7 Apparat til miling af atmosfzeren i lukkede rum

Alle skibe, som er omfattet af kapitel I, skal veere udstyret med et passende bearbart apparat til maling
af atmosferen i lukkede rum eller flere sddanne apparater.” Disse apparater skal mindst kunne male
koncentrationen af ilt, brandbare luftarter eller dampe, hydrogensulfid og kulilte, for man gar ind i lukkede
rum.!? Apparater, som skibet matte vaere udstyret med i henhold til andre krav, kan opfylde bestemmelserne
i denne regel. Der skal forefindes passende midler til kalibrering af alle disse apparater.
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) Kap. XI-1. Bestemmelsen medtages af praktiske grunde for at sikre helhed i gengivelse af det internationale regelvaerk. For Den Europziske Union reguleres
forholdet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/15/EF om fzlles regler og standarder for organisationer, der udforer inspektion og syn af skibe,
og for sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse hermed, som andret ved Kommissionens gennemforelsesdirektiv 2014/111/EU, og af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 391/2009 om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, som a@ndret
ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 1355/2014.

2 Kap. XI-1. Der henvises til MSC/Circ. 655, vejledning for planlegning af den skarpede inspektion pd bulkskibe og olietankskibe, samt til MSC/
Circ. 686, vejledning om midler til adgang til skroget for inspektion og vedligeholdelse af olictankskibe og bulkskibe.

3)  Der henvises til "Survey Guidelines under the harmonized system of survey and certification (HSSC), 2015", som vedtaget af Organisationens Assembly
ved resolution A. 1104(29), med evt. @ndringer.

4 Kap. XI-1. Der henvises til IMO's skibsidentifikatic ystem — vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1117(30).

5 Kap. XI-1. Der henvises til MSC/Circ. 1142 / MEPC/Circ. 425: Marking the Ships’ Plans, Manuals and other documents with the IMO ship identification
number.

6)  Kap. XI-1. Der henvises til resolution MSC. 160(78) med titlen »Adoption of the IMO Unique Company and Registered Owner Identification Number
Scheme«.

7 Kap. XI-1. Der henvises til procedurer for havnestatskontrol 2017, som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1119(30).

8)  Kap. XI-1. Der henvises endvidere til Format and Guidelines for the Maintenance of the Continuous Synopsis Record, som vedtaget ved resolution
A. 959(23), og @ndret ved MSC 209(81).

9  Kap. XI-1. Der henvises til "Guidelines to facilitate the selection of portable atmosphere testing instruments for enclosed spaces as required by SOLAS

regulation XI-1/7" (MSC. 1/Circ. 1477).

Kap. XI-1. Der henvises til "Revised recommendations for entering enclosed spaces aboard ships" (resolution A. 1050(27)).

E
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Bilag 14
Kapitel XI-2 - Seerlige tiltag til hojnelse af den maritime sikring

Afsnit A |Seerlige tiltag til hejnelse af den maritime sikring
Indledning

Regel 1 Definitioner

Regel 2 |Anvendelse

Regel 3 Kontraherende staters sikringsforpligtelser

Regel 4  |Krav til rederier og skibe

Regel 5 Rederiers s@rlige ansvar

Regel 6 [Skibets sikringsalarmsystem

Regel 7 [Trusler mod skibe

Regel 8 Skibsforerens skon i forbindelse med skibets sikkerhed og sikring
Regel 9 |Foranstaltninger til kontrol og overholdelse af reglerne
Regel 10  |Krav til havnefaciliteter

Regel 11 |Alternative sikringsaftaler

Regel 12 |Ekvivalente sikringsarrangementer

Regel 13 |Videreformidling af oplysninger

Afsnit A Seerlige tiltag til fremme af maritim sikring
Indledning

Scerlige tiltag til fremme af maritim sikring er reguleret i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF)
nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter. Dette kapitel XI-2 er alene
medtaget for fuldstendighedens skyld, idet dette regelveerk ogsa tjener det formdl at veere en dansk
overscettelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sos.

Gennemforelsen, administrationen og hdandheevelsen af reglerne i kapitel XI-2 varetages af flere forskel-
lige offentlige myndigheder. Opgaverne berorer Forsvarsministeriet, herunder Sovernskommandoen,
Justitsministeriet, herunder Politiet, Transportministeriet, herunder Trafikstyrelsen, samt Erhvervsmini-
steriet, herunder Sofartsstyrelsen.

Den praktiske gennemforelse, administration og handheevelse af reglerne bliver tilrettelagt sdledes, at op-
gaverne varetages af den myndighed, der under hensyn til den eksisterende organisatoriske struktur, op-
gavefordeling og ressourceanvendelse pa det maritime og sikringsmeessige omrdde mest hensigtsmeessigt
kan handtere den enkelte opgave.

Kapitel XI-2 gengives i sin helhed, selv om visse bestemmelser gennemfores af andre myndigheder.
Regel 1 Definitioner

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, galder folgende definitioner ved anvendelsen af dette
kapitel:

1.1 »Bulkcarrier« betyder en bulkcarrier som defineret i kapitel IX, regel 1.6.

1.2 »Kemikalietankskib« betyder et kemikalietankskib som defineret i kapitel VII, regel 8.2.
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1.3 »Gastankskib« betyder et gastankskib som defineret i kapitel VII, regel 11.2.
1.4 »Heojhastighedsfartej« betyder et fartej som defineret i kapitel X, regel 1.2.

1.5 »Mobile offshore drilling unit (MODU)« betyder en mekanisk fremdrevet MODU som defineret i
kapitel IX, regel 1, der ikke er pa plads.

1.6 »Olietankskib« betyder et olietankskib som defineret i kapitel II-1, regel 2.22.
1.7 »Rederi« betyder et rederi som defineret i kapitel IX, regel 1.

1.8 »Granseflade mellem skib og havn« betyder det samspil, der opstar, nér et skib direkte og umiddel-
bart inddrages i overforslen mellem skib og havn af personer eller gods eller udferelsen af havnetjeneste-
ydelser.

1.9 »Havnefacilitet« er et omrade, der fastlegges af den kontraherende stat eller af den udpegede
myndighed, hvor greensefladen mellem skib og havn findes. Alt efter omstaeendighederne kan der veere tale
om ankerpladser, ventepladser og sevearts indsejlingsomrader.

1.10 »Aktiviteter mellem skibe« betyder aktiviteter, der ikke er forbundet med en havnefacilitet, men som
indebzrer overforsel af personer eller gods fra et skib til et andet.

1.11 »Udpeget myndighed« betyder den eller de organisationer eller den eller de administrationer, der inden
for den kontraherende stat er udpeget som verende ansvarlig for gennemforelsen af bestemmelser- ne i
dette kapitel om dels sikring af havnefaciliteter, dels grensefladen mellem skibet og havnen set fra
havnefacilitetens synspunkt.

1.12 »The International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code« betyder den internationale kode
for sikring af skibe og havnefaciliteter. Den indeholder en A-del (med obligatoriske bestemmelser) og en
B-del (med vejledende bestemmelser) vedtaget den 12. december 2002 ved resolution 2 af konferencen for
kontraherende stater til den internationale konvention af 197 4 om sikkerhed for menneskeliv pa seen
(SOLAS), som kan @ndres af Organisationen pa betingelse af, at:

1.12.1 ®ndringerne til kodens A-del vedtages, s®ttes i kraft og far retsvirkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen om procedurer for eendring af SOLAS konventio-
nens bilag bortset fra kapitel [; og

1.12.2 @ndringer til kodens B-del vedtages af IMO’s maritime sikkerhedskomité (MSC) i overensstem-
melse med dens forretningsorden.

1.13 »Sikringsrelateret heendelse« betyder enhver mistaenkelig handling eller omsteendighed, som udger en
trussel mod sikringen af et skib, herunder en MODU og et hejhastighedsfartej, eller mod sikringen af en
havnefacilitet, greenseflade mellem skib og havn eller aktiviteter mellem skibe.

1.14 »Sikringsniveau« er en angivelse af graden af risiko for, at en sikringsrelateret haendelse vil blive
forsegt eller vil forekomme.

1.15 »Sikringserklaering« betyder en aftale indgaet mellem et skib og enten en havnefacilitet eller et andet
skib, som det har berering med, hvori de sikringstiltag, som de hver is@r vil gennemfere, beskrives
nrmere.

1.16 »Anerkendt sikringsorganisation« betyder en organisation med passende ekspertise i sikringsanligg-
ender og med relevant viden om skibs- og havnedrift, der er bemyndiget til at udfere en vurderings-,
kontrol-, godkendelses- eller certificeringsaktivitet som kraevet i dette kapitel eller i ISPS kodens A-del.
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2 Nar begrebet »skib« anvendes i regel 3 til regel 13, omfatter det ogsa MODU er og hejhastighedsfarte-
jer.

3 Nar begrebet »alle skibe« anvendes i dette kapitel, betyder det alle skibe, som dette kapitel finder
anvendelse pa.

4 Nar begrebet »kontraherende stat« anvendes i regel 3, 4, 7, 10, 11, 12 og 13, henvises der ogsa til den
»udpegede myndighed«.

Regel 2 Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pa:

1.1 folgende typer skibe i international fart:

1.1.1 passagerskibe, herunder hojhastighedspassagerfartojer;

1.1.2 lastskibe, herunder hejhastighedsfartejer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover; og
1.1.3 MODU er; samt

1.2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibe i international fart.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1.2 skal kontraherende stater afgere, i hvilken udstreekning dette kapitel og
de relevante dele af ISPS kodens A-del finder anvendelse pa de havnefaciliteter inden for deres territo-
rium, som lejlighedsvis skal betjene skibe, der anlaber eller afsejler fra havnefaciliteterne i forbindelse med
international fart, selv om disse havnefaciliteter primart anvendes af skibe, der ikke er i international fart.

2.1 De kontraherende stater skal i overensstemmelse med stk. 2 basere deres beslutninger pa en sikring-
svurdering af havnefaciliteten, som foretages ifolge bestemmelserne i ISPS kodens A-del.

2.2 En kontraherende stat mé ikke med en beslutning, som den traeffer i henhold til stk. 2, modarbejde det
sikringsniveau, som seges opnéet i kraft af dette kapitel eller ISPS kodens A-del.

3 Dette kapitel finder ikke anvendelse pa krigsskibe, troppetransportskibe eller andre skibe, som ejes eller
drives af en kontraherende stat og kun bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal.

4 Intet i dette kapitel skal vaere til skade for staters rettigheder eller pligter i henhold til international ret.
Regel 3 Kontraherende staters sikringsforpligtelser

1 Enhver administration skal fastlegge sikringsniveauer og serge for, at skibe, der er berettiget til at
fore dens flag, far oplysninger om sikringsniveauet. Nar der sker andringer i sikringsniveauet, skal
oplysningerne herom ajourfores, alt efter hvad omstendighederne matte kraeve.

2 Enhver kontraherende stat skal fastleegge sikringsniveauer og serge for, at havnefaciliteterne inden for
dens territorium og skibe, inden de anleber, eller mens de er i havn inden for dens territorium, underrettes
herom. Nar der sker @®ndringer i sikringsniveauet, skal oplysningerne herom ajourferes, alt efter hvad
omstendighederne métte kreve.

Regel 4 Krav til rederier og skibe

1 Ethvert rederi skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS kodens A-del under hensyntagen til
den vejledning, der gives i ISPS kodens B-del.
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2 Ethvert skib skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS kodens A-del under hensyntagen til
den vejledning, der gives i ISPS kodens B-del. Desuden skal det bekraftes og certificeres, at det opfylder
de navnte krav, séledes som det angives i ISPS kodens A-del.

3 Ethvert skib skal forud for anleb eller under ophold i havnen inden for en kontraherende stats territori-
um opfylde kravene til det sikringsniveau, som den pagaldende kontraherende stat har fastlagt, hvis dette
sikringsniveau er hgjere end det, der er fastlagt af det pagaeldende skibs administration.

4 Skibe skal uden ugrundet ophold reagere pa enhver @ndring til et hgjere sikringsniveau.

5 Nar et skib ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS kodens A-del eller ikke kan opfylde krave-
ne til det sikringsniveau, som Administrationen eller en anden kontraherende stat har fastlagt for dette skib,
skal skibet underrette den relevante kompetente myndighed herom forud for enhver greenseflade mellem
skib og havn eller forud for indsejling i havnen, uanset hvad der métte indtraeffe forst.

Regel 5 Rederiers sarlige ansvar

Rederiet skal sikre, at skibsfereren til hver en tid har oplysninger til sin rddighed om bord, som kan anvendes
af de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmeend til at fastsla:

1. hvem der er ansvarlig for udn®vnelse af besetningsmedlemmer eller andre personer, som pa det
pageldende tidspunkt er ansat eller beskaftiget om bord pé skibet i en funktion, der vedrerer skibets
erhvervsmassige drift;

2. hvem der har beslutningsansvaret, for s& vidt angér skibets anvendelse; og

3. hvem der i tilfelde af, at skibet anvendes i henhold til et certeparti, har indgéet et sddant certeparti.
Regel 6 Skibets sikringsalarmsystem”

1 Der skal installeres et sikringsalarmsystem i alle skibe, neermere bestemt:

1.1 skibe bygget den 1. juli 2004 eller senere;

1.2 seneste ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i passagerskibe, herunder hojhastighedspassager-
fartgjer, som er bygget for den 1. juli 2004;

1.3 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe,
bulkcarriers og lasthejhastighedslastfartejer med en bruttotonnage pa 500 eller derover, som er bygget for
den 1. juli 2004; samt

1.4 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2006 i andre lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller
derover og MODU er, som er bygget for den 1. juli 2004.

2 Nar skibets sikringsalarmsystem aktiveres, skal det:

2.1 igangsatte og sende en sikringsalarm fra skibet til en kompetent myndighed i land, som er udpeget af
Administrationen, der under disse omstandigheder kan omfatte rederiet, med angivelse af skibet og dets
position og af, at skibets sikring er truet eller er blevet bragt i fare;

2.2 ikke sende sikringsalarmen til andre skibe;
2.3 ikke aktivere alarmer om bord pa skibet; og

2.4 fortsaette sikringsalarmen, indtil den afbrydes og/eller nulstilles.
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3 Skibets sikringsalarmsystem skal:
3.1 kunne aktiveres fra broen og fra mindst et andet sted; og

3.2 vaere i overensstemmelse med funktionsnormer, der ikke er ringere end de af Organisationen vedtag-
ne.

4 Aktiveringspunkterne for skibets sikringsalarmsystem skal vare saledes konstrueret, at alarmen ikke kan
igangsattes utilsigtet.

5 Kravet om et sikringsalarmsystem pa skibet kan opfyldes ved anvendelse af det radiosystem, der er
installeret med henblik pa at opfylde kravene i kapitel IV, forudsat at alle kravene i denne regel opfyldes.

6 Nar en administration modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, skal den straks underrette
den eller de stater herom, i hvis narhed skibet opererer pa det pageldende tidspunkt.

7 Nar en kontraherende stat modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, som ikke er berettiget
til at fore dens flag, skal den pagaldende stat straks underrette den relevante administration herom og om
fornedent den eller de stater, 1 hvis nerhed skibet opererer pa det givne tidspunkt.

Regel 7 Trusler mod skibe

1 Enhver kontraherende stat skal fastlegge sikringsniveauer og serge for, at oplysninger herom tilgér skibe,
der opererer i eller har meddelt deres hensigt om at sejle ind i dens territorialfarvand.

2 Enhver kontraherende stat skal tilvejebringe et kontaktpunkt, hvorigennem sadanne skibe kan anmode
om rad eller assistance, og hvortil de kan rapportere eventuelle sikringsrelaterede bekymringer om andre
skibe, bevaegelser eller meddelelser.

3 Nar en angrebsrisiko er blevet identificeret, skal den bererte kontraherende stat underrette de berorte
skibe og deres administration om felgende:

3.1 sikringsniveauet pa det pagaldende tidspunkt;

3.2 eventuelle sikringstiltag, som de bererte skibe ber gennemfore for at beskytte sig selv mod angreb, i
henhold til bestemmelserne i ISPS kodens A-del; samt

3.3 de fornadne sikringstiltag, som kyststaten matte have besluttet at gennemfore.
Regel 8 Skibsfererens skon i forbindelse med skibets sikkerhed og sikring

1 Skibsforeren ma ikke begrenses af rederiet, befragteren eller nogen anden person i at treeffe eller
iveerksaette beslutninger, som efter hans faglige bedemmelse matte vare nedvendige for at opretholde
skibets sikkerhed og sikring. Dette omfatter nagtelse af adgang til skibet for personer (undtagen personer,
der er identificeret som beherigt bemyndiget af en kontraherende stat) eller deres effekter og nagtelse af at
laste ladninger, herunder containere eller andre lukkede lasttransportenheder.

2 Hvis der efter skibsforerens faglige bedemmelse under driften opstar en konflikt mellem de sikkerheds-
krav henholdsvis sikringskrav, som galder for skibet, skal han efterleve de krav, der er nedvendige for
at opretholde skibets sikkerhed. I sadanne tilfeelde kan skibsfereren indfere midlertidige sikringstiltag og
skal straks sende underretning herom til Administrationen og om fornedent til den kontraherende stat, i hvis
havn skibet opererer, eller hvis havn det har til hensigt at anlebe. Sddanne midlertidige sikringstiltag, der
ivaerkseettes i henhold til denne regel, skal i sd hej grad som muligt veere forenelige med det gaeldende
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sikringsniveau. Nar et sadant tilfeelde pavises, skal Administrationen sikre, at konflikten loses, og at
muligheden for en gentagelse minimeres.

Regel 9 Foranstaltninger til kontrol og overholdelse af reglerne
1 Kontrol af skibe i havn

1.1 I dette kapitel er alle skibe, som kapitlet finder anvendelse pa, underlagt kontrol af embedsmand, som
er behorigt bemyndiget af en anden kontraherende stat, nar de befinder sig i en af den pageldende stats
havne; disse embedsmand kan vare de samme, som udferer de i kapitel I, regel 19, nevnte funktio- ner.
Denne kontrol skal vare begranset til en verificering af, at der forefindes et gyldigt internationalt
sikringscertifikat om bord eller et gyldigt midlertidigt internationalt sikringscertifikat, som er udstedt i
henhold til bestemmelserne i ISPS kodens A-del (certifikat),” som, hvis det er gyldigt, skal accepteres,
medmindre der er klare grunde til at formode, at skibet ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS
kodens A-del.

1.2 Nér der forefindes sddanne klare grunde, eller nér der ikke pd anmodning kan fremvises et gyldigt
certifikat, skal de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmand palegge skibet et eller
flere af de i stk. 1.3 n@vnte kontrolforanstaltninger. Sddanne foranstaltninger, der paleegges skibet, skal std
i rimeligt forhold til forssmmelsen, idet der tages hensyn til vejledningen i ISPS kodens B-del.

1.3 Sadanne kontrolforanstaltninger omfatter folgende: inspektion af skibet, forsinkelse af skibet, tilba-
geholdelse af skibet, begreensninger i skibets drift, herunder dets bevagelser inden for havnen, eller skibets
udvisning af havnen. De kan i tilgift eller alternativt omfatte andre mindre, administrative eller korrigerende
forholdsregler.

2 Skibe, der har til hensigt at anlebe en anden kontraherende stats havn

2.1 Med henblik pé at sikre, at skibet opfylder dette kapitel forud for indsejling i havnen, saledes at man
undgdr at skulle paleegge skibet kontrolforanstaltninger eller tage andre skridt, kan en kontraherende stat
ved anvendelsen af dette kapitel kreve af skibe, der har til hensigt at anlebe en af dens havne, at de oplyser
nedenstaende til de af den pagaeldende stat beherigt bemyndigede embedsmaend:

2.1.1 at skibet er i besiddelse af et gyldigt certifikat og navnet pa den udstedende myndighed;
2.1.2 hvilket sikringsniveau der pa det givne tidspunkt geelder for skibet;

2.1.3 hvilket sikringsniveau skibet opererede under i tidligere anlebne havne, hvor der har veret en
grenseflade mellem skibet og havnen inden for den i stk. 2.3 angivne tidsramme;

2.1.4 eventuelle s@rlige eller yderligere sikringstiltag, som blev ivarksat af skibet i tidligere anlebne havne,
hvor der har veret en greenseflade mellem skibet og havnen inden for den i stk. 2.3 angivne tidsramme;

2.1.5 at passende procedurer for skibets sikring blev opretholdt under eventuelle aktiviteter mellem skibe
inden for den i stk. 2.3 angivne tidsramme; eller

2.1.6 andre praktiske sikringsrelaterede oplysninger (men ikke detaljer om skibets sikringsplan), idet der
tages hensyn til vejledningen i ISPS kodens B-del.

Pa den kontraherende stats forlangende skal skibet eller rederiet fremskaffe en bekraftelse heraf, som er
acceptabel for den pageldende kontraherende stat.
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2.2 Alle skibe, som dette kapitel finder anvendelse pé, og som har til hensigt at anlebe en havn i en
anden kontraherende stat, skal tilvejebringe de i stk. 2.1 angivne oplysninger pa anmodning fra de af
den pagaldende stat beherigt bemyndigede embedsmand. Skibsforeren kan afvise at give séddanne
oplysninger, men det kan i sa fald indebere, at skibet naegtes adgang til havnen.

2.3 Skibet skal opbevare optegnelser over de i stk. 2.1 angivne oplysninger om de seneste ti anlgb af
havnefaciliteter.

2.4 Hvis de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmand i den havn, som skibet har til
hensigt at anlebe, efter at have modtaget de i stk. 2.1 beskrevne oplysninger har klare grunde til at tro,
at skibet ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS kodens A-del, skal disse embedsmand forsege at
etablere kommunikation med og mellem skibet og Administrationen med henblik pa at rette op péa
forssmmelsen. Hvis denne kommunikation ikke forer til, at skibet retter op pa den manglende opfyldelse
af kravene, eller hvis disse embedsmeend i @vrigt har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene
i dette kapitel eller i ISPS kodens A-del, kan de tage skridt over for det pagaeldende skib som angivet i stk.
2.5. Sadanne skridt, der tages over for skibet, skal std i rimeligt forhold til forssmmelsen, idet der tages
hensyn til vejledningen i ISPS kodens B-del.

2.5 Sadanne skridt omfatter folgende:
2.5.1 et krav om, at der rettes op pd de ikke-opfyldte krav;

2.5.2 et krav om, at skibet fortsetter til et nermere angivet sted inden for den kontraherende stats
territorialfarvand eller indre farvande;

2.5.3 en inspektion af skibet, hvis skibet har til hensigt at anlebe en af den kontraherende stats havne, og
det allerede befinder sig i denne stats territorialfarvand; eller

2.5.4 nzgtelse af adgang til havnen.

Inden sadanne skridt tages, skal skibet underrettes om den kontraherende stats hensigter. Skibsfereren kan
herefter tilbagekalde hensigten om at anlebe den pagaldende havn. I sddanne tilfeelde geelder denne regel
ikke.

3 Tilleegsbestemmelser
3.1 I tilfeelde af:

3.1.1 at et skib palegges en kontrolforanstaltning, som ikke er en mindre administrativ eller korrigerende
forholdsregel som navnt i stk. 1.3; eller

3.1.2 at et af de i stk. 2.5 naevnte skridt tages,

skal en af den kontraherende stat beherigt bemyndiget embedsmand straks skriftligt underrette Admini-
strationen herom og angive, hvilke kontrolforanstaltninger der er blevet pélagt skibet, hvilke skridt der
er taget, samt begrundelserne herfor. Den kontraherende stat, der har ivaerksat de pageldende kontrolfor-
anstaltninger eller skridt, skal ligeledes underrette den anerkendte sikringsorganisation, som har udstedt
certifikatet for det bererte skib, og Organisationen, nar sddanne kontrolforanstaltninger eller skridt er
ivaerksat.

3.2 Nar skibet naegtes adgang til havnen eller udvises heraf, ber myndighederne i havnestaten formidle de
relevante fakta til myndighederne i den stat, hvor skibet herefter har til hensigt at anlebe havne, hvis den
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kendes, og i enhver anden relevant kyststat, idet der tages hensyn til retningslinjer, der skal udarbejdes af
Organisationen. Det skal sikres, at en sddan underretning sker fortroligt og sikkert.

3.3 Et skib skal kun negtes havneanleb i henhold til stk. 2.4 og 2.5 eller kun udvises af en havn i henhold
til stk. 1.1-1.3, hvis de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmand har klare grunde
til at tro, at skibet udger en umiddelbar trussel mod personers, skibes eller anden ejendoms sikring eller
sikkerhed, og nar der ikke findes anden passende méde at fjerne denne trussel pa.

3.4 De i stk. 1.3 nevnte kontrolforanstaltninger og de i stk. 2.5 navnte skridt skal i henhold til denne regel
kun gennemfores, indtil den manglende kravsopfyldelse, der har givet anledning til iverksattelsen af
kontrolforanstaltninger eller skridt, er blevet korrigeret til den kontraherende stats tilfredshed, idet der tages
hensyn til skibets eller Administrationens eventuelle handlingsforslag.

3.5 Nér kontraherende stater udever kontrol i henhold til stk. 1 eller tager skridt i henhold til stk. 2:

3.5.1 skal der udfoldes enhver mulig bestreebelse pa at undgd, at et skib unedigt tilbageholdes eller
forsinkes. Hvis et skib alligevel udsettes for unedig tilbageholdelse eller forsinkelse, skal det vere
berettiget til kompensation for det tab eller den skade, det matte have lidt; og

3.5.2 adgang til skibet skal ikke hindres, hvis den er nedvendig i nedstilfeelde, af humanitere drsager eller
i sikringse@jemed.

Regel 10 Krav til havnefaciliteter

1 Enhver havnefacilitet skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS kodens A-del under
hensyntagen til den vejledning, der gives i ISPS kodens B-del.

2 Enhver kontraherende stat med en eller flere havnefaciliteter inden for sit territorium, som denne regel
finder anvendelse p4, skal sikre:

2.1 at en sikringsvurdering af havnefaciliteterne foretages, revideres og godkendes i henhold til bestem-
melserne i1 ISPS kodens A-del; og

2.2 at en sikringsplan for havnefaciliteterne udarbejdes, revideres, godkendes og ivaerksettes i henhold til
bestemmelserne i ISPS kodens A-del.

3 Enhver kontraherende stat skal udpege og videreformidle de foranstaltninger, det er nedvendigt at tage
stilling til i en sikringsplan for en havnefacilitet pa de forskellige sikringsniveauer, herunder hvornar en
sikringserkleering kreeves fremlagt.

Regel 11 Alternative sikringsaftaler

1 Nér en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS kodens A-del, kan de skriftligt indgé bila-
terale eller multilaterale aftaler med andre kontraherende stater om alternative sikringsarrangementer, der
daekker international skibstrafik med kort overfartstid pé faste ruter mellem havnefaciliteter beliggende
inden for de respektive territorier.

2 Sédanne aftaler ma ikke veare til skade for sikringsniveauet pa andre skibe eller i havnefaciliteter, der
ikke er deekket af aftalen.

3 Skibe, der er deekket af en sddan aftale, ma ikke indga i aktiviteter med skibe, der ikke er dekket af
aftalen.
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4 Sadanne aftaler skal jeevnligt revideres i lyset af de indhestede erfaringer og eventuelle @ndringer i de
serlige omstendigheder ved eller de vurderede trusler mod sikringen af de skibe, havnefaciliteter eller
ruter, der er dakket af aftalen.

Regel 12 Akvivalente sikringsarrangementer

1 En administration kan tillade et bestemt skib eller en gruppe af skibe, der er berettiget til at fore dens flag,
at gennemfore andre sikringstiltag, som svarer til dem, der er navnt i dette kapitel eller i ISPS kodens A-
del, forudsat at sddanne sikringstiltag er mindst lige sa effektive som det i dette kapitel eller i ISPS kodens
A-del foreskrevne. Den administration, som tillader sddanne sikringstiltag, skal formidle de narmere
detaljer herom til Organisationen.

2 Nar en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS kodens A-del, kan den tillade en bestemt
havnefacilitet eller gruppe af havnefaciliteter, der er beliggende inden for dens territorium, og som ikke er
dzkket af en aftale indgdet i henhold til regel 11, at gennemfore sikringstiltag, der er ekvivalente med de i
dette kapitel eller i ISPS kodens A-del foreskrevne, forudsat at sidanne sikringstiltag er mindst lige sa
effektive som de i dette kapitel eller i ISPS kodens A-del foreskrevne. Den kontraherende stat, som tillader
sadanne sikringstiltag, skal formidle de narmere detaljer herom til Organisationen.

Regel 13 Videreformidling af oplysninger

1 Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle nedenstdende oplysninger til
Organisationen og gere dem tilgeengelige til orientering for rederier og skibe:

1.1 navn og kontaktadresse pa dens nationale myndighed(er), som har ansvaret for sikring af skibe og
havnefaciliteter;

1.2 de omréder inden for dens territorium, der er omfattet af de godkendte sikringsplaner for havnefacili-
teter;

1.3 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at sta til radighed degnet rundt med hensyn
til at modtage og reagere pa de i regel 6.2.1 navnte sikringsalarmer fra skib til land;

1.4 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at sta til radighed degnet rundt med hensyn
til at modtage og reagere pa enhver underretning fra en kontraherende stat, der udferer de i regel 9.3.1
naevnte kontrolforanstaltninger og foranstaltninger vedrerende overholdelse af reglerne; samt

1.5 navn og kontaktadresse pd de personer, der er udpeget til at std til radighed degnet rundt med
hensyn til at yde radgivning eller assistance til skibe, og som skibene kan underrette om eventuelle
sikringsrelaterede bekymringer som navnt i regel 7.2.

Den skal derefter ajourfere saidanne oplysninger, s snart der forekommer @ndringer heri. Organisationen
skal videreformidle oplysningerne til andre kontraherende stater til orientering for disses embedsmaend.

2 Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat oplyse Organisationen om navn og kontakt- adresse
pé enhver anerkendt sikringsorganisation, som er bemyndiget til at handle p& dens vegne, samt na@rmere
oplysninger om det sarlige ansvar og betingelserne for den bemyndigelse, som er overdraget til disse
organisationer. Sddanne oplysninger skal ajourferes, s& snart der forekommer @ndringer heri. Or-
ganisationen skal videreformidle oplysningerne til andre kontraherende stater til orientering for disse
embedsmand.

3 Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle en liste til Organisationen over de
godkendte sikringsplaner for de havnefaciliteter, som er beliggende inden for dens territorium, sammen
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med oplysning om det eller de omrader, der er omfattet af hver enkelt godkendt sikringsplan for en
havnefacilitet, og den tilherende godkendelsesdato; hvorefter det skal videreformidles, nar:

3.1 ®ndringer i det eller de omrader, der er omfattet af en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, skal
indferes eller er blevet indfert. I sddanne tilfeelde skal det videreformidles, hvilke @ndringer der er sket i
det eller de omréder, der er omfattet af planen, og fra hvilken dato disse @ndringer er tradt eller skal trede
i kraft;

3.2 en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, der tidligere har figureret pa den til Organisationen
fremsendete liste, skal tilbagekaldes eller er blevet tilbagekaldt. I sadanne tilfaelde skal det videreformidles,
fra hvilken dato tilbagekaldelsen var eller bliver galdende. Underretning af Organisationen skal ske s&
hurtigt som praktisk muligt.

3.3 der skal foretages tilfojelser til listen over godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter. I sddanne
tilfeelde skal det videreformidles, hvilket eller hvilke omrdder der er omfattet af planen, og godkendelses-
datoen skal angives.

4 Fra den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat hvert femte r tilsende Organisationen en revideret og
ajourfort liste over alle de godkendte sikringsplaner, der er galdende for de havnefaciliteter, som er
beliggende inden for dens territorium, og det eller de omrader, som er omfattet af hver af de godkendte
sikringsplaner for havnefaciliteter, samt de tilharende godkendelsesdatoer (tillige med godkendelsesdato-
er for enhver @ndring hertil). Denne liste overfledigger og erstatter alle de oplysninger, der er formidlet til
Organisationen i henhold til stk. 3 i lebet af de foregéende fem ér.

5 Enhver kontraherende stater skal underrette Organisationen om, at der er indgdet en aftale i henhold til
regel 11. Underretningen skal indeholde folgende:

5.1 navnene pa de kontraherende stater, som har indgéet aftalen;

5.2 de havnefaciliteter og faste ruter, som er omfattet af aftalen;

5.3 tidsintervallet for revision af aftalen;

5.4 aftalens ikrafttraedelsesdato; og

5.5 oplysninger om eventuelle heringer af andre kontraherende stater.

Herefter skal den sa hurtigt, som det er praktisk muligt, videreformidle oplysninger herom til Organisatio-
nen, nar aftalen &ndres eller udleber.

6 Enhver kontraherende stat, der i henhold til bestemmelserne i regel 12 tillader &kvivalente sikringsar-
rangementer for et skib, der er berettiget til at fore dens flag, eller for en havnefacilitet, der er beliggende
inden for dens territorium, skal underrette Organisationen herom i detaljer.

7 Organisationen skal stille oplysninger, der er videreformidlet i henhold til stk. 3, til rddighed for andre
kontraherende stater, nar den anmodes herom.
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Kap. XI-2. Der henvises til Performance Standards for a ship security alert system adopted by resolution MSC. 136(76) and to »revised performance
standards for ship security alert systems adopted by resolution MSC. 147(77)« .

Kap. XI-2. Der henvises til resolution MSC. 196(80): adoption of amendments to the International Code for the security of ships and of port facilities
angdende @ndringer til kreevede certifikater.

BEK nr 1519 af 07/12/2023 381



Bilag 15
Kapitel XII - Yderligere sikkerhedsforanstaltninger for bulkskibe

Regel 1 |Definitioner

Regel 2 |Anvendelsesomrade

Regel 3 |Plan for gennemforelse

Regel 4  |Bulkskibes lekstabilitet

Regel 5 |Bulkskibes konstruktionsstyrke

Regel 6 |Konstruktionskrav og andre krav til bulkskibe
Regel 7 |Syn og vedligehold af bulkskibe

Regel 8  |Oplysninger om opfyldelse af krav til bulkskibe
Regel 9 |Krav til bulkskibe, der ikke kan opfylde regel 4.3
Regel 10 |Oplysning om lastens massefylde

Regel 11 |Lasteinstrumenter

Regel 12 |Vandstandsalarmer i lastrum, ballasttanke og tomme rum
Regel 13 |Adgang til pumpesystemer

Regel 14 |Begransning ved sejlads med tomme lastrum

Regel 1 Definitioner
Folgende definitioner gaelder for dette kapitel:

1 »Bulkskib«: Et skib, hvis primaere formél er at transportere terlast i bulk, og som omfatter skibstyper som
malmskibe og kombinationsskibe."

2 »Bulkskib med enkeltklaeedning«: Et bulkskib, som defineret i stk. 1, i hvilket
2.1 en del af lastrummet begrenses af sideklaeedningen, eller

2.2 et eller flere lastrum begranses af en dobbeltklaedning, hvor den indbyrdes afstand maélt vinkelret pd
sideklaedningen er mindre end 760 mm i bulkskibe bygget for 1. januar 2000, eller mindre end 1000 mm i
bulkskibe bygget den 1. januar 2000 eller senere.

Disse skibe omfatter kombinationsskibe, hvor en del af lastrummet er begrenset af sideklaedningen.

3 »Bulkskib med dobbeltkleedning«: Et bulkskib, som defineret i stk. 1, i hvilket alle lastrum begraenses af
en dobbeltkleedning med en indbyrdes afstand, der er storre end angivet i stk. 2.2.

4 »Dobbeltkleedning«: En konstruktion, hvor skibets side udgeres af en sideklaedning og et langskibsskot,
der straekker sig fra dobbeltbunden til deekket. Hoppertanke og topvingetanke kan udgere en integreret del
af dobbeltkleedningen.

5 »Laengde«: Et bulkskibs l&engde er den leengde, som er defineret i den geldende Internationale Konven-
tion om Lastelinier.

6 »Bulklast«: Ethvert materiale, bortset fra vasker eller gas, som bestar af en kombination af partikler,
granulater eller storre materialestykker, generelt af ensartet sammensztning og som lastes direkte i skibets
lastrum uden yderligere emballering.
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7 »Standarden for styrken af skot og dobbeltbund i bulkskibe« er »Standards for the evaluation of
scantlings of the transverse watertight vertically corrugated bulkhead between the two foremost cargo holds
and for the evaluation of allowable hold loading of the foremost cargo hold«, som er vedtaget ved
resolution 4 den 27. november 1997 pa Konferencen mellem de Kontraherende Regeringer til den
Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa Seen, 1974, og som kan @ndres af Organisa-
tionen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de andringsprocedurer, der finder
anvendelse pa andre tilleg end kapitel L.

8 »Bulkskibe bygget« betyder bulkskibe, hvor kelen er lagt eller et tilsvarende byggestadium er opnaet.
9 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
9.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

9.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveegt, hvis denne er mindre.

10 »Bredde (B)«: Et bulkskibs bredde er den bredde, som er defineret i den galdende Internationale
Konvention om Lastelinier.

Regel 2 Anvendelsesomrade
Bulkskibe skal opfylde kravene i dette kapitel sammen med de krav, der er relevante i andre kapitler.
Regel 3 Plan for gennemforelse

Bulkskibe, der er bygget for 1. juli 1999 og for hvilke reglerne 4 eller 6 galder, skal opfylde de naevnte
regler efter folgende tidsplan, idet der refereres til bestemmelserne om skaerpede syn i kapitel XI-1, regel
2:

1. Bulkskibe, som den 1. juli 1999 er 20 &r gamle eller mere, skal opfylde bestemmelserne fra datoen for
det forste mellemliggende syn eller det forste fornyelsessyn efter 1. juli 1999, alt efter hvad der matte
komme forst;

2. Bulkskibe, som den 1. juli 1999 er 15 ar gamle eller mere, men under 20 &r, skal opfylde bestemmelser-
ne fra datoen for det forste fornyelsessyn efter 1. juli 1999, dog ikke senere end 1. juli 2002; og

3. Bulkskibe, som den 1. juli 1999 er under 15 &r gamle, skal opfylde bestemmelserne fra datoen for det
forste fornyelsessyn efter den dato, hvor skibet er 15 ar gammelt, dog ikke senere end den dato, hvor skibet
er 17 ar gammelt.

Regel 4 Bulkskibes laekstabilitet

1 Bulkskibe med en lengde pa 150 meter og derover, bygget med enkeltkleedning og beregnet til at
transportere bulklast med en massefylde pi 1000 kg/m® og derover, som er bygget den 1. juli 1999
eller senere, skal vere i stand til at modsté vandfyldning af ethvert lastrum i alle lastekonditioner og holde
sig flydende i en tilfredsstillende ligevagtskondition som angivet i stk. 4, nar det er lastet til
sommerlastelinien.

2 Bulkskibe med en leengde pad 150 meter og derover, bygget med dobbeltklaedning, hvor langskibsskottet
er placeret i en afstand fra skibssiden malt vinkelret pa centerlinien ved den tildelte sommerlastelinie mindre
end B/S, eller 11,5 m hvis dette tal er mindre, som er beregnet til at transportere bulklast med en
massefylde pd 1000 kg/m® og derover, og som er bygget den 1. juli 2006 eller senere, skal veere i
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stand til at modsta vandfyldning af ethvert lastrum under alle lastekonditioner og holde sig flydende i en
tilfredsstillende ligevaegtskondition som angivet i stk. 4, nar det er lastet til sommerlastelinien.

3 Bulkskibe med en leengde pa 150 meter og derover, bygget med enkeltkleedning og beregnet til at trans-
portere bulklast med en massefylde pa 1780 kg/m 3 og derover, som er bygget for 1. juli 1999, skal vare
i stand til at modsta vandfyldning af det forreste lastrum under alle lastekonditioner og holde sig flydende
i en tilfredsstillende ligevaegtskondition som angivet i stk. 4, nér det er lastet til sommerlastelinen. Dette
krav skal opfyldes i overensstemmelse med tidsplanen for gennemforelsen i regel 3.

4 Under forbehold af bestemmelserne i stk. 7 skal ligevaegtskonditionen efter vandfyldning vere i
overensstemmelse med ligevaegtskonditionen anfert i bilaget til resolution A. 320(IX) — »Regulation
equivalent to regulation 27 of the International Convention of Load Lines, 1966«, @ndret ved resolution
A. 514(13). Den tenkte vandfyldning behever kun at udgere en fyldning af lastrummet til vandstanden
uden for skibet i denne kondition. Fyldbarheden af et lastet lastrum sattes til 0,9 og fyldbarheden af
et tomt lastrum szettes til 0,95, medmindre en anden relevant fyldbarhed for en bestemt last antages for det
rumfang, som er optaget af last, og en fyldbarhed pa 0,95 antages for det resterende rumfang af lastrummet.

5 Bulkskibe, bygget for juli 1999, som har faet tildelt reduceret fribord i overensstemmelse med regel 27(7)
i den Internationale Konvention om Lastelinier, 1966, vedtaget den 5. april 1966, kan antages at opfylde
stk. 3 1 denne regel.

6 Bulkskibe, som har féet tildelt reduceret fribord i overensstemmelse med stk. (8), regel 27 i den Interna-
tionale Konvention om Lastelinier, 1966, vedtaget ved resolution A. 320(IX) og @ndret ved resolution
A. 514(13), kan antages at opfylde stk. 1 eller 2, alt efter hvad der matte vaere relevant.

7 Bulkskibe, som har faet tildelt reduceret fribord i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 27(8),
angivet i bilag B i Protokollen af 1988 til den Internationale Konvention om Lastelinier, 1966, skal opfylde
Protokollens relevante bestemmelser om ligevagtskondition efter vandfyldning.

Regel 5 Bulkskibes konstruktionsstyrke

1 Bulkskibe med en lengde pa 150 meter og derover, bygget med enkeltklaedning og beregnet til trans-
port af bulklast med en massefylde pad 1000 kg/m* og derover, skal have tilstreekkelig styrke til at modsta
vandfyldning af ethvert lastrum under alle laste- og ballastkonditioner, hvor der tages hensyn til den
dynamiske effekt fra forekomsten af vand i lastrummet og til anbefalinger vedtaget af Organisationen.?)

2 Bulkskibe med en lengde pa 150 meter og derover, bygget med dobbeltklaedning, hvor langskibsskottet
er placeret i en afstand fra skibssiden malt vinkelret pd centerlinien ved den tildelte sommerlastelinie pa
mindre end B/5, eller 11,5 m hvis dette tal er mindre, som er beregnet til at transportere bulklast med
en massefylde p& 1000 kg/m® og derover, og som er bygget den 1. juli 2006 eller senere, skal opfylde
bestemmelserne i stk. 1 om konstruktionens styrke.

Regel 6 Konstruktionskrav og andre krav til bulkskibe

1 Bulkskibe med en lengde pd 150 meter og derover, bygget med enkeltkledning, som transporterer
bulklast med en massefylde pa 1780 kg/m? og derover, og som er bygget for 1. juli 1999, skal opfylde
kravene i denne regel i overensstemmelse med tidsplanen for gennemferelsen i regel 3.

1.1 Det tvaerskibs vandtatte skot mellem de to forreste lastrum samt dobbeltbunden i det forreste lastrum
skal have tilstreekkelig styrke til at modstd vandfyldning af det forreste lastrum i overensstemmelse
med standarden for styrken af skot og dobbeltbund i bulkskibe, idet der samtidigt tages hensyn til den
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dynamiske effekt fra forekomsten af vand i lastrummet. Med hensyn til denne regel er standarden for
styrken af skot og dobbeltbund i bulkskibe obligatorisk.

1.2 Nér forsteerkning af dobbeltbunden og det tvaerskibs vandtatte skot skal vurderes i forhold til kravene
istk. 1.1, kan felgende begransninger anvendes:

1.2.1 begraensning i fordeling af lastens veegt mellem lastrummene; og
1.2.2 begransning af den maksimale dedvagt.

1.2.3 Bulkskibe, der anvender én eller begge begransninger i stk. 1.2.1 og 1.2.2 for at opfylde stk. 1.1, skal
altid efterkomme disse begransninger, nir bulklaster med en massefylde pa 1780 kg/m® og derover
transporteres.

2 Bulkskibe med en lengde pa 150 meter og derover, som er bygget 1. juli 2006 eller senere, skal i alle
omrader med dobbeltklaedning opfylde folgende krav:

2.1 Primeere afstivninger af dobbeltkleedningen ma ikke placeres i lastrummet.

2.2 Under forbehold af nedenstaende bestemmelser ma afstanden mellem inder- og yderklaedning ikke vaere
mindre end 1000 mm maélt vinkelret pa kleedningen. Dobbeltkledningen skal tillade adgang for inspektion
som angivet i kapitel II-1, regel 3-6, samt i de tekniske bestemmelser, der henviser hertil.

2.2.1 Nedenstaende afstande er ikke kraevet ved krydsforbindelser eller ved knz i tvaerskibs og langskibs
afstivning.

2.2.2 Den mindste afstand for passage i dobbeltklaedningen ved forhindringer som rer eller lejdere mé ikke
veere under 600 mm.

2.2.3 Nar inder- og yderkladning er tvarskibsafstivet, ma den mindste afstand mellem afstivningen ikke
vaere under 600 mm.

2.2.4 Nar inder- og yderklaedning er langskibsafstivet, md den mindste afstand mellem afstivningen ikke
vere under 800 mm. Udenfor den parallelle del af lastrumsomrédet kan afstanden reduceres, nar det pa
grund af konstruktionen er nedvendigt, men den mé ikke vare under 600 mm.

2.2.5 Den mindste afstand navnt ovenfor er den korteste afstand malt mellem afstivningen pa inder- og
yderklaedning.

3 Rum i dobbeltklaedning, bortset fra topvingetanke, ma ikke benyttes til transport af last.

4 1 bulkskibe med en leengde pa 150 meter og derover, som transporterer bulklast med en massefylde pa
1000 kg/m?® og derover, og som er bygget 1. juli 2006 eller senere gelder:

4.1 Lastrummene skal vare konstrueret, sd der kan lastes og losses med almindelige laste- og lossemidler
uden risiko for skader, som pévirker konstruktionens sikkerhed.

4.2 Der skal vaere sikkerhed for en effektiv forbindelse mellem sidekleedningens konstruktion og den evrige
del af skroget.

4.3 Lastomréadet skal konstrueres, sa en skade pa en enkel afstivning ikke forer til kollaps af hele den
afstivede plade.

Regel 7 Syn og vedligehold af bulkskibe
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1 Et bulkskib med en leengde pa 150 meter eller derover, bygget med enkeltklaedning og bygget for 1. juli
1999, som er 10 ar gammelt eller mere, ma ikke transportere bulklast med en massefylde pa 1780 kg/m?
eller derover, medmindre det med tilfredsstillende resultat har faet foretaget enten:

1.1 et periodisk syn i overensstemmelse med det skerpede inspektionsprogram i kapitel XI-1, regel
2; eller

1.2 et syn af alle lastrum i samme omfang som det periodiske syn i det skerpede inspektionsprogram i
kapitel XI-1, regel 2.

2 Bulkskibe skal opfylde bestemmelserne om vedligehold i kapitel II-1, regel 3-1 og i »Standards for
owners’ inspection and maintenance of bulk carrier hatch covers«, som er vedtaget af Organisationen
ved resolution MSC. 169(79), og som kan @ndres af Organisationen, ndr sddanne @ndringer er vedtaget og
tradt i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen om de
@ndringsprocedurer, der gelder for andre kapitler end kapitel 1.

Regel 8 Oplysninger om opfyldelse af krav til bulkskibe

1 Det heefte, der kraeves i kapitel VI, regel 7.2, skal pategnes af Administrationen eller pa vegne af denne,
for at angive at regel 4, 5, 6 og 7, alt efter hvilke der er relevante, er opfyldt.

2 Enhver begransning, der er pilagt transporten af bulklaster med massefylde pa 1780 kg/m3 og derover i
overensstemmelse med kravene i regel 6 og 14, skal identificeres og indferes i det i stk. 1 n@vnte hafte.

3 Et bulkskib, for hvilket stk. 2 gelder, skal vere permanent merket pa siden, midtskibs i bagbord og
styrbord side, med en udfyldt ligesidet trekant, hvis sider er pa 500 mm, med spidsen placeret 300 mm
under dekslinien og malet i en farve, som er i kontrast til farven pa skroget.

Regel 9 Krav til bulkskibe, der ikke kan opfylde regel 4.3

For bulkskibe, bygget for 1. juli 1999 og for hvilke regel 4.3 galder, som er konstrueret med et utilstraek-
keligt antal vandtette tveerskibsskotter til at kunne opfylde reglens krav, kan Administrationen tillade
lempelse med hensyn til anvendelse af reglerne 4.3 og 6, pa betingelse af at de opfylder folgende krav:

1. For det forreste lastrum skal inspektioner, som er kreevet ved det arlige syn i det skeerpede inspektions-
program i kapitel XI-1, regel 2, erstattes af de tilsvarende inspektioner fra det mellemliggende syn af
lastrum.

2. Skibene skal forsynes med vandstandsalarmer i alle lastrum og i tunneler for lasttransporterer, som giver
en herbar og visuel alarm pd kommandobroen, og som er godkendt af Administrationen eller af en
organisation anerkendt af denne i overensstemmelse med bestemmelserne i kapitel XI-1, regel 1.

3. Skibene skal forsynes med detaljerede oplysninger om scenarier med vandfyldning af lastrum. Oplys-
ningerne skal indeholde detaljerede instruktioner om beredskab for evakuering efter bestemmelserne i afsnit
8 i Den Internationale Kode om Sikker Skibsdrift (ISM-koden) og anvendes som grundlag for traening og
ovelser med bes@tningen.

Regel 10 Oplysning om lastens massefylde

1 Inden et bulkskib lastes, skal afskiberen angive lastens massefylde ud over at serge for de lasteinforma-
tioner, som er kravet i kapitel VI, regel 2.
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2 I bulkskibe, der omfattes af regel 6, skal lastens massefylde bekrzftes af et godkendt proveinstitut® hvis
den er angivet til at ligge mellem 1250 kg/m? og 1780 kg/m?, medmindre skibet opfylder alle relevante krav
i dette kapitel vedrerende transport af bulklaster med en massefylde pa 1780 kg/m® og derover.

Regel 11 Lasteinstrumenter
Denne regel gaelder for bulkskibe uanset tidspunktet for skibets bygning.

1 Bulkskibe med en leengde pa 150 meter og derover skal vare forsynet med et lasteinstrument, der kan
angive skrogbjelkens forskydningskrefter og bgjningsmomenter, idet der tages hensyn til anbefalingen
vedtaget af Organisationen.”

2 Bulkskibe med en leengde pa 150 meter og derover, bygget for 1. juli 1999, skal opfylde stk. 1 senest ved
det forste mellemliggende eller periodiske syn efter 1. juli 1999.

3 Bulkskibe med en leengde under 150 meter, som er bygget 1. juli 2006 eller senere, skal vere forsynet
med et lasteinstrument, der kan beregne skibets intaktstabilitet. Programmer til beregning af stabilitet skal
godkendes af Administrationen og skal kunne beregne standard konditioner, som kan anvendes i
forbindelse med de godkendte stabilitetsoplysninger.

Regel 12 Vandstandsalarmer i lastrum, ballasttanke og tomme rum
Denne regel gelder for bulkskibe uanset tidspunktet for skibets bygning.
1 Bulkskibe skal udstyres med vandstandsalarmer

1.1 i hvert lastrum, som afgiver herlige og synlige alarmer; én alarm, nér vandstanden nar en hejde pd 0,5
m malt fra lastrummets bund, og en anden alarm, nar vandstanden overstiger 15% af lastrummets dybde,
eller 2,0 m hvis dette er lavere. P4 bulkskibe, for hvilke regel 9.2 gzlder, er det kun nedvendigt at
installere sidstnavnte alarm. Vandstandsalarmen skal anbringes i lastrummets agterende. I lastrum, der
anvendes til vandballast, kan der installeres en anordning, der tilsidesatter alarmen. De synlige alarmer skal
tydeligt skelne mellem alarmernes placering i hvert lastrum;

1.2 i hver ballasttank foran det i kapitel 1I-1/12 kravede kollisionsskot, som afgiver en herlig og synlig
alarm, ndr vandet i tanken ndr et niveau, der ikke overstiger 10% af tankens kapacitet. Der kan installeres
en anordning, som undertrykker alarmen, nar tanken er i brug; og

1.3 i alle tomme rum foran det forreste lastrum, bortset fra keedekasser, som afgiver en herlig og synlig
alarm ved en vandstand pé 0,1 m over bunden. Det er ikke nadvendigt at installere alarmer i lukkede rum,
hvor rumfanget ikke overstiger 0,1% af skibets maksimale deplacement.

2 De i stk. 1 nevnte herlige og synlige alarmer skal anbringes pa kommandobroen.

3 Bulkskibe, der er bygget for den 1. juli 2004, skal opfylde denne regel senest pa datoen for det forste
arlige syn, mellemliggende syn eller fornyelsessyn, der skal udferes pé skibet efter den 1. juli 2004, alt efter
hvilket syn, der skal gennemfores forst.

Regel 13 Adgang til pumpesystemer>
Denne regel gelder for bulkskibe uanset tidspunktet for skibets bygning.

1 P4 bulkskibe skal midlerne til drning og pumpning af ballasttanke foran kollisionsskottet samt af tomme
rum foran forreste lastrum kunne igangsattes fra et umiddelbart tilgaengeligt, lukket rum, der er
beliggende, sé det er tilgeengeligt fra kommandobroen eller fra maskinkontrolrummet, uden at man
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behover passere udsatte fribordsdeek eller overbygningsdaek. Hvor rer til disse tanke eller rum er fort
igennem kollisionsskottet, kan det som alternativ til bestemmelsen i kapitel 1I-1/12 accepteres, at ventiler
fjernbetjenes ved hjalp af en anordning, som er placeret i overensstemmelse med denne regel.

2 Bulkskibe, der er bygget for den 1. juli 2004, skal opfylde kravene i denne regel senest pa datoen for det
forste mellemliggende syn eller fornyelsessyn, der skal udferes pa skibet efter den 1. juli 2004, dog senest
den 1. juli 2007.

Regel 14 Begransning ved sejlads med tomme lastrum

Bulkskibe med en leengde pa 150 meter og derover, bygget med enkeltklaedning, som transporterer bulklast
med en massefylde pa 1780 kg/m * og derover, ma ikke sejle med noget lastrum, der er belastet mindre end
10% af rummets maksimalt tilladte belastning, nar skibet har opnéet en alder af 10 ar, hvis de ikke opfylder
bestemmelserne i regel 5.1 og i »Standards and criteria for side structures of bulkcarriers of single-side skin
construction«, som er vedtaget af Organisationen ved resolution MSC. 168(79), og som kan @ndres af
Organisationen, nar sddanne eendringer er vedtaget og tradt i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne
i artikel VIII i SOLAS konventionen om de @ndringsprocedurer, der gelder for andre kapitler end kapitel
L.
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3)
4)

Kap. XII. For skibe bygget for 2006 henvises der til Resolution 6, »Interpretation of the definition of bulk carrier, as given in chapter IX of SOLAS
1974, as amended in 1994«, vedtaget pa SOLAS konferencen 1997. Envidere henvises der til »Interpretation of the provisions of SOLAS chapter XII
on additional safety measures for bulk carriers«, vedtaget af MSC ved resolution MSC. 79(70). Endelig henvises der til »The application provisions of
Annex 1 to the Interpretation of the provisions of SOLAS chapter XII on additional safety measures for bulk carriers«, vedtaget af MSC ved resolution
MSC. 89(71).

Kap. XII. Der henvises til resolution 3 »Recc dation on compliance with SOLAS regulation XII/5« vedtaget pa SOLAS konferencen, 1997.

Kap. XII. For verificering af massefylden af bulklaster henvises der til MSC/Circ. 908, »Uniform method of measurement of the density of bulk cargoes«.
Kap. XII. Der henvises til resolution 5 »Recommendation on loading instruments«, vedtaget p4 SOLAS Konferencen 1997.

Kap. XII. Der henvises til »Interpretation of SOLAS regulation XII/13« (MSC/Circ. 1069).
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Bilag 16
Kapitel XIII - Verifikation af overholdelse

Regel 1 |Definitioner
Regel 2 |Anvendelse
Regel 3 |Verifikation af overholdelse

Regel 1 Definitioner

1 »Audit« betyder en systematisk, uathangig og dokumenteret proces med det formél at indhente vidnes-
byrd gennem auditter og evaluere disse objektivt med henblik at afgere, i hvilken udstraekning kriterierne
for auditten er opfyldt.

2 »Auditordning« betyder IMO’s auditordning for medlemsstaterne (IMO Member State Audit Scheme),
som fastlagt af Organisationen og under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.”

3 »Implementeringskoden« betyder IMO’s kode for implementering af instrumenter (IMO Instruments
Implementation Code (III Code)), som vedtaget af Organisationen ved resolution A. 1070(28).

4 »Auditstandard« betyder implementeringskoden.
Regel 2 Anvendelse

Kontraherende parter skal anvende bestemmelserne i implementeringskoden, nar de udferer deres forplig-
telser og patager sig deres ansvar i henhold til SOLAS-konventionen.

Regel 3 Verifikation af overholdelse

1 Enhver kontraherende part skal underkastes periodiske auditter af Organisationen i overensstemmelse
med auditstandarden med henblik pa at verificere overholdelsen og gennemforelsen af SOLAS-konventi-
onen.

2 Organisationens generalsekreteer skal vaere ansvarlig for administrationen af auditordningen pa grundlag
af de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.?)

3 Enhver kontraherende part skal vaere ansvarlig for at facilitere atholdelsen af auditten og implemente-
ringen af et handlingsprogram med henblik pé at handtere iagttagelser pa grundlag af de af Organisatio-
nen udarbejdede retningslinjer.>)

4 Auditter af alle kontraherende parter skal:

4.1 baseres pa en overordnet tidsplan, der er udarbejdet af Organisationens generalsekreter, under hen-
syntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;? og

4.2 udferes med periodiske intervaller under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer.”
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1) Kap. XIIL Der henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution

2) I?a;o gZI(IZI?;)ﬁ)er henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution

3) Q-a[l)f)gzl(IZI?)IDer henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution

4 I?a;o gl(lzlé)ljer henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution

5) I?a;o g;?l?”]‘)er henvises til »Framework and Procedures for the IMO Member State Audit Scheme«, som vedtaget af Organisationen ved resolution
A.1067(28).
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Bilag 17
Kapitel XIV - Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelse

Regel 3 Krav til skibe omfattet af dette kapitel

Regel 4 Alternativt design og alternative arrangementer

Regel 1 Definitioner
Ved anvendelsen af dette kapitel geelder folgende definitioner:

1 "Polarkoden" er den internationale kode for skibe i polare farvande, der bestér af en indledning samt del
I-A og II-A og del I-B og II-B, som vedtaget ved resolution MSC. 385(94) og IMO’s miljekomité (MEPC),"
med a@ndringer, forudsat at:

1.1 @ndringer til de sikkerhedsrelaterede bestemmelser i polarkodens indledning og del I-A er vedtaget,
tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konven-
tionen vedrerende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse pa andre tilleeg end kapitel I; og

1.2 @ndringer til polarkodens del I-B vedtages af IMO's sgsikkerhedskomité (MSC) i overensstemmelse
med dennes forretningsorden.

2 "Antarktis" er havomradet syd for 60° sydlig breddegrad.

3 "Arktiske farvande" er farvande, der er beliggende nord for en linje fra breddegraden 58°00°. 0 N og
leengdegraden 042°00°. 0 V til breddegraden 64°37°. 0 N, leengdegraden 035°27°. 0 V og derfra via en
kompaslinje til breddegraden 67°03". 9 N, lengdegraden 026°33°. 4 V og derfra via en kompaslinje til
breddegraden 70°49°. 56 N og langdegraden 008°59°. 61 V (Serkapp, Jan Mayen) og via den sydlige kyst
af Jan Mayen til 73°31°. 6 N 0og 019°01°. 0 @ ved Bjerngya, og derfra via en storcirkellinje til breddegraden
68°38’. 29 N og leengdegraden 043°23°08 @ (Cap Kanin Nos) og derfra via den nordlige kyst af det asiatiske
kontinent estpé til Beringstraedet og derfra fra Beringstraedet vestpa til breddegraden 60° N sa langt som til
II'pyrskiy og langs den 60. nordlige breddegrad ostpa sa langt som til og inklusive Etolin-straedet og derfra
via den nordlige kyst af det nordamerikanske kontinent sa langt sydpé som til breddegraden 60° N og derfra
ostpa langs breddegraden 60° N til lengdegraden 056°37°. 1 V og derfra til breddegraden 58°00°. 0 N,
leengdegraden 042°00°. 0 V.

4 "Polare farvande" er arktiske farvande og/eller det antarktiske omrade.

5 "Skib bygget" betyder et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende byggestadium.
6 "Tilsvarende byggestadium" betyder det stadium, hvor:

6.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes, og;

6.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede

skrogveegt, hvis denne er mindre.
Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Dansk

Regel 2 Anvendelse Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Venstre: 0,25 cm,
. . . . R . . Forste linje: 0 cm, Automatisk nummerering + Niveau: 1
1. Medmmgre andet udtrykkeligt er fastsat, finder dette kapitel anvendelse pa folgende skibe, der opererer i N NummJereringstypograﬁ: 12,3 .+ Beg)?nd med: 1 +
polarfarvande: ) Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:
0,89 cm
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cm, Linjeafstand: 1,5 linjer

Formateret: Ingen afstand, Indrykning: Venstre: 0,25

.1 skibe certificeret i overensstemmelse med kapitel [

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

.2 fiskerfartojer med en laeengde overalt pa 24 meter og derover,

.3 fritidsfartejer pa 300 bruttotonnage og derover, som ikke anvendes i erhvervsmaessig fart, og cm, Linjeafstand: 1,5 linjer

Formateret: Ingen afstand, Indrykning: Venstre: 1,27

4 lastskibe pa 300 bruttotonnage og derover, men under 500 bruttotonnage. Formateret: Skrifttype: 12 pkt

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

2. Skibe omfattet af punkt 1.1, som er bygget for den 1. januar 2017, skal opfylde de relevante krav i Formateret: Skrifttype: 12 pkt

A

Polarkoden ved forste mellem- eller fornyelseseftersyn - alt efter hvilket der finder sted forst — efter den 1.

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

|
|
|
|
|
|
|

januar 2018.

Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Venstre: 0,25 cm,
3. Skibe omfattet af punkterne 1.2, 1.3 eller 1.4, som er bygget for den 1. januar 2026, skal opfylde de Ferste linje: 0 cm, Automatisk nummerering + Niveau: 1
+ Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:

relevante krav i kapitel 9-1 og 11-1 i del I-A i Polarkoden, senest den 1. januar 2027.

0,89 cm

4. Ved anvendelsen af del I-A af Polarkoden ber der tages hensyn til den supplerende vejledning i del I-B
af Polarkoden.

Formateret: Skrifttype: 12 pkt

v

. . o . . . . Formateret: Skrifttype: 12 pkt
5. Dette kapitel finder ikke anvendelse pa skibe, der ejes eller drives af en kontraherende regering og for i P

tiden udelukkende benyttes i statslig, ikke-kommerciel tjeneste. Skibe, der ejes eller drives af en kontraherende 4( Formateret: Skrifttype: 12 pkt

regering og for tiden udelukkende benyttes i statslig, ikke-kommerciel tjeneste, opfordres dog til — sa vidt det

er rimeligt og praktisk muligt — at handle i overensstemmelse med dette kapitel.

6. JIntet i dette kapitel bergrer staters rettigheder eller forpligtelser i henhold til folkeretten. /{ Formateret: Skrifttype: 12 pkt, Dansk

)

]

Formateret: Ingen afstand, Indrykning: Venstre: 0,25 cm }
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Regel 3 Krav til skibe certificeret i overensstemmelse medemfattet-af kapitel I-dette kapitel

1. Skibe omfattet af regel 2.1.1 ovenfor skal opfylde kravene i de sikkerhedsrelaterede bestemmelser i indledningen: Formateret: Listeafsnit, Indrykning: Venstre: 0,25 cm,
samt i del I-A af Polarkoden og skal — ud over kravene i reglerne I/7, I/8, 1/9 og 1/10, efter hvad der er relevant — Ferste linje: 0 cm, Mellemrum Far: 0 pkt., Automatisk
underkastes syn og certificering, som fastsat i neevnte kode. nummerering + Niveau: 1 + Nummereringstypografi: 1,

2,3, ... + Begynd med: 1 + Justering: Venstre + Justeret:
2. Skibe omfattet af regel 2.1.1 ovenfor, der er i besiddelse af et certifikat udstedt i henhold til bestemmelserne i stk. 0,25 cm + Indrykning: 0,89 cm

1. skal vere underlagt kontrol i overensstemmelse med reglerne 1/19 og XI-1/4. 1 denne forbindelse skal sadanne
certifikater behandles som et certifikat udstedt i henhold til regel 1/12 eller I/13.

N Formateret: Listeafsnit, Mellemrum Fer: 0 pkt. }

Regel 3-1 Krav til fiskerfartejer med en lzengde overalt pi 24 meter og derover, fritidsfartejer pa 300
bruttotonnage og derover, som ikke anvendes i erhvervsmeessig fart, samt lastskibe pa 300
bruttotonnage og derover, men under 500 bruttotonnage

1. Skibe omfattet af reglerne 2.1.2, 2.1.3 eller 2.1.4, pé alle rejser i det antarktiske omrade samt pé rejser i Formateret: Skrifttype: Ikke Fed J
arktiske farvande uden for den ydre greense af territorialhavet for den kontraherende regering, hvis flag skibet

N N N N N Formateret: Indrykning: Venstre: 0,25 cm, Farste linje:
er berettiget til at fore, skal opfylde bestemmelserne i kapitel 9-1 og 11-1 i del I-A af Polarkoden, under 0 cm, Automatisk nummerering + Niveau: 1 +
hensyntagen til indledningen og de sikkerhedsrelaterede bestemmelser i punkterne 1.2, 1.4 og 1.5 i kapitel 1 i Nummereringstypografi: 1, 2, 3, ... + Begynd med: 1 +
del I-A af Polarkoden. Justering: Venstre + Justeret: 0,25 cm + Indrykning:

0,89 cm

2. Uanset bestemmelsen i stk. | fastseetter Administrationen i hvilket omfang bestemmelserne i reglerne 9-
1.3.1 0g 9-1.3.2 i kapitel 9-1 i del I-A af Polarkoden ikke finder anvendelse pa:

.1 fiskerfartejer med en leengde overalt pa 24 meter og derover, og

.2 skibe pa 300 bruttotonnage og derover, men under 500 bruttotonnage, som ikke er beskeeftiget i
internationale rejser.

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,89 cm, Ingen
punkttegn eller nummerering

Formateret: Indrykning: Venstre: 0,89 cm }

\‘{ Formateret: Skrifttype: Ikke Fed J

Regel 4 Alternativt design og alternative arrangementer

1 Formalet med denne regel er at tilvejebringe en metodik for alternativt design og alternative arrange-
menter i forbindelse med struktur, maskineri og elektriske installationer, brandsikkerhed og redningsmid-
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ler og redningsarrangementer.

2 Strukturelle arrangementer, maskineri og elektriske installationer, design og arrangement af brandsik-
kerhed samt redningsmidler og redningsarrangementer kan afvige fra de praskriptive krav i polarkodens
kapitel 3, 6, 7 og 8, forudsat at det alternative design og de alternative arrangementer opfylder hensigten
med de relevante mal og funktionelle krav og frembyder et sikkerhedsniveau svarende til det i disse kapitler
tilsigtede.

3 Nar de alternative designs eller arrangementer afviger fra de praskriptive krav i polarkodens kapitel 3, 6,
7 og 8, skal der udferes en teknisk analyse, evaluering og godkendelse af designet og arrangementerne
baseret pa de af Organisationen®? godkendte retningslinjer.

4 Evt. alternative designs og arrangementer, der afviger fra de praskriptive krav skal angives i polarcer-
tifikatet og skibets manual for drift i polare farvande (Polar Water Operational Manual), som krevet
i polarkoden, idet de tekniske og driftsmassige forholdsregler og betingelser for den tilladte afvigelse
ligeledes skal defineres.
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1) Kap. XIV. Der henvises til MEPC. 264(68) hvormed IMO’s miljokomité (MEPC) har vedtaget den internationale kode for skibe i polare farvande.

Henvisning til »Interim safety measures for ships not certified under the SOLAS Convention operating in polar waters (resolution A.1137(31

23) Kap. XIV. Der henvises til "Guidelines for the approval of alternatives and equivalents as provided for in various IMO instruments” (MSC. 1/Circ. 1455),
"Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters II-1 and III" (MSC. 1/Circ. 1212) og "Guidelines on alternative design and
arrangements for fire safety" (MSC/Circ. 1002), alt efter hvad der matte vare relevant.
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Bilag 18

Kapitel XV - Sikkerhedsforanstaltninger for skibe, der transporterer industripersonale

[ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

/{ Formateret: Skrifttype: lkke Kursiv

"’{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

#‘{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

egel 1 Definitioner
egel 2 Generelt
egel 3 Anvendelse
egel 4 Anvendelse af andre kapitler
egel 5 Krav
Regel 1 Definitioner

'[ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

/{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

I dette kapitel forstas ved:

1 Industrielt personale (IP): alle personer, der transporteres eller indkvarteres om bord med henblik pa
offshore-industrielle aktiviteter, der udferes om bord pé andre skibe og/eller offshore-anlag.

2 [P-koden: den internationale kode for sikkerhed for skibe, der transporterer industripersonale, som ved-
taget af Sefartssikkerhedskomitéen ved resolution MSC. 527(106), med eventuelle @ndringer, forudsat
at sddanne endringer vedtages, traeder i kraft og far virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel VIII i denne konvention om @ndringsprocedurer for andre bilag end kapitel I.

3 Offshore-industrielle aktiviteter forstas opfoerelse, vedligeholdelse, nedlukning, drift eller service af
offshore-faciliteter i forbindelse med, men ikke begranset til, efterforskning og udnyttelse af ressourcer
inden for sektoren for vedvarende energi eller kulbrinteenergi, akvakultur, havminedrift eller lignende
aktiviteter.

4 HSC-koden: den internationale sikkerhedskode for hejhastighedsfartejer fra 2000, vedtaget af Sefarts-
sikkerhedskomitéen ved resolution MSC. 97(73), med eventuelle @ndringer, forudsat at sddanne e&ndrin-
ger vedtages, traeder i kraft og far virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i denne
konvention om a@ndringsprocedurer for andre bilag end kapitel 1.

Regel 2 Generelt

/{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

1 Hvor der i IP-koden henvises til krav til passagerskibe, skal de tilsvarende krav til lastskibe overholdes.
2 I forbindelse med dette kapitel betragtes industrielt personale ikke som passagerer.

3 Nér antallet af industrielt personale er angivet som et parameter i dette kapitel eller i IP-koden, skal
det veere det samlede antal industrielt personale, specialpersonale! og passagerer om bord, idet antallet af
passagerer ikke ma overstige 12.

4 Uanset bestemmelserne i regel 2.1 ovenfor skal et skib, der er certificeret i overensstemmelse med
kravene i dette kapitel og IP-koden, for hejhastighedsfartgjer, som kapitel X finder anvendelse pa, og
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uanset bestemmelserne i kapitel 2-12 og 18 1 HSC-koden, anses for at have opfyldt kravene i kapitel 2-12
og 18 i HSC-koden.

Regel 3 Anvendelse

1 Medmindre andet udtrykkeligt er fastsat, finder dette kapitel anvendelse pa fragtskibe og hejhastigheds-
lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, som er bygget den 1. juli 2024 eller senere, og som
befordrer industrielt personale pé flere end 12 personer.

2 Fragtskibe, der er bygget for den 1. juli 2024, og som af Administrationen er godkendt til at befordre
industrielt personale pé flere end 12 personer i overensstemmelse med de anbefalinger, der er udarbejdet af
Organisationen, skal opfylde regel I1I/1, I11/2 (undtagen punkt 2.1.7), IV/7 og IV/8 i IP-koden ved det forste
mellemliggende syn eller fornyelsessyn, alt efter hvad der indtraeffer forst, efter den 1. juli 2024.

3 Hgjhastighedslastskibe, der er bygget for den 1. juli 2024, og som af administrationen er godkendt til
at befordre industrielt personale pa flere end 12 personer i overensstemmelse med de anbefalinger, der
er udarbejdet af Organisationen?, skal opfylde regel ITI/1, IIT/2 (undtagen punkt 2.1.7), V/7 og V/8 i
IP-koden ved det tredje periodiske syn eller forste fornyelsessyn, alt efter hvad der indtreeffer forst, efter
den 1. juli 2024.

4 Fragtskibe og hejhastighedslastskibe, uanset byggedato, som for den 1. juli 2024 ikke har faet tilladelse
af Administrationen til at befordre industrielt personale pa flere end 12 personer pa grundlag af de
anbefalinger, som Organisationen harudarbejdet?, skal opfylde og certificeres i overensstemmelse med
dette kapitel og IP-koden, inden de befordrer industrielt personale pa flere end 12 personer om bord.

5 I dette kapitel henviser udtrykket " konstrueret" til den beskrivelse, der er givet i reglerne:

.111-2/1.1.1.2.1, som suppleret med regel 11-2/1.1.3 for fragtskibe, og
. 2 X/1.4, suppleret med regel X/1.5 for hejhastighedslastfartejer.

Regel 4 Anvendelse af andre kapitler //{ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

1 Reglerne for lastskibe i de gvrige kapitler i denne konvention galder for de skibe, der er beskrevet i regel
3.1 ovenfor, med undtagelse af de @ndringer, der er fastsat i dette kapitel.

2 Uanset bestemmelserne i regel 4.1 ovenfor galder for hejhastighedsfartajer, som HSC-koden finder
anvendelse pa, reglerne for fragtfartejer i denne kode, medmindre de er @ndret ved dette kapitel.

Regel 5 Krav //[ Formateret: Skrifttype: Ikke Kursiv

1 Skibe og hejhastighedsfartgjer, som dette kapitel finder anvendelse pé, skal: //[ Formateret: Dansk

. 1 vaere certificeret som fragtskib eller hojhastighedslastfartej i henhold til enten kapitel I eller kapitel
VIII eller kapitel X, alt efter hvad der er relevant;
. 2 opfylde kravene i IP-koden, og
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. 3 ud over kravene i reglerne 1/8, I/9 og 1/10 eller i afsnit 1.5 til 1.9 1 HSC-koden, alt efter hvad der er
relevant, skal besigtiges og certificeres, som fastsat i [P-koden.

2 Skibe og hejhastighedsfartgjer, som dette kapitel finder anvendelse pa, og som er i besiddelse af et
certifikat udstedt i henhold til bestemmelserne i regel 5.1 ovenfor, er underlagt den kontrol, der er fastsat i
regel 1/19 eller XI-1/4 og i 1.10 i HSC-koden, alt efter hvad der er relevant. Til dette formél skal sddanne
certifikater behandles som et certifikat, der er udstedt i henhold til regel 1/12 eller I/13.
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D Refer to the Code of Safety for Special Purpose Ships, 2008.
2 Refer to the Interim recommendations on the safe carriage of more than 12 industrial personnel on board vessels engaged on international voyages
(resolution MSC. 418(97)).
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