Bekendtgarelse om mindre erhvervsfartgjers og lastfartgjers bygning og
udstyr m.v.V)

I medfar af § 1, stk. 2, § 3, stk. 1, 8 4, stk. 2, og § 32, stk. 9, i lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr.
1629 af 17. december 2018, og § 1, stk. 2, § 3, stk. 1, § 4, stk. 2, og § 32, stk. 2, i anordning om ikrafttreeden for
Grenland af lov om sikkerhed til sgs, jf. anordningsbekendtgarelse nr. 1674 af 16. december 2015, fastseettes efter
bemyndigelse i henhold til § 1, stk. 1, nr. 3, i bekendtgarelse nr. 261 af 23. marts 2020 om henlaggelse af visse
befajelser til Sgfartsstyrelsen og om klageadgang m.v., og 8§ 1, stk. 1, nr. 2, i bekendtggrelse nr. 279 af 23. marts
2020 for Grgnland om henlaeggelse af visse befgjelser til Sgfartsstyrelsen og om klageadgang m.v.:

8 1. Bekendtggrelsen med tilhgrende bilag finder anvendelse for:

1) Nye erhvervsfartgjer med en lzengde L pa mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa mellem 20 og 100,
jf. dog stk. 2. Fartgjer, som regelmassigt anvendes til sejlads med op til 12 passagerer, skal tillige opfylde
geldende bekendtgerelse om mindre fartgjer der medtager op til 12 passagerer.

2) Nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa 100 eller derover, jf. dog stk. 2
og 5.

Stk.2. Bekendtggarelsen og tilhgrende bilag finder anvendelse for eksisterende erhvervsfartgjer og eksisterende

lastfartgjer i falgende omfang:

1) Eksisterende erhvervsfartgjer med en leengde L pa mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa mellem 20
og 100, og eksisterende lastfartajer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa 100 eller
derover skal overholde §8 5-8, § 10 og 8§ 11, regel 7, stk. 7.6.1, stk. 7.7, og regel 14, stk. 14.3, 2. pkt., i bilag
3, regel 12, stk. 2, i bilag 4, og bilag 5-9.

2) Eksisterende fiskefartgjer som defineret i § 3, nr. 7, skal ud over bestemmelserne i nr. 1 ogsa overholde regel
7, stk. 7.10, i bilag 3.

3) Eksisterende muslingefartagjer som defineret i § 3, nr. 9, skal ud over bestemmelserne i nr. 1 ogsa overholde
bilag 2 med undtagelse af regel 4, stk. 4.

Stk. 3. Bekendtgarelsen finder endvidere anvendelse for fysiske eller juridiske personer i Danmark, der foretager

ombygning pa omfattede mindre erhvervsfartgjer og lastfartgjer.

Stk. 4. Bekendtgerelsen finder ikke anvendelse pa:

1) passagerfartgjer,

2) krigsfartgjer og troppetransportfartgier,

3) fritidsfartgjer,

4) treefartgjer af primitiv konstruktion (vikingeskibe) og

5) fartgjer, der ikke fremdrives ved mekaniske midler.
Stk. 5. Lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 meter og med dimensionstal pa 100 eller derover, skal udelukkende
falge bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemfarelse af den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974, nar de opererer mere end 100 sgmil fra neermeste kyst.

8 2. Mindre erhvervsfartgjer og lastfartgjer skal opfylde bilag 1-10 til bekendtggrelsen, mens lastfartgjer tillige
skal opfylde tilleegsregler i bilag 11 til bekendtgarelsen.

Stk. 2. Bekendtggrelsen indeholder i bilagene bestemmelser om:

1) Konstruktion, vandteethed og udstyr, jf. bilag 1.

2) Stabilitet og sedygtighed, jf. bilag 2.

3) Maskineri og elektriske installationer, jf. bilag 3

4) Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning, jf. bilag 4.

5) Beskyttelse af besatningen, arbejdsmiljg og sikkerhed m.v., jf. bilag 5.

6) Redningsmidler og -arrangementer, jf. bilag 6.

7) Foranstaltninger i ngdsituationer, megnstringer og gvelser, jf. bilag 7.

8) Radiokommunikation, jf. bilag 8.

9) Sejladsens betryggelse, jf. bilag 9.

10) Seerlige bestemmelser for Grgnland, jf. bilag 10.

1 Bekendtgerelsen har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europaparlamentets og Radets direktiv EU) 2015/1535 af 9. september
2015 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).



11) Tillegsregler for lastfartgjer pa 15 til 24 meter, jf. bilag 11.

§ 3. | denne bekendtgarelse forstas ved:

1) Fartgj: Enhver genstand omfattet af § 1, stk. 1, herunder skib, kutter, bad, jolle eller lignende, der
anvendes som transportmiddel pa vandet.

2) Lukket fartgj: Fartgj, som er heldaekket eller overbygget. Det vil sige, at det over vandlinjen ved dybeste
nedlastningsvandlinje er forsynet med et gennemgéaende vandtet dek med forsvarlige, vejrtatte
lukkemidler for alle abninger.

3) Abent fartgj: Fartaj, der ikke er et lukket fartgj. Et &bent fartgj kan veere delvis overbygget.

4) Nyt fartej: Et fartgj, for hvilket

a. kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet den 1. juli 2021 eller senere,

b. kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet far den 1. juli 2021, og som leveres
efter den 1. juli 2021, eller

c. der ikke foreligger en byggekontrakt, men fartgjet gennemgar farste syn den 1. juli 2021 eller
senere.

5) Eksisterende fartgj: Fartgj, som ikke er et nyt fartgj.

6) Fartgjets byggetidspunkt: Tidspunkt, for hvilket

a. kontrakten om nybygning eller starre ombygning af fartgjet er indgaet far, pa eller efter det
angivne tidspunkt,

b. kealen er lagt, eller byggeri, der kan identificeres med et bestemt fartgj, er pabegyndt, uden at der
foreligger en byggekontrakt, eller

c. samling af fartgjet er pdbegyndt, omfattende mindst 1% af den samlede letveegt.

7) Fiskefartgj: Fartaj, der anvendes til erhvervsmaessig fangst af fisk, hvaler, seler, hvalrosser, skaldyr eller
andre levende ressourcer fra havet, heri indbefattet fartgjer, der er udstyret som fiskefartgjer og kan
forarbejde deres egen fangst, eller hvis nationalitetsbevis er forsynet med havnekendingsnummer.

8) Bomtrawler: Fiskefartgj, som er indrettet til fiskeri ved en form for bundtrawl, hvor trawlet er spaendt op
i en fast stalramme, og hvor der normalt anvendes to bomme, som svinges ud over siden, saledes at der
sleebes to trawl.

9) Muslingefartgj: Specielt fartgj, som anvendes til fangst af muslinger, gsters, hjertemuslinger og lignende
i danske farvande, og hvortil Fiskeristyrelsen har udstedt licens.

10) Passagerfartgj: Fartgj, der transporterer flere end 12 passagerer.

11) Lastfartgj: Fartgj, der ikke er et passagerfartgj eller et fiskefartgj.

12) Tankfartgj: Lastfartgj, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brandfarlig art.

13) Fritidsfartgj: Fartgj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal, og som ikke
anvendes til erhvervsmaessige formal, jf. bekendtgerelse om sikkerhed ved sejlads med fritidsfartgjer
samt sikkerhedskrav til fritidsfartgjer over 24 meter i l&engde. | tvivistilfeelde afggr Segfartsstyrelsen, om
et fartgj kan anses for at veere et fritidsfartaj. Udlejning uden farer eller professionel oplering i lystsejlads
anses ikke for erhvervsmaessigt formal.

14) Slebefartgj: Fartgj, der er indrettet til at sleebe eller bugsere andre fartgjer, og som er udstyret med krog,
spil, pullerter eller andre tilsvarende arrangementer.

15) Leaengden (L): Beregnes som 96 pct. af den totale leengde pa en vandlinje ved 85 pct. af den mindste dybde
(moulded) malt fra kellinjen, eller som leengden fra forenden af steevnen til rorstammens akse beregnet
pa navnte vandlinje, hvis denne leengde er den starste. | fartgjer med styrlastighed skal den vandlinje, pa
hvilken leengden males, vaere parallel med den tegnede vandlinje.

16) Leaengden overalt (Loa): Afstanden i lige linje mellem det forreste punkt pé forsteevnen og det agterste
punkt pa agterstaevnen. | dette regelvaerk anvendes denne leengde for fiskefartajer, som anfart i fartgjets
malebrev, jf. geeldende forordning om definition af fiskerfartgjers karakteristika.

17) Leengden L1: er lengden malt fra forkant af klaedningens skaering med oversiden af deaekket ved
forsteevnen til agterkant af kleedningens skering med deekket ved agtersteevnen. Pa abne fartgjer males
lengden ved essingens overside. | dette regelvaerk anvendes denne lengde for andre mindre
erhvervsfartgjer end fiskefartgjer, som anfart i fartgjets malebrev, jf. geeldende forordning om definition
af fiskerfartgjers karakteristika.

18) Leaengde: Uden anden angivelse betyder i dette regelveerk for fiskefartgjer »leengden overalt« og for andre
mindre erhvervsfartgjer »Laengden L1«, som anfert i fartgjets malebrev, jf. geldende forordning om
definition af fiskerfartgjers karakteristika.



19) Bredden B: Fartgjets starste bredde, som anfert i fartgjets malebrev, jf. Jf. definition i nr. 15, og
bekendtgarelse om sikkerhed ved sejlads med fritidsfartgjer samt sikkerhedskrav til fritidsfartgjer over
24 meter i l&engde.

20) Dimensionstal: For fiskefartgjer fartgjets Loa multipliceret med fartgjets bredde (Loa x B). For andre
mindre erhvervsfartgjer er det leengden L1 multipliceret med bredden (L1 x B).

21) Dybden moulded: Den lodrette afstand malt midtskibs fra kellinjen til overkant af daksbjelker pa
arbejdsdeaek i borde. | fartgjer, hvor forbindelsen mellem skibssiden og deek er afrundet, skal dybden
moulded males til skaeringspunktet mellem daekkets og kleedningens forlaeengelse, idet linjerne forlenges,
som om daek og klaedning var udfart i rette linjer. Safremt arbejdsdeekket er indrettet med trin, og den
lgftede del af deekket straekker sig hen over det punkt, hvor dybden moulded skal bestemmes, skal dybden
moulded males til en linje, der forleenges fra den laveste del af deekket parallelt med den lgftede del.

22) Dybeste nedlastningsvandlinje: Den vandlinje, der svarer til den starste, tilladelige dybgang under
anvendelsen. Dybgangen ved dybeste nedlastningsvandlinje ma ikke veere stgrre end den
konstruktionsdybgang, der er anvendt til dimensionering af skroget. For fiskefartgjer skal
konstruktionsdybgangen i almindelighed seettes lig med »dybden moulded«, da der ikke stilles krav om
et minimumsfribord til disse fartgjer.

23) Let vandlinje: Den vandlinje, hvor fartgjet befinder sig uden last, personer, is og fiskeredskaber, men
med stores og 10 % bunker.

24) Midtskibs: Midtpunktet af lengden Loa for fiskefartgjer og L1 for andre mindre erhvervsfartgjer.

25) Middelspant: Det tveersnit i skroget, der gar gennem midtskibs og bestemmes af skaeringslinjen mellem
skrogets konstruktionslinje og et lodret plan vinkelret pa vandlinje- og centerlinjeplanerne.

26) Kallinje: Linjen parallelt med kglens haldning, som midtskibs lgber gennem

a. overkant af kglen eller skaringslinjen mellem indersiden af yderkleedningen og kalen, hvis en
skinnekgl traeder frem over denne linje i et fartgj med yderkledning af metal, eller

b. yderkant af spundingen ved kelen af et fartgj med yderklaedning af trae eller kompositskrog, eller

¢. skaringen mellem en jeevn fortseettelse af yderklaedningens udvendige overflade ved bunden og
centerlinjen i et fartgj med en yderklaedning af andet materiale end trae og metal.

27) Basislinje: Vandret linje, der midtskibs skarer kallinjen.

28) Fribordet: Den lodrette afstand malt midtskibs pa kledningen fra dybeste nedlastningsvandlinje til
overkant af arbejdsdek i borde.

29) Arbejdsdaek: Daek, fra hvilket fiskeri, sleeb og lign. foregar, og normalt det laveste fuldsteendige daek over
den dybeste nedlastningsvandlinje. | fartgjer med to eller flere fuldsteendige deek kan Sgfartsstyrelsen
godkende et lavere dek som et arbejdsdeek, forudsat at deekket er beliggende over den dybeste
nedlastningsvandlinje.

30) Vejrdek: Dek, der er udsat for vejr og sg fra oven og fra mindst 1 side.

31) Overbygning: Den overdaekkede opbygning pa arbejdsdaekket, som straekker sig fra side til side af
fartgjet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end 0,04 X B inden for yderklaedningen.

32) Lukket overbygning: Overbygning med

a. aflukkende begransningsskotter af forsvarlig konstruktion,

b. eventuelle adgangsabninger i sadanne skotter, udstyret med permanent anbragte vejrtette dare
af en styrke svarende til den ikke-gennembrudte del af konstruktionen, og som kan betjenes fra
begge sider, og

c. andre dbninger i overbygningens sider eller ender, udstyret med effektive, vejrtaette lukkemidler.

En bro eller en poop betragtes kun som lukket, hvis der forefindes alternativ adgang for besztningen til
maskineri og andre arbejdssteder inde i disse overbygninger fra ethvert sted pa det gverste, fuldsteendige,
udsatte deek eller hgjere oppe. Sadan adgang skal altid vere tilgeengelig, nar dbninger i skotterne er lukket.

33) Overbygningsdak: Det fuldstendige eller delvise dzek, der udgar overdelen af en overbygning, deekshus
eller anden opbygning, anbragt i en hgjde af mindst 1,8 meter over arbejdsdeekket. Safremt denne hgjde
er under 1,8 meter, skal overdelen af sédanne daekshuse eller andre opbygninger anses som verende et
arbejdsdeek.

34) Hgjde af en overbygning eller anden opbygning: Den mindste lodrette afstand, malt i borde fra
overkanten af en overbygnings eller en opbygnings daeksbjelker til det gverste af arbejdsdeekkets bjeelker.

35) Konstruktionsmeessige regler: Regler om konstruktion, bygning og vedligehold af skrog, anker- og
fortgjningsudrustning, slebetrosser, maskineri, kedelanleg, alle andre tekniske installationer og
elektriske installationer, herunder ogsa reglerne om styrke og materialedimensioner.



36) Maskinrum: Rum, der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbreendingsmotorer til
fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og
lignende, eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en
samlet ydelse pa mindst 375 kW.

37) Vejrteet: Der ma ikke kunne traenge vand ind i fartgjet under nogen sg- og vejrforhold.

38) Vandteet: Veere i stand til at forhindre, at vand traenger igennem strukturen i nogen retning under et
vandtryk svarende til det, den omgivende struktur er beregnet til.

39) Paune: Rum eller beholder til opbevaring af fangst eller redskaber. Paunerne kan besta af permanente
eller transportable statter og transportable braedder eller sideplader.

40) Binge: Rum eller beholder til at placere fangsten i, nar den tages om bord. En binge kan vere et fast
indbygget rum i skroget eller veere indrettet som en paune.

41) Godkendt: Godkendt af Sgfartsstyrelsen eller godkendt i overensstemmelse med bekendtgerelse om
udstyr i skibe. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmeerket i henhold til navnte
bekendtgarelse, er godkendt. De naermere regler for opnaelse af typegodkendelse, herunder savel tekniske
krav som krav til meerkning, afprevningsprocedure m.v., fastsettes for hver enkelt udstyrstype.

42) Besetning: Skibsfareren og alle personer, der er ansat eller beskeeftiget om bord pa et fartgj i forbindelse
med fartgjets virksomhed.

43) Passager: Enhver person om bord zldre end et ar bortset fra skibsfareren og den gvrige besetning.

44) GRP: Glasfiberforsterket polyester (Glassfibre Reinforced Polyester), og er den normalt anvendte
forkortelse pa dansk for glasfiberfartgjer.

45) Anerkendt organisation: En organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med bekendtgarelse om
anerkendelse og autorisation af organisationer, som udfarer inspektion og syn af skibe, og Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 af 23. april 2009 om falles regler og standarder for
organisationer, der udfarer inspektion og syn af skibe.

46) Anerkendt standard: Krav, der er vedtaget af Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO), samt
standarder der er udarbejdet af Den Internationale Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europeiske
Standardiseringsorganisation (CEN), Dansk Standard (DS), de anerkendte organisationer samt Nordisk
Badstandard.

§ 4. Fartsomrade er det farvandsomrade, som fartgjet er bygget, udrustet og udstyret til at besejle, og er bestemt
som fglgende:

1) Fartsomrade F1 er fart inden for 2 sgmil fra neermeste kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig leengde i Dstersgen samt langs Jyllands vestkyst.

2) Fartsomrade F2 er fart inden for 10 semil fra naermeste kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig leengde i Pstersgen samt langs Jyllands vestkyst.

3) Fartsomrade F3 er fart inden for 30 sgmil fra naermeste kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig leengde i Dstersgen samt langs Jyllands vestkyst.

4) Fartsomrade F4 er fart inden for linjerne gst for 6° gstlig leengde i Nordsgen og syd for 56° nordlig bredde
i Dstersgen.

5) Fartsomrade F5 er fart i Nordsgen gst for 4° vestlig leengde, syd for 62° nordlig bredde og syd for 56°
nordlig bredde i @stersgen.

6) Fartsomrade F6 er fart inden for fartsomrade F5 samt pa alle have inden for 100 sgmil fra neermeste kyst.

Stk. 2. De enkelte fartgjers fartsomrader - benaevnt F1 — F6 - tildeles individuelt af Sgfartsstyrelsen efter falgende
principper. De sarlige grenlandske fartsomrader er anfert i bilag 10, regel 1, stk. 2.

1) Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade inden for F1 og F2.

2) Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade, som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjets starrelse, konstruktion og anvendelse.

3) Lukkede fartgjer med en leengde op til 12 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F3.

4) Lukkede fartgjer med en lengde op til 15 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F4.

5) Lukkede fartgjer med en lengde? pa 15 m og derover og med et dimensionstal under 100 kan normalt
tildeles fartsomrade inden for F5.

2 Jf. definition i § 3, nr. 15.



6) Lukkede fartgjer med en leengde® L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa 100 eller derover, kan
normalt tildeles fartsomrade inden for F6.

§ 5. Sgfartsstyrelsen kan fritage et fartaj helt eller delvist fra bestemmelserne i dette regelveark, safremt
styrelsen vurderer, at anvendelsen af reglerne vil veere urimelig og upraktisk under hensyn til afstanden mellem
skibets arbejdsomrade og dets basishavn, skibstypen, vejrforholdene og de navigationsmaessige risici, og under
forudseetning af, at skibet opfylder de sundheds-, sikkerheds- og arbejdsmiljgmaessige krav, som efter
Sefartsstyrelsens vurdering er tilstreekkelige for den fart, fartgjet er bestemt for, og som kan garantere fartgjets
almindelige sikkerhed.

Stk. 2. Sefartsstyrelsens afgarelser kan ikke indbringes for en hgjere administrativ myndighed. Ankenavnet for
Sefartsforhold er dog klageinstans, nar der er sket tilbageholdelse af et skib.

8 6. Sgfartsstyrelsen kan tillade, at man om bord benytter andet udstyr, materiale, udrustninger, apparater m.v.,
eller at der treeffes en anden foranstaltning i fartgjet, eller fartgjet er bygget eller konstrueres pa anden made,
herunder efter anerkendte standarder, hvis Sgfartsstyrelsen ved afpravning heraf eller pa anden made finder det
godtgjort, at sadanne foranstaltninger, er mindst lige sa effektive og reprasenterer et tilsvarende
beskyttelsesniveau, der kreeves efter denne bekendtgarelse.

Stk. 2. Sgfartsstyrelsen accepterer afpregvninger, der udferes af anerkendte preveinstitutter, i EFTA-stater, som er
kontraherende parter i E@S-aftalen, og i Tyrkiet, og som giver passende og tilfredsstillende garantier af
afpravningernes tekniske, fagmaessige og uafhangige art.

8 7. Et fartgj, der repareres eller forandres, skal vedblive med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var
geldende for fartgjet. Dette geelder f.eks. reparationer, udskiftninger og mindre forbedringer, som udelukkende
foretages pa grund af slid, korrosion, rad, skader samt almindelig vedligeholdelse, som ikke a&ndrer ved
konstruktion eller arrangement. Tilsvarende gealder for ombygninger, som udelukkende har til formal at hgjne et
skibs overlevelsesevne, f.eks. ved forbedring af stabilitetsforhold, konstruktiv brandsikring, udsyn eller lignende.

Stk. 2. Reparationer og forandringer af starre omfang og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene til
nye fartgjer i det omfang, Sefartsstyrelsen vurderer det hensigtsmaessigt og praktisk. Dette gaelder dog fuldt ud for
redningsmidler og anden udrustning. Sterre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i
forbindelse hermed omfatter

1) enhver vaesentlig &ndring af et skibs hoveddimensioner, f.eks. ved forleengelse, et nyt dek eller ny for-
eller agterende,

2) forandringer, som i vaesentlig grad andrer et skibs kapacitet, f.eks. med hensyn til fangstkapacitet, eller
lastkapacitet,

3) forandringer, som i vesentlig grad forager et skibs levetid, f.eks. en fuldstendig renovering af et helt
maskinrum, passagerrum pa et helt dak, eller hele apteringen pa et last- eller fiskeskib, og

4) en raekke mindre forandringer og ombygninger, der tilsammen i vaesentlig grad @ndrer et fartgjs
karakteristika eller kapacitet.

Stk. 3. Enhver @ndring af et fartgjs anvendelse (type), sdsom ombygning af et lastfartgj til fiskefartgj eller
passagerfartgj, medfarer, at hele fartgjet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj af den type, det ombygges til.

Stk. 4. Enhver @ndring af et fartgjs fartsomrade fra beskyttet til mindre beskyttet farvand, medfarer, at hele fartgjet
skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj i det nye fartsomrade. Dog vil @ndringer til et tidligere godkendt
mindre beskyttet fartsomrade, medfare, at kun udrustningskravene til nye fartgjer skal opfyldes.

Stk. 5. Fysiske eller juridiske personer, herunder reder eller veerft, i Danmark, der foretager ombygning pa mindre
erhvervsfartgjer og lastfartgjer i henhold til stk. 2, skal anmelde dette til Sgfartsstyrelsen, inden ombygning
pabegyndes.

§ 8. Syn og inspektion af fartgjer skal, for sa vidt angar handhevelsen af bestemmelserne i denne
bekendtgarelse, foretages af Sgfartsstyrelsen. Dog kan Sgfartsstyrelsen overdrage visse syn og undersggelser til
dertil udpegede autoriserede fysiske eller juridiske personer eller til anerkendte organisationer.

Stk. 2. Det pahviler ejeren, eventuelt gennem veerft eller konsulent at anmelde fartgjet til syn, samt at fa foretaget
maling hos en autoriseret maler.

3 Jf. definition i § 3, nr. 15.



Stk. 3. En udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation, der konstaterer, at et fartgj eller dets udrustning er
i en sadan stand, at det ikke er egnet til at ga til sgs uden fare for fartgjet eller de ombordverende personer, skal
gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal straks underrette
Sefartsstyrelsen. Hvis der ikke tages skridt til en udbedring af forholdene, skal det pageldende fartgjs fartstilladelse
inddrages og Sefartsstyrelsen gjeblikkeligt underrettes. Befinder fartgjet sig i en udenlandsk havn, skal
vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

Stk. 4. Inden bygningen af fartgjet pabegyndes, skal der fremsendes tegninger og beregninger eller andet
konstruktionsgrundlag til Sgfartsstyrelsen.

Stk. 5. De fremsendte tegninger, beregninger og andet konstruktionsgrundlag m.v. skal pa fyldestgerende made
vise fartgjets konstruktion, materialedimensioner, arrangement, last, fribord, stabilitetsforhold,
fremdrivningsmaskineri samt det antal personer om bord, som fartgjet er bestemt for, og skal godtgere, at fartgjet
opfylder bestemmelserne i dette regelveerk.

Stk. 6. Ethvert fartaj skal underkastes syn, som nedenfor angivet:

1) Et farste syn, far fartgjet seettes i fart, enten som nybygget eller som indkgbt fra udlandet. Dette farste
syn skal foretages, far den i regel 7 foreskrevne fartstilladelse udstedes farste gang.
2) Etfornyelsessyn med mellemrum af hgjst:

a. 48 maneder regnet fra sidste syn for fartgjer, som anvendes til szrligt formal, eller som har tilladelse
til sejlads i fartsomrade F5.

b. 60 maneder regnet fra sidste syn for lastfartgjer med en lengde L pa 15 til 24 m, og med et
dimensionstal pa 100 eller derover, samt for fiskeskibe hjemmehgrende i Danmark.

3) For lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa 100 eller derover, skal der
yderligere foretages:

a. Et minimum af to inspektioner af fartgjets udvendige bund i en 5-ars periode, idet mellemrummet
mellem to sadanne inspektioner i intet tilfeelde ma overstige 36 maneder. Inspektion af den udvendige
bund pategnes fartgjets nationale sikkerhedscertifikat.

b. Et arligt syn af fartgjets radioanleeg og AlIS inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne. Synet
pategnes det nationale sikkerhedscertifikat. Fartgjer, der udelukkende gar i national fart er undtaget
fra dette syn.

4) Yderligere syn efter Sgfartsstyrelsens vurdering.

5) For oplagte fartgjer kan Sgfartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades,

sa lenge fartgjet forbliver oplagt.
Stk. 7. De i stk. 6 n&evnte syn skal udfares pa falgende made:

1) Farste syn omfatter en fuldstendig undersggelse af fartgjets konstruktion, stabilitet, maskineri,
arrangementer og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og inder- og ydersiden af kedler og
udstyr, i det omfang fartgjet er omfattet af dette regelvaerk. Synet udfares saledes, at det giver sikkerhed
for, at konstruktion, materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med
tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anlaeg, radioanleg inklusive de, der anvendes i
redningsmidlerne, brandsikring, brandvisnings- og brandslukningsanleeg, redningsmidler og -
arrangementer, fartgjets navigationsudstyr, herunder AIS, nautiske publikationer og andet udstyr fuldt ud
opfylder kravene i dette regelvaerk. Synet skal endvidere give sikkerhed for, at den handvaerksmassige
udfgrelse af alle dele af fartgjet og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at fartgjet
er udstyret med de navigationslys, midler til afgivelse af lydsignaler og nadsignaler, som kraeves ifglge
dette regelveerk og de galdende Internationale Sgvejsregler.

2) Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, stabilitet, maskineri og udrustning som anfart i
nr. 1 for at sikre, at de opfylder kravene i denne bekendtggarelse, er i tilfredsstillende stand og egnet til
den fart, fartgjet er bestemt for.

3) Et yderligere syn, enten helt eller delvist skal foretages efter stgrre reparationer, fornyelser og
forandringer som beskrevet i § 7.

4) Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst 48 maneder regnet fra sidste syn for fartgjer, som anvendes til
serligt formal, eller som har tilladelse til sejlads i fartsomrade F5.

5) For alle fartgjer, der anvendes til andet formal end fiskeri, skal de i stk. 6, nr. 2 og 3 og stk. 7, nr. 1-4
anfarte syn, eller syn i henhold til serlige geeldende bestemmelser, endvidere omfatte en inspektion af
bestemmelser vedrgrende sgfarendes arbejds- og levevilkar. Inspektionen skal som minimum indeholde
de omrader, der efter Sgfartsstyrelsens vurdering, anses som relevante og gennemfarlige pa skibet.
Vurderingen skal omfatte bestemmelser vedrgrende sgfarendes arbejds- og levevilkar, herunder mindste



alder, legeattester, de sgfarendes kvalifikationer, ansattelsesaftaler, anvendelse af autoriserede eller
certificerede eller regulerede forhyrings- og formidlingstjenester, hviletid, skibets bemanding, arbejds-
og opholdsrum, fritidsfaciliteter ombord, fadevarer og forplejning, beskyttelse af sundhed og sikkerhed
samt forebyggelse af ulykker, sygdomsbehandling om bord, klageprocedurer om bord og betaling af lan.

6) Sefartsstyrelsens vurdering efter nr. 5 skal derudover for fartgjer hjemmehgrende i Danmark, der
anvendes til andet formal end fiskeri, omfatte bestemmelser vedrgrende finansiel sikkerhed for
hjemsendelse, samt finansiel sikkerhed for ansvar i forbindelse med arbejdsskader og erhvervsbetingede
lidelser.

Stk. 8. Foreskrevne fornyelsessyn skal afholdes inden for en periode pa tre maneder fer den foreskrevne synsdato.

Stk. 9. En arlig egenkontrol skal udfares pa nye og eksisterende fiskefartgjer i overensstemmelse med checkliste,
der offentliggares pa Sgfartsstyrelsens hjemmeside.

Stk. 10. For at sikre, at fartgjet i enhver henseende fortsat vil vaere egnet til at g til sgs uden fare for fartgjet eller
de ombordvaerende personer, skal fartgjet og dets udrustning til enhver tid vedligeholdes, saledes at det opfylder
bestemmelserne i dette regelveerk.

Stk. 11. Efter afslutningen af et syn i henhold til disse regler, ma der ikke uden Sgfartsstyrelsens eller den
anerkendte organisations tilladelse foretages nogen &ndring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, udrustning
eller andre forhold, der er omfattet af synet. Dog kan godkendt udrustning og udstyr udskiftes med tilsvarende
godkendt udrustning og udstyr.

8 9. Hvor Sgfartsstyrelsen ikke i bilagene har fastsat konstruktionsmaessige regler, skal nye fartajer veere
konstruerede, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med anerkendte standarder.

Stk. 2. For fartgjer, der helt eller delvist ikke er bygget efter anerkendte standarder, skal ejeren foranledige at der
udarbejdes en egnet risikovurdering fx i henhold til IMO Circ. 1455 Guidelines for the approval of alternatives and
equivalents as provided for in various IMO instruments. Pa baggrund af denne vurdering vil Sgfartsstyrelsen
foretage det videre godkendelsesarbejde.

8§ 10. Efter et farste syn eller efter hvert fornyelsessyn udstedes en fartstilladelse med angivelse af
fartstilladelsens varighed, fartgjets fartsomrade og starste antal ombordvarende. For lastfartgjer omfattet af bilag
11, udstedes desuden et nationalt sikkerhedscertifikat. Fartstilladelsen samt eventuel nationalt sikkerhedscertifikat
skal sammen med fartgjets malebrev kunne fremvises efter anmodning. En fartstilladelse er gyldig, sa leenge
vilkarene for fartgjets anvendelse og synsterminerne overholdes.

Stk. 2. Fartgjer omfattet af disse bestemmelser skal efter en konkret vurdering veere forsynet med skilte, opslag
og afmaerkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte fartgjs starrelse og fartsomrade.

§ 11. Der skal vare truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfeelde ved skibets seedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved ferdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke er udsat
for utilsigtet at komme til skade.

8 12. Udstyr til mindre erhvervsfartgjer og lastfartajer, der er specificeret i bilagene, kan erstattes af udstyr, som er
overensstemmelsesmaerket i henhold til bekendtgarelse om udstyr i skibe.

§ 13. Overtraedelse af denne bekendtggrelse straffes med bade eller feengsel i indtil 1 ar.

Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der

1) ved overtraeedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre.

Stk. 3. Det skal betragtes som en sarlig skeerpende omstaendighed, at der for unge under 18 ar er sket skade pa
liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor, jf. stk. 2, nr. 1.

Stk. 4. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnaet ved overtraedelsen, skal der ved udmaling af bade,
herunder tilleegshade, tages sarligt hensyn til stgrrelsen af en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 5. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 14. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikrafttreeden for Grenland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastseettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for Grgnland.
Stk. 2. De i § 13, stk. 2 og 3, naevnte forhold skal anses som skarpende omstendigheder.



Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. § 120 i kriminalloven for Grgnland, som er opnaet ved
overtreedelsen, skal der ved udmaling af bade, herunder tillegsbede, tages serligt hensyn til stgrrelsen af en opnaet
eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridiske personer), kan der palegges den juridiske person
som sadan bgdeansvar. Er overtredelsen begaet af staten, Grgnlands Selvstyre, en kommune, et kommunalt
feellesskab, der er omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser og bygdebestyrelser m.v., eller en
bygdebestyrelse, kan der paleegges vedkommende offentlige myndighed som sadan bgdeansvar.

Stk. 5. Safremt den pageeldende ikke er bosat i Granland, eller hans tilknytning til det grenlandske samfund i
gvrigt har en sadan lgsere karakter, at forudsatningerne for anvendelse af foranstaltninger ikke er til stede, kan
sagen anleegges eller henvises til forfglgning i Danmark, jf. 8 7 i kriminalloven for Grgnland.

8 15. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. januar 2022.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 1008 af 18. september 2014 om Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, mindre
erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v. ophaves.

Stk. 3. De konstruktionsmassige krav i de hidtidige bestemmelser, der eksisterede pa fartgjets byggetidspunkt,
gelder fortsat for eksisterende mindre erhvervsfartgjer og lastfartgjer, medmindre andet bestemmes i denne
bekendtgarelse. Afvigelser herfra kan dog veere anfert i senere udstedte regler.

Sefartsstyrelsen, den xx. xx 2021

Per Sgnderstrup
[Peter Mikael Ostenfeld



Bilag 1
Konstruktion, vandteethed og udstyr

Regel 1 Konstruktion, generelt

Regel 2 Skotter og vandtat inddeling

Regel 3 Isforstaerkning

Regel 4 Serlige bestemmelser for dbne fartgjer

Regel 5 Sarlige bestemmelser for lukkede fiskefartgjer
Regel 6 Skrogets vejrteethed generelt

Regel 7 Vejrtzette dere

Regel 8 Vejrtatte luger pa lukkede fartgjer

Regel 9 Motorrumsabninger

Regel 10 Andre deeksabninger og isdaeksle

Regel 11 Ventilatorer

Regel 12 Luft- og pejlerar

Regel 13 Kogijer, vinduer og porte

Regel 14 Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfaringer
Regel 15 Leenseporte i lukkede fartgjer

Regel 16 Anker og fortgjningsudstyr

Regel 17 Arbejdsdak under en lukket overbygning pa fiskefartgjer
Regel 18 Dybgangsmarke

Regel 19 Ror

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer
Regel 21 Bygning af GRP fartgjer

Regel 22 Forenklede styrkekrav til stalfartgjer

Regel 23 Bygning af stalfartgjer

Regel 24 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer
Regel 25 Bygning af aluminiumsfartgjer

Regel 1 Konstruktion, generelt
1 Anvendelse
1.1 Alle nye fartgjer, der bygges eller ombygges skal overholde kravene for sa vidt angar konstruktion,
vandtethed og udstyr, der er beskrevet i dette bilag, eller tilsvarende krav, der accepteres af en af de
anerkendte organisationer inden for samme omrade.

1.3 Et fartgj, som ombygges til en anden type (anvendelse) f.eks. ombygning af et lastfartgj til fiskefartgj eller
passagerfartgj, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et fartgj af den pageeldende type, der er bygget pa
den dato, hvor en sddan ombygning pabegyndes.

2 Konstruktion og bygning

2.1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle andre
opbygninger og skibsudstyr skal vere tilstreekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under fartgjets planlagte
anvendelse.

2.2 Fartgjer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med regler i dette regelvaerk eller
tilsvarende krav, der accepteres af en anerkendt organisation.

2.3 Fartgjer bygget i udlandet kan godkendes, safremt de er forsynet med et certifikat, der dokumenterer, at de er
godkendt og synet af en anerkendt organisation enten i henhold til dette regelvark eller i henhold til tilsvarende
krav, der accepteres af en anerkendt organisation.

2.4 Skroget for trefartgjer, der bygges her i landet, skal bygges i henhold til anerkendte standarder. Dog skal
propellerarrangement og rordimensioner fastsettes i henhold til dette bilags regel 19 og bilag 3, regel 3. @vrige
bestemmelser i dette regelveerk finder tilsvarende anvendelse for disse fartgjer.

2.5 For sma treefartgjer, som ikke er omfattet af en anerkendt standard, vil den traditionsmassige konstruktion og
dimensionering af dansk byggede fiskejoller blive lagt til grund for det enkelte fartg;j.

2.6 Dybgangen for dimensionering af skrogstyrken mv. er lig med »Dybden moulded«, som defineret i § 3, nr.
21, eller dybden til essingen for abne fartgjer.

2.7 Tanke, vandtatte skotter, vand- og vejrteette luger og dere samt profilror og skruedyser m.v. skal tryk- eller
teethedspraves i henhold til geeldende normer og praksis hos en anerkendt organisation.



2.8 Korrektioner og forsterkninger for fiskefartgjer.

2.8.1 Dimensioneringskorrektioner.

Alle formler for tykkelse og modstandsmoment som er angivet i regel 20 skal multipliceres med en
anvendelseskoefficient i henhold til nedenstdende tabel:

Anvendelses koefficient for: Koefficienter:
Bund og kiming 1,05
Sider og spejl 1,05
D&k og bakdeaek 1,15
Overbygning 1,10
Skeerefasthed i kerne i sandwichpaneler 1,05

Regel 2 Skotter og vandtaet inddeling

1 I lukkede fartgjer skal motorrum, lastrum og opholdsrum veere adskilt af vandtatte skotter fra bund til dak.
Styremaskine, tankarrangement og lign., der er placeret i last- eller storesrum, skal ligeledes vare afskaermet med
egnede skotter. Treefartgjer skal have indbygget samme skotter. Disse skotter skal veere vandtatte, hvis det er
praktisk gennemfarligt.

2 Abne fartgjer skal have vandtatte skotter eller en motorkasse omkring motorinstallationer op til 300 mm over
dybeste nedlastningsvandlinje dog ikke hgjere end til essingens overkant. Tilsvarende galder abninger for luftindtag
til motoren.

3 Det kan i abne fartgjer accepteres, at skotter, eller motorkasse og evt. dark over gear udfgres helt eller delvis
demonterbare af hensyn til muligheden for vedligeholdelse og service pa motoranlegget. Samlinger og tatninger
ved demonterbart skot eller motorkasse og dgrk skal veere af samme styrke og teethed som den gvrige del af disse.

4 Hvor skrueaksel, ror, elektriske kabler eller starthandtag er fart igennem et vandtaet skot, skal gennemfaringen
veere af en sadan beskaffenhed, at skottets vandtette integritet opretholdes.

Regel 3 Isforsteerkning

1 Generelt

1 Fartgjer med fartstilladelse i omrader hvor is ofte forekommer, skal vaere isforsterket. Alle nye fartgjer, der
bygges til eller indfares til sejlads ved Grgnland, skal veere isforstaerket. Trafartgjer skal desuden veere isforhudet.

2 Halv- eller helplanende fartgjer og/eller fartgjer, som er forsynet med et sakaldt »inboard-outboard drive« i
stedet for traditionelt propeller- og skruearrangement, samt fartgjer med spaderor eller semi-spaderor, vil kun kunne
fa fartstilladelse til sejlads i seedvanligvis isfrie omrader.

3 Det forudsattes, at fartgjets fart reduceres passende, nar dette neermer sig isbelagte farvande. Udstreekningen og
svaerheden af isforsteerkningen pa fartgjer, hvor det er hensigten at sejle under isforhold ved en fart, der overstiger
15 knob, skal specielt overvejes og Sgfartsstyrelsen kan stille forggede krav til fartgjet, dets udrustning,
operationelle forhold, farvandsomrader m.v.

4 De formler og vaerdier, som angives i dette bilag, kan erstattes af mere ngjagtige metoder, hvis disse godkendes
af Sgfartsstyrelsen eller en anerkendt organisation.

5 Isforsteerkede fartgjer forventes at veere i stand til at udvikle et tilstreekkelig fremdrivningstryk til uafbrudt
sejlads gennem den is, der har en tykkelse som under normale omstaendigheder kan forventes i omradet, hvor det er
relevant.

6 Fremdrivningsanleg, inkl. motor og keleanleeg samt styreanleeg skal vaere konstrueret til, uden at blive
beskadiget, at fungere ved den under stk. 5 angivne sejlads frem samt ved bakmangvrer i tilsvarende is under den
halve fart, hvor det er relevant.

7 Propellerdrevne fartgjer skal have tilstreekkelig dybgang til, at propelleren kommer tilstreekkelig under vand
uden at trimme fartgjet pa en sadan made, at den aktuelle vandlinje ved steevnen er under let isvandlinje

2 Krav til isforsteerkning

1 Isomrédets lodrette udstreekning omfatter yderklaedningen fra 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje til
500 mm under den letteste operative vandlinje for sejlads i is (ballast vandlinje). Hovedisomradet skal streekke sig
vandret fra steevnen til 5% af lengden overalt agten for det punkt hvor den dybeste nedlastningsvandlinje nar sin
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starste bredde. Isomradet omfatter desuden bunden i en afstand af 30 % af Loa malt fra steevnens skaring med let
isvandlinje.

2 En flad agtersteevn (transom stern) ma normalt ikke straekke sig under dybeste nedlastningsvandlinje.

3 Pa fartgjer med to eller flere propeller skal aksler og steevnrgr i almindelighed vaere indelukket i pladebosser.
Hvis separate understgtningsstruts er ngdvendige skal deres design styrke og fastgarelse til serligt overvejes.

4 Skrueakslen skal forsterkes, saledes at dens diameter mindst forages med 15 % i forhold til kravene i bilag 3.

Rorstammens diameter skal forgges, idet man i formlerne i regel 19 mindst antager, at rorkraften er 25 % starre
end ellers angivet. Bolte i rorkobling, plader i ror m.v. forstaerkes ligeledes i henhold hertil.

Tykkelsen af rorpladen og indvendige pladeafstivninger forages med 15% pa stal- og aluminiumsfartgjer og med
50% pa GRP fartgjer.

5 Isforsteerkning af kledningen omfatter falgende feelles minimumskrav, der anvendes, hvor der ikke under de
enkelte skrogmaterialer stilles mere omfattende krav.

5.1 Yderklaedningens tykkelse skal i isomradet mindst forgges til:

tis = 1,3xt+1,5 mm

hvor t er laminat eller pladetykkelsen i henhold til konstruktionsreglerne angivet i regel 20, 22 eller 24.

5.2 Kalen skal forsterkes, saledes at dens styrke (modstandsmomentet) fordobles i forhold til de i gvrigt angivne
dimensioneringskrav.

6 Spanterne skal forstaerkes i isomradet, saledes at deres bgjningsmodstandsmoment forages med 50 % i forhold
til de i gvrigt angivne dimensioneringskrav.

Spanteafstanden ma ikke overstige 300 mm. Hvis dette er tilfeeldet anbringes der indenfor isbaltet isspanter
imellem de almindelige spanter. Isspanterne kan stoppes ved en isstringer, dak, tanktop eller lignende langskibs
afstivning, men behgver ikke svejses hertil (kan afskeres skrat).

7 Indbyggede brandstoftanke ma ikke placeres i borde indenfor isomradet, hvor de er serligt udsatte for
beskadigelse ved sejlads i is.

3 Stal og aluminiumsfartgjer

1 Kladningstykkelsen skal i isomradet enten veere mindst

t = 6+(0,15 x Lvl)

eller som angivet i nr. 2, stk. 5.1, idet den starste veerdi anvendes.

2 Fra 25% af leengden i lastet vandlinje agten for forstaevnen til agtersteevnen/haekken ma tykkelsen i ishaltet ikke
veere mindre end 6 mm.

3 Forstaevnen skal veere opbygget omkring et massivt profil, der mindst skal starte 1 m fer kalens afslutning og
fares mindst op til 1 m over dybeste nedlastningsvandlinje. Steevnprofilet (fladstal eller rundstal) skal have et
tvaersnitsareal pa mindst 1,3xLoa (cm?).

4 Staevnplader skal have en pladetykkelse pa mindst 1,25 x den kraevede klaedningstykkelse efter isforstaerkningen.
Steevnkonstruktionen skal understattes af kna og/eller bovband med en indbyrdes afstand, der ikke er stgrre end
300 mm og med en minimumstykkelse pa 8 mm.

5 Hvor isstringere i forskibet afsluttes mod forsteevnen placeres et bovband. Herudover placeres der bovband eller
kna mellem gvrige deek og stringere med en indbyrdes afstand som angivet i stk. 4.

6 Afstanden mellem hovedspanterne i isomradet ma ikke overstige 500 mm, afstanden mellem isspanter og
hovedspanter ma ikke overstige 300 mm, og modstandsmomentet af tveerskibs spanter ma ikke vere under 15 cm?.
Modstandsmomentet af langskibs spanter ma ikke vaere under 19 cmd.

7 Der bar ikke uden serlige forholdsregler mod kaentring anvendes fladstal til hoved- og isspanter i isbeltet, men
f.eks. bulb, vinkel eller anden profiltype.

8 Huvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm, skal der placeres isspanter imellem hovedspanterne i
isomradet. Det understattede pladefelt i isomradet ma ikke overstige 0,3 m? (I x b af feltet).

9 | omradet fra forsteevnen til 25% af lengden i lastet vandlinje agten for forsteevnen, skal isspanter fgres helt ned
til eller i umiddelbar narhed af kalen.

10 | omradet agten herfor til agterstaevnen skal der, hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm,
placeres isspanter i isomradet som angivet i stk. 8, dog maksimalt til deek i top og til nederste knaek eller markant
kimingsradius pa kimingsplade i bund.

11 Ved fartgjer, der i agterskibet lokalt er forstaerket for trawlfiskeri med pasvejset halvrundjern eller tilsvarende,
kan dette erstatte de kraevede isspanter.

12 Isspanter skal mindst have et modstandsmoment pa 75% af hvad der kraeves for hovedspantet.
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13 Isspanterne skal forude, fra forsteevnen til 25% af leengden fra forstevnen, afsluttes (svejses) mod enten daekket
eller en stringer. @vrige isspanter kan afsluttes (snipes/skaeres skrat af) i top og bund ved en kravel eller stringer af
samme dybde som hovedspanterne.

14 Isstringer skal placeres ved lastet vandlinje fra forsteevn til agterstevn. Stringeren skal have en
minimumsdybde pa 120 mm og en kroppladetykkelse svarende til den aktuelle kleedningstykkelse. Stringeren skal
forsynes med en flange hvis der ikke anvendes bulb eller vinkelprofil. Stringeren kan udfares som indskud.

Isstringeren skal forbindes til eventuelle pladespanter, skotter, agterspejl og stevne samt forsynes med
kneforbindelser hvor dette er muligt.

Hvor hoveddakket ikke kontinuerligt streekker sig fra staevn til steevn, skal der placeres en kontinuerlig stringer
som angivet ovenfor i flugt med deekkets forleengelse, hvis den lodrette afstand til det overliggende dak (f.eks. bak
eller poop) fra den oprindelige dekslinje overstiger 0,8 m.

15 Der skal placeres en udvendig kalprofil, som har styrke nok til at bare fartgjet ved dokning og banksztning
pa ujevn grund. Eventuel ngdvendig fast ballastvaegt bar integreres i kalkonstruktionen f.eks. ved forggede
godstykkelser pa kalprofil og kelplader.

16 Aluminiumsfartgjer skal, hvor der kan forudses serligt stort slid, f.eks. pa kalen, bunden, steevnomradet og
ved knaklinjer i skroget, have pasvejset ekstra slidlister i form af halvrund- eller fladaluminium. Alternativt skal
slidforsteerkninger indbygges i selve skroget pa de udsatte steder.

17 Svejseforbindelser af profiler og afstivninger til kledning og stevne i isomradet skal udfgres som dobbelte
kontinuerlige svejsninger.

4 Trafartojer

1 Steevnen skal i sin fulde bredde forsynes med en stalstaevnskinne med et ydre tveersnitsareal malt i cm?pa 0,8 x
Loa i m. Steevnskinnen skal ga fra steevnens forreste punkt til en meter agten for steevnens og kelens skeeringspunkt.
Steevnskinnen fastgares til steevnen med stuvbolte eller skibsspiger. Forsteevnen forsteerkes med en stalsteevnsko
ved paboltning af sideplader, som desuden svejses til steevnskinnen. Dimensionering af stevnsko og sideplader
retter sig efter fartgjets starrelse og anvendelse m.v. For at beskytte kalfatringen i spundingsnoten pasattes skinner
af halvrundjern, eller ishuden fares henover spundingen.

2 Som supplement til fartgjets almindelige kal skal der veere en strakgl, der beskytter mod slid ved pasejling af is
eller grundstgdning. Slidkglen skal have samme bredde som den egentlige kgl, dog minimum 80 mm. Den kan
alternativt veere af stal med passende tykkelse

3 Isforhudning skal monteres i hele isomradet samt i en kile fra agterkanten af steevnskoen ved kalen til
ishudsheeltet ved starste bredde. Isforhudningen skal veere af plade i sort eller galvaniseret jern, aluminium eller
kobber. Forhudning af sort eller galvaniseret plade samt aluminiumsplade, skal vere forsvarligt fastgjort til
yderklaedningen med galvaniserede skibsspigre med en lengde pad ca. % af kledningstykkelsen. Ishud af
kobberplade fastgares med kobberspigre. Ishud af aluminium eller kobber ma ikke bergre stal eller andet metal.

4 Fartgjer med et fartsomrade, hvor der er risiko for serlig kraftig isgang, skal have kledningen yderligere
beskyttet med fladjern eller plade. Denne beskyttelse fastgeres med undersenkede skibsspigre og anbringes
narmest vinkelret pa steevnen og indbyrdes forbundet med haftesvejsning i omradet over og under lastet vandlinje.

5 GRP fartgjer

1 Hvis sandwichkonstruktioner, bortset fra til deek og overbygninger, bruges til skrog for fartgjer, der skal sejle i
is, skal yderklaedningens GRP have tilstreekkelig lokalstyrke svarende til hvad der som minimum kreaeves for
yderlaminatet i en enkeltskalskonstruktion.

2 Pa steevnen og kelen, fra 750 mm over dybeste nedlastningsvandlinje og fortsat langs kelen til haelen under
skruen, skal der palaeegges et ekstra GRP slidlag og forsteerkning pé ca. 10 mm i tykkelse og mindst 100 mm til hver
side af skroget. Dette erstatter den tidligere kreevede staevnskinne og slidkal af stal.

3 Andringer i laminattykkelsen skal ske gradvis og i intet tilfeelde ma nedtrapningen af tykkelsesforskellen ske
over en lengde der er mindre end 20 gange tykkelsesforskellen.

4 Hvis vejrdaekket pa nogen del af fartgjet er placeret under den gvre graense for isheltet, skal skansekledningen
forstaerkes tilsvarende klaedningen i isbeltet.

5 Der bgr ikke forekomme knak, fremspring eller andre uregelmeassigheder fra den jeevne skrogside under
vandlinjen. Hvis der forekommer knak eller fremspring med en mindre rundingsradius end 200 mm skal disse
forsteerkes med ekstra laminater udvendigt. Tykkelsen af disse ekstra laminater skal vaere 50% af den aktuelle
kledningstykkelse. Der bar forefindes et farveskift mellem ekstra laminater og de oprindelige laminater for at
markere nedslidningen af de ekstra laminater.
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6 Ved anvendelse af kalkgling skal der etableres beskyttelse af udenbordsrarene. Beskyttelsen kan besta af
palimede klodser eller ved at rgrene er lagt i en reces, placeret pa en sadan made, at rarene er beskyttet mod de
pavirkninger der opstar ved grundstgdning eller isskosser.

7 Ekkolodsvingeren bgr placeres saledes, at den er glat med bunden. Svingerbrgnden skal placeres indstgbt
indvendigt i skroget. Indstabningen skal have samme styrke som skroglaminatet. Hvis svingerbrgnden er af stal,
skal den primes med epoxyprimer eller tilsvarende primer for overlaminering. Der skal monteres en vandteet
forbindelse (evt. rar) omkring ledningsforbindelsen til ekkolodsvingeren. Forbindelsen skal fares op til deeksniveau.

Ekkolodsvingere, der er placeret udvendigt pa skroget, skal indstabes pa sider og for- og agterkant med armeret
polyester og indstgbningen skal have en form, sa den bedst muligt kan afvise is.

8 Ror skal veere udfert af stal med en stalkvalitet, der som minimum svarer til skibsbygningsstal grade A.

Regel 4 Seerlige bestemmelser for dbne fartajer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og overkant af damtragten
skal have en hgjde mindst svarende til hgjden af essingen.

2 Teerskel og karmhgjder

2.1 Teerskelhgjden til styrehus, eller lignende skal veere 380 mm over dgrk eller deek. Dgre til disse rum skal dbne
udad.

2.2 Luger til motorrum samt luger og dare til overbyggede opholdsrum skal veere indrettet sa de kan lukkes tet.

2.3 | fartgjer med en leengde pa under 12 m, kan der i dbninger til rum, hvorfra der ikke kan ske vandfyldning af
rum under deekket, tillades en teerskelhgjde pa 200 mm, og dgren kan udfgres som en skydedar.

2.4 For abninger til rum under dek, eller som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, gaelder tillige regel
7, stk. 1.

3 Luftrar skal udmunde udvendig pa kleedning s hgjt som muligt og vere beskyttet imod mekanisk overlast.

4 Dreening af dgrk pa abne fartgjer.

Derken ma ikke placeres sa hgijt, at dette far en skadelig indflydelse pa fartgjets stabilitet. Dersom derken er
placeret over vandlinjen pa let bad, og yderligere er sa teet, at der kan opsta vandansamling pa derken, skal fglgende
veere opfyldt for at sikre fartgjets stabilitet:

4.1 1 begge sider af darken skal der veere draenabninger for draening af vand til bunden af fartgjet. (Se fig. 1).

4.2 Draeningsarealet skal mindst veaere 75% af kravet til leenseporte for dreening af et deek direkte over bord.

4.3 Abne fartgjer mé ikke forsynes med lanseporte.

4.4 For at undgd, at regnvand lgber ned i bunden af fartgjet igennem aflgbene, kan disse placeres maksimalt 50
mm over dgrken, som vist pa figuren nedenfor.

4.5 Der skal veere god adkomstmulighed til leensepumpens indsugning.

Dybeste
T nedastnings-
vandine

Fig | :
Tversnit 1 abent farto)

Regel 5 Seerlige bestemmelser for lukkede fiskefartajer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, daek og skotter have samme styrke som skroget, og damtragten skal veere fort
vandtet til deekket.

2 Paunearrangementer skal kunne Iases eller holdes fast i stilling, nar de er i brug, og de ma ikke hindre udlgbet
af indtaget vand. Mellem skansekledningen og det langskibs pauneskot, som star leengst i borde, skal der veere
tilstreekkelig afstand til, at der sikres en fri og uhindret tilstramning af vandet til leenseportene.
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Regel 6 Skrogets vejrtethed generelt

Udvendige abninger skal kunne lukkes séledes, at vand forhindres i at treenge ind i fartgjet. Daeksabninger, som
ma veere abne under fiskeri, skal normalt veere anbragt neer ved fartgjets centerlinje. Sgfartsstyrelsen kan efter en
konkret vurdering godkende andre arrangementer, hvis den finder, at fartgjets sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7 Vejrteette dare

1 Abninger i overbygninger, daekshuse, nedgangskapper eller lignende, fra vejrdaek til rum under daek eller til
rum, som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, skal forsynes med vejrtatte dare, der dbner udad.

2 For at en dar kan betragtes som vejrteet, kreeves falgende:

2.1 Daren skal have samme styrke som det skot, den sidder i

2.2 Dgren skal veere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

2.3 Dgren skal veere haengslet og kunne sikres i aben stilling.

2.4 Udover haengslerne skal dgren vaere forsynet med mindst 2 tilspaendinger, der skal kunne opgas og spaendes
fra begge sider af skottet.

3 Teerskelhgjden over deekket for vejrtette dere med direkte adgang til arbejdsdeekket, skal vaere mindst 380 mm
pa arbejdsdaekket og 300 mm pa overbygningsdaekket.

Regel 8 Vejrteette luger pa lukkede fartgjer

1 Karme til lugedbninger pa arbejdsdeek skal have en minimum hgjde over deekket pa 380 mm. For luger pa farste
daek over arbejdsdaekket, skal karmhgjden veere mindst 300 mm.

2 Luger, som abnes til sgs, skal vaere haengslede eller vere feestnet med kaede og kunne sikres i aben stilling.

3 Hgjden pa karme til sma luger (ngdudgangsluger o.l.), som normalt ikke dbnes nar fartgjet er til sgs, kan veere
minimum 230 mm pa arbejdsdaek, og 100 mm pa overbygningsdaek over vejrdaek/arbejdsdaek. Hvor der efter
Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering ikke anses for at vaere umiddelbar fare for vandindstremning, kan godkendte
flush patentluger uden karm accepteres. Lugerne skal tydeligt pAmerkes pa begge sider: NODUDGANG, HOLDES
LUKKET TIL S@S.

4 Kravet til lugekarmhgjde kan mindskes eller helt bortfalde for:

4.1 Motorrumsluger, som kun anvendes i forbindelse med vedligehold og reparation af maskineri, samt andre
luger som pa tilsvarende made ikke er ngdvendige for fartgjets almindelige drift.

4.2 Sma luger med areal pa ikke mere end 0,1 m2.

Det forudsattes, at lugerne har pakninger og tilspaendinger med kort indbyrdes afstand, at de ikke uden videre
kan abnes og, at vejrteetheden er ekstra sikret.

5 For at en luge kan betragtes som vejrteet, kraeves fglgende:

5.1 Lugen skal veere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

5.2 Skalkningsheslag skal vare anbragt med indbyrdes afstand af maksimalt 600 mm og 300 mm fra lugehjarner.

5.3 Lugen skal vare forsynet med mindst to hangselbeslag eller lignende.

6 Ved beregninger af styrke skal legges til grund, at lugedeeksler udsattes for veegten af den ladning, det er
beregnet at transportere pa dem, dog som minimum 10,0 kN pr. kvadratmeter. VVed deksler fremstillet af blgdt stal,
ma den maksimale belastning som angivet ovenfor, ganget med 4,25 ikke overstige materialets
minimumsbrudstyrke. Ved denne belastning ma nedbgjningen ikke veaere mere end 0,0028 gange spandvidden.

7 Daksler fremstillet af andet materiale end blgdt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som daksler
fremstillet af bladt stal, og deres konstruktion skal veere tilstraekkelig stiv til at sikre vejrteethed ved de ovenfor
angivne belastninger.

8 Alle daeksler skal kunne fastholdes i aben stilling og vere beskyttet mod tilfeldig lukning af en selvlasende
anordning.

Regel 9 Motorrumsabninger

1 Motorrumséabninger skal veere indskottet og lukket af casinger af samme styrke som den omgivende
overbygning. Udvendige adgangsabninger skal have dgre, der opfylder kravene i regel 7. Andre dbninger skal have
deaeksler af en styrke, der svarer til det ikke gennembrudte hus eller overbygning. Dakslerne skal vare permanent
anbragt og kunne lukkes vejrteet.
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Regel 10 Andre deeksabninger og isdaksler

1 Hvor det er af vaesentlig betydning for fartagjets anvendelse, kan der anbringes luger og isdeksler, glat med
daekket af skrue-, bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat de kan lukkes vejrteet og er anbragt
permanent pa det pageldende sted. Under hensyn til starrelsen og fordelingen af &bningerne og
lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger efter Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering anvendes, nar
abningerne kan lukkes rimeligt vejrteette, og lukkeanordningerne er sikret med kade eller lignende, sa de hurtigt
kan genanbringes, nar de er aftaget.

2 Gennembrydes arbejds- og/eller overbygningsdaekket af en fiske- og/eller iselevator, skal disse elevatorer
gennem en daksgennemfgring feres op i en hgjde pd mindst 900 mm over arbejdsdeekket og/eller
overbygningsdakket samt afsluttes med en tilfredsstillende teetning omkring elevatoren. Gennemfgringen skal veere
afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Elevatorer skal i toppen forsynes med en rimelig teet haengslet klap,
hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over daekket.

Regel 11 Ventilatorer

1 Pa lukkede fartgjer skal ventilationsabninger have en hgjde pd mindst 450 mm over deaekket. De skal vere
udformet og anbragt saledes, at vand, der skyller ind over dakket, ikke kan traenge ind i fartgjet.

2 Hgjden over daek af motorrumsventilatorkarme, skal veere sa stor, som det med rimelighed er praktisk muligt,
dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdaek/arbejdsdak og 450 millimeter pa overbygningsdaek. Med hensyn
til de maskintekniske krav til ventilation af motorrum henvises til bilag 3, regel 2, stk. 2.9.

3 Ventilationsabninger skal veere udformet og anbragt saledes, at der ikke forekommer indtraeengning af vand. De
skal kunne lukkes vejrteet med fast anbragte lukkeanordninger. Lukkemidlerne skal kunne betjenes fra frit deek.
Lukkemidlerne skal kunne fastholdes i savel aben som lukket stilling.

4 Ventilationsabningerne skal vaere udformet og anbragt sa hgijt, at de farst kommer under vand ved krangninger
pa mere end 30° pa abne fartgjer og mere end 40° pa lukkede fartgjer.

5 Ventilatorkarme skal vaere af en styrke svarende til den tilstedende struktur.

Regel 12 Luft- og pejlergr

1 Luftrar skal have en hgjde svarende til overkant af skanseklaeedningen, dog mindst 450 mm over daekket. Luftrar
skal placeres, sa de er beskyttet mod skader i forbindelse med arbejde pa daekket.

2 Luftrar skal veere indrettet med tilbageslagsventil, svanehals eller lignende permanente lukkemidler, der hindrer,
at vand, der skyller ind over deekket, kan treenge ned i tanke, batterirum og lignende.

3 Luftrar skal veere af en styrke, der svarer til den tilstadende struktur og veere forsynet med passende beskyttelse.

4 Pa fartgjer med en leengde pad 12 m og derover skal der findes pejleanordninger, der opfylder Administrationens
krav, til:

4.1 lensebrgnde/rendesten i rum, der ikke er let tilgeengelige til enhver tid under sejlads; og

4.2 til alle tanke og kofferdamme.

5 Abninger til pejlergr til brendselsolietanke mé ikke findes i besatningens opholdsrum, og ma ikke kunne
forarsage oliespild ved overfyldning af tanke. Rgrenes abninger skal vere forsynet med permanent anbragte
lukkemidler.

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

1 Vinduer, kogjer og lysabninger samt glasset heri i skrog, overbygninger og huse pa vejrdak/arbejdsdak skal
veere udfert af egnet materiale af en solid og til formalet egnet konstruktion. Dimensioneringen skal veere i henhold
til felgende tabel, som gaelder for vinduer af haerdet glas, karbonat, acrylglas og lamineret glas. De, som er udsat for
at blive beskadiget af fiskeredskaber eller lignende, skal passende beskyttes.

Glastykkelse angivet i mm med hgjden (h) og bredden (b) i cm
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hem= 20 30 40 50 60 70

Kolonmne= |12 3 123 123 15253 | 3253 l 23

bemd

20 554 554 554 554|554 654
30 554 5:5:4 654 654|654 6 6 4
40 554 654 6 54 664|864 865
50 554 654 66 4 86411065 |108 5
60 554 654 8 6 4 1006 S|1085 |108 5
70 654 864 865 1085|1085 |108 5
80 -54 -6 4 -65 - 85]|- 85 |-106
90 -54 -6 5 -85 - 85]-106 |-106
100 -54 -0 5 -85 - 851-106 [-106
110 -54 -0 5 -85 -106|-106 |-126
120 -54 -6 5 -85 -106|-106 |-126
130 -514 -65 -86 -106]-126 |-126
140 - 54 -6 5 -8 6 -106]|-126 |-126

Brug af kolonne 1, 2 og 3 afhanger af vinduesplaceringen og om det er et lukket eller abent fartgj efter falgende
retningslinjer:

Kolonne 1

a) Vinduer i skrog fra 0,5 m til fglgende hgjde i m, malt til underkant af vindue over dybeste nedlastningsvandlinje:

3,2xA
1000 <L xB

hvor:

A: fuldt lastet deplacement i kg

L: leengde i m som defineret i bilag 1, regel 2.

B: starste bredde af skroget i m, malt udvendig pa klaedning, men uden fender o.l.

Kogjer, vinduer eller lysventiler med denne placering skal veere forsynet med blendklap.

b) Horisontale luger eller vinduer, som kan udsattes for punktbelastninger i daek eller overbygningstag pa lukkede
fartgjer, og som er placeret hgjere end

3,2xA
1000 <L xB

meter over dybeste nedlastningsvandlinje.

Tilsvarende luger eller vinduer med lavere placering vil blive vurderet konkret af Sgfartsstyrelsen.
Kolonne 2

Vinduer i overbygning, styrehus m.v. pa lukkede fartgjer, hvor vinduesplaceringen er hgjere end

3,25 A
1000 <L« B

meter over dybeste nedlastningsvandlinje.

Kolonne 3

a) Vinduer i overbygninger pa abne fartgjer, eller delvis overbyggede fartgjer hvor vinduesplaceringen over
dybeste nedlastningsvandlinje er hgjere end fribordet midtskibs for sadanne fartgjer.

b) Vinduer i 2. overbygningshgjde pa lukkede fartgjer, undtagen pa front af styrehus, hvor kolonne 2 skal
anvendes.

2 Heerdet sikkerhedsglas eller tilsvarende skal anvendes til styrehusvinduer.

3 Ingen vinduer eller kogjer i skrogsiden ma anbringes saledes, at deres underkant er mindre end 500 millimeter
over dybeste nedlastningsvandlinje. Kogjer i skrogsiden skal vare forsynet med hengslet bleendklap. Der skal
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endvidere til frontvinduer i de gvrige etager af opbygningen findes mindst to bleendplader af tilstreekkelig styrke,
dog mindst 5,0 mm stalplade eller 7 mm aluminiumsplade, pr vinduestype, dog ikke mere end et styk pr. vindue.
Bleendpladerne skal nemt og sikkert kunne anbringes for skadede vinduer. Alle kogjer eller vinduer anbragt mindre
end 1,0 m over den dybeste nedlastningsvandline skal vare af en type, der ikke kan abnes.

4 Vinduer eller kogijer i skrogsiden under arbejdsdakket, eller vejrdaekket pa andre fartgjer end fiskefartgjer, skal
placeres mindst 10 mm inden for skrogsiden, og ma ikke vere oplukkelige. Rammer udenpa skrogsiden ma ikke
veere mere end 5 mm uden for skrogsiden.

5 Farvet glas eller ruder af materiale, som let ridses, ma ikke anvendes foran og pa siden af styrehus eller ved
styrepladsen.

6 Glas i kogjer samt vinduer og lysabninger placeret i fribordet, pa udsatte deek og i luger, der er glat med daekket
skal vaere mekanisk fastholdt mellem 2 rammer eller mellem en fals og en ramme. Rammen kan vare udfgrt som
en hel eller som en delt ramme. Hvor der er risiko for, at glasset kan trykkes ud af rammen, f.eks. pa grund af store
vinduer, glassets bgjeegenskaber eller vinduets placering, skal der tages specielle forholdsregler mod indtrykning.
Sadanne forholdsregler kan f.eks. vaere at gge anleegsfladen mellem glas og ramme eller beskyttelse med gitre eller
ristveerk.

7 Vinduer til rum, som tages med i opdriften for stabilitet, skal altid veere indfaestet i fast ramme, som angivet i
stk. 6.

8 Gummiprofiler til montering af glas kan kun godkendes efter en konkret vurdering af Sgfartsstyrelsen og kun
til sekundaere rum, hvor der ikke kan ske vandindstremning til rum under arbejdsdsekket. Hvor gummiprofiler
anvendes, skal glasset monteres indtrykningssikkert, og tykkelsen pa glasset i kolonne 1 og 2 skal gges med 20%.
Hvis andet end hardet glas anvendes, skal tykkelsen tilpasses materialets stivhed og styrke.

9 Hvis der benyttes vinduer med starre lengde eller bredde end angivet i tabellen, skal en ligevardig styrke og
stivhed dokumenteres.

10 Porte i fribordet pa abne fartgjer skal vare konstrueret saledes, at de er vandtztte. Porte og karme skal mindst
have samme styrke som skroget i gvrigt. Porte i side, bov og haek pa lukkede fartgjer tillades ikke under arbejdsdeek.

11 Den nederste kant af portabninger pa abne fartgjer ma ikke ligge lavere end 200 mm over dybeste
nedlastningsvandlinje.

12 For porte med underkant af abning lavere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, kraeves der solide
pakninger samt skalkningsbeslag med en indbyrdes afstand pa ikke over 300 mm. Gennem porte, som er placeret
hgjere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, ma starre vandmaengder ikke kunne traenge ind. Sadanne
porte skal have tilfredsstillende lukke- og skalkninganordninger.

13 Nedfeeldbare porte skal vaere udstyret med stoppeanordninger i nederste leje.

Regel 14 Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfgaringer)

1 Tilgangs- og afgangsabninger, der er fart gennem yderkleedningen enten fra rum under arbejdsdeekket eller fra
lukkede overbygninger eller daekshuse pa arbejdsdeekket med dare, der opfylder bestemmelserne i regel 7, skal veare
forsynet med tilgaengelige anordninger til at forhindre indtreengen af vand i fartajet. Normalt skal hver enkelt abning
have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra en
tilgeengelig position. Sadanne ventiler kreeves dog ikke, safremt Sgfartsstyrelsen finder det usandsynligt, at
indtreengen af vand gennem abningen vil fere til farlig fyldning, og at rarsystemets tykkelse er tilstraekkelig.
Betjeningen af ventilen skal vere udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

2 Skroggennemfgringer med abning mindre end 100 mm over dybeste nedlastningsvandlinje eller under dgrk pa
abne fartgjer, skal forsynes med lukkemiddel (se fig. 2).

3.1 Ventiler pa skroggennemfaringer skal veere egnet til brug pa fartgjer. De skal udferes af stal, bronze eller af
et andet godkendt sejt materiale og monteres saledes, at de er let tilgeengelige under alle omstaendigheder, jf. tillige
bilag 3, regel 11.

3.2 Ventiler placeret i lastrum eller under dgrk skal have mangvreanordningen forleenget til over derk eller daek.

3.3 Ventiler med gevind i 1ag eller overpart skal vere sikret mod, at lag eller overpart lgsner sig, nar ventilen
abnes eller lukkes. Ventilen skal vaere udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

4 Afgangsabninger i skroget over let vandlinje og mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, samt
systemer med aben udmunding indenbords, skal have kontraventil som forhindrer vandindtraengning, hvis ledningen
noget sted ligger lavere end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje (se fig. 2 og 3).

5 Rarsystemer, der er tilsluttet gennemfaringer i yderklaedningen, skal vaere monteret saledes, at der ikke kommer
vand ind i fartgjet, selv om ventilerne star abne.
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6 Rarsystemer med slangeforbindelser skal forsynes med dobbelte korrosionsbestandige slangeklemmer i begge
ender. Slangeforbindelser til gennemfgringer tillades ikke placeret lavere end 350 mm over dybeste
nedlastningsvandlinje, og slangerne skal vare armerede slanger.

7 Gennemfaringer ma ikke placeres i sandwich-laminat, uden dette er gjort massivt omkring gennemfgringen.

A
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Fig. 3

Tvaersnit med udmunding af rorledninger

Regel 15 Lanseporte i lukkede fartgjer

1 P& abent deek med fast skanseklaedning skal der i hver side anbringes et tilstreekkeligt antal leenseporte.

2 Lanseporte skal veare fordelt langs deekket saledes, at placeringen er mest koncentreret i de omrader, hvor
vandansamling pa daekket bliver starst pa grund af spring, sandsynligt trim osv. Laenseporte skal anbringes saledes
langs skansekladningen, at det sikres, at deekket tammes for vand sa hurtigt og effektivt som muligt. Leenseportenes
laveste kanter skal veere sa naer ved dekket som praktisk muligt.

3 Det mindste areal (A) beregnet i kvadratmeter pa hver side af fartgjet for hver brend pa arbejdsdeekket fastseettes
i forhold til lzngden (1) og hgjden af skanseklzedningen i branden, som falger:

3.1A=Kxl

hvor: K = 0,07 for skibe med en laeengde p& 15 m

K = 0,05 for skibe med en leengde pa 12 m og derunder

For mellemliggende veerdier af K findes disse ved interpolation.
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(I behgver ikke regnes som stgrre end 70% af fartgjets leengde)

3.2 Hvis skanseklzdningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshgjde, skal det kraevede areal forgges med 0,004
m? pr. meters lengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

3.3 Hvor skansekledningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshgjde, kan det kraevede areal nedszttes med
0,004 m? pr. meters leengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

4 Medmindre Sgfartsstyrelsen godkender det, ma mindste lzenseportsareal for hver brgnd pa overbygningsdaekket
ikke veaere mindre end halvdelen af areal (A) som anfart i stk. 3.

5 Lanseportsarealet som er beregnet i overensstemmelse med stk. 3, skal forgges, nar Sgfartsstyrelsen efter en
konkret vurdering finder, at fartgjets spring ikke er tilstreekkelig til at sikre, at deekket hurtigt og effektivt tammes
for vand.

6 | fartgjer forsynet med dam med passende draening til denne, kan kravet til leenseportarealet reduceres. Dog ikke
over 10% af det kraevede lenseportareal.

7 Lenseportene ma ikke kunne skalkes, men kan forsynes med udvendige tophangslede lemme og indvendige
tremmer. Disse arrangementer ma dog ikke resultere i en vasentlig reduktion af det effektive leenseportareal.
Eventuelle lemme eller udvendige gummiklapper i leenseporte skal fastgares med haengsler i overkanten. Lemmene
skal have sa stor frigang, at de ikke setter sig fast. Hengslerne skal veere lavet af materialer som ikke angribes af
teering. Arrangementer til Iasning af leenseportlemme ma ikke forefindes.

8 Starre lenseportabninger skal vaere udstyret med ribber med maksimalt 380 mm indbyrdes afstand, dog
maksimalt 230 mm neden for nederste ribbe.

9 Paunebraedder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sadan, at leenseportenes effektivitet
ikke formindskes.

10 | fartgjer med fartstilladelse i omrader med risiko for overisning, som anfert i bilag 3, regel 6, skal lemme og
anden beskyttelse for lenseporte let kunne fjernes for at begranse overisningen.

Regel 16 Anker og fortgjningsudstyr

1.1 Ethvert fartgj skal veere udstyret med ankerudrustning, pullerter klamper eller fastgarelsesbeslag saledes, at
fartgjet hurtigt og sikkert kan ankre, fortgje, bugsere eller blive bugseret pa forsvarligt vis.

1.2 Kravene til ankre, kader og fortgjninger er angivet i den efterfglgende tabel.

1.3 Den i tabellen angivne ankerudrustning er baseret pa bundforhold med normal holdekraft.

2 Fortgjningsbeslag, pullerter og klyds.

Ankertov eller keede skal kunne fastgares forsvarligt i fartgjets forreste ende. Hvor ngdvendigt skal anbringes
klyds, ruller, afviserplader eller lignende, hvor fortgjninger, ankertov eller kaede skarer lgnning, daek eller essing.

3 Alle fartgjer skal have mindst en pullert, beslag eller klampe forude og to agter. Hvor der monteres to pullerter
eller beslag, skal disse placeres sa langt i borde som muligt.

4 En pullert eller beslag i forenden og en i agterenden, skal veere placeret sa bugsering er mulig. Hvis et
bugserbeslag monteret pa forstaevnen er let tilgeengeligt, kan dette ogsa godkendes som fortgjningsbeslag pa abne
fartgjer uden fordak.

5 Fortgjningsbeslag og deres fastgarelse skal veere solidt konstrueret og monteret og skal dimensioneres til en
direkte vandret traekbelastning (brudstyrke) »P« i l&engderetningen svarende til

50 A

L

felgende:

hvor:

P: Treekbelastning (N)

A: vegtdeplacement ved fuld nedlastning (kg)

L: lzengde som defineret i bilag 1, regel 2, i m.

6 Omradet hvor pullerter, beslag klamper eller klyds er fastgjorte skal anbringes med tilstreekkelige
forsteerkninger. Bolte, mgtrikker og andre monteringsdele skal veere af materialer, der er modstandsdygtige mod
korrosion, og skal sikres mod at lgsne sig.

7 Ankerveegten kan opdeles i 2 stk. ankre, hvoraf det starste (hovedankeret) skal have en vaegt pa mindst 2/3 af
det angivne.

8 Den ankervagt, der angives i tabellen, er baseret pa traditionelle ankertyper. Hvis ankeret er af en serlig type
med stor holdeevne, kan ankervagten reduceres med indtil 25%.

I)._
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9 Fartgjer med en sarlig stor overbygning eller rigning skal forsynes med sveerere ankergrejer. Ankervaegt samt
lzengde og brudstyrke af ankertov eller kaede forgges med indtil 20% i forhold til det i tabellen angivne.

10 | fartgjer med fartstilladelse i fartsomraderne F4 eller F5 skal ankervaegten samt leengde og brudstyrke af
ankertov eller kaede og kaedeforfang forgges med 20% i forhold til det, der er angivet i den efterfalgende tabel.

11 | fartgjer med fartstilladelse ved Grgnland skal ankervaegten samt laengde og brudstyrke af ankertov eller keede
forages med 30%. Hvis der anvendes ankertov skal lengden af kaedeforfanget tillige forages med 100% i forhold
til det, der er angivet i den efterfglgende tabel.

12 Ankertov og fortgjninger

Fartgjet skal udrustes med mindst 1 stk. ankertov eller ankerkeede og 3 stk. fortgjninger af en l&engde og med en
brudstyrke, som angivet i tabellen.

13 Kedeforfang

Hvis der anvendes ankertov, skal der mellem anker og ankertovet indsattes et kaedeforfang med en leengde og
dimension, som angivet i tabellen.

14 Trawlwire eller fibertovveerk

Der kan benyttes trawlwire eller fibertovvaerk som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvarende
brudstyrke som angivet i tabellen for ankertov. Det kan accepteres, at trawlwiren eller fibertovveerket fares igennem
galgeblok. Der skal mellem anker og wire eller tovveerk findes et keedeforfang med en diameter som angivet i
tabellen og med en leengde pa mindst 12,5 m.

15 Ankerkade

De keededimensioner, der er angivet i kurvebladet, geelder for kortleddet keede. Kaeden skal vare udfgrt i henhold
til en anerkendt standard.

Skroglengde

Mindre end

(m) = 3 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Samlet anker- 5 6 9 12 16 | 21 26 | 32 | 39| 47T | M 62 | 70 | 88
veegt (kg)

Starste mkers 3 4 6 8 11 14 17 | 21 % | 3 36 | 43 | 53 | 63
min. vegt (kg)

Ankertov eller 15 17 | 20 | 24 28 | 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | S4 | 62 | 71 | 80
kadelengde (m)

Ankertovs 8 11 15 19 23 28 32 36 41 4s 49 53 70 76
brudstyrke (kN)

Ka deforfangs 1,2 2 3 4 h 6 7 8 8 9 10 11 13 13
lengde (m)

K deforfangs 8 8 8 8 8 8 10 10 10 J12,5]125]125] 13 13
dimension (mm)

Fortojnings s 7 9 11 13 15 17| 19 | 21 23 | 26 | 28 | 30 | 32
lengde {(m)

Fortonings 5 7 9 11 13 15 17 19 | 21 23 | 26 | 28 | 30 | 32
brudstyrke (kKN)

Tabel 1. Fartojer med en lzngde mindre end 16 m

Regel 17 Arbejdsdeek under en lukket overbygning pa fiskefartgjer

1 Fartgjer med en lukket beskyttelse over arbejdsdeekket, hvori der ikke er monteret l&enseporte, og hvortil der er
porte eller luger, som det er ngdvendigt at have abne i sgen i forbindelse med fartgjets anvendelse, skal forsynes
med et effektivt afdreeningsystem med en passende afdreeningskapacitet til at bortlede vaskevand og fiskeaffald.

2. Alle ngdvendige abninger for fiskeoperationer skal veare forsynet med lukkeanordninger, som hurtigt og
effektivt kan betjenes af en person.

3 Hvis fangsten bringes til sddanne deaek til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en vandtat paune.
Sadanne pauner skal vere udstyret med et effektivt afdraeningsystem. Der skal efter en konkret vurdering foretaget
af Sgfartsstyrelsen vere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstremning til arbejdsdaekket.
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4 Der skal veaere mindst to udgange fra sadanne dek.

5 Den frie hgjde ved arbejdspladser samt ventilationssystem skal udfgres som angivet i bilag 6.

6 Sideluger og agterluger til overbyggede arbejdsrum pa arbejdsdakket, som ma holdes abne under fiskeri, skal
begreaenses i starrelse og skal normalt have en terskelhgjde over dek pa ikke mindre end 1000 mm.

7 Lukkemidler for sadanne luger skal mindst have samme styrke som den overbygning, de er placeret i, og skal
til enhver tid kunne lukkes hurtigt af en person uden brug af veerktgj.

8 Sideluger, der kan lukkes fra styrehuset, skal der have en akustisk og visuel alarm pa arbejdsstedet, som advarer
nar lukningen begynder.

9 Side- og agterluger skal have tydelig skiltning om, at lugerne skal holdes lukkede, nar de ikke er i brug under
fiskeri, samt nar der er fare for vandfyldning af arbejdsdaek.

10 Pa arbejdsdaekket i overbyggede arbejdsrum med sideluge(r) kan udover pumper, som angivet i stk. 13, tillades
draeningsklapper i lensebrgnde for direkte draening over bord. Neaevnte draeningsklapper ma ikke anvendes i fartgjer,
der skal sejle i omrader, som angivet i bilag 3, regel 6, stk. 1, hvor der er fare for overisning. Draningsklapperne
skal veere udformet og anbragt som vist pa nedenstaende skitse og falgende betingelser opfyldt:

10.1 Dreeningsklapper skal veere indfaldet i skroget.

10.2 Dreeningsklapper skal i lukket tilstand vaere vandteette udefra, og der skal veere let adkomst for renggring og
tilsyn.

10.3 Dreeningsklapper skal desuden kunne lukkes manuelt fra et sted mindst 1 m over daekket.

10.4 Abninger for draeningsklapper mé ikke vare stgrre end 0,06 m2.

10.5 Dreaningsklapperne skal vaere placeret mindst 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje.

Draeningsklapper kan ikke tillades i lukkede overbygninger, der indgar som vejrtette i stabilitetsberegningerne.

10.6 Heaengslerne pa draeningsklapper skal vare lavet af materialer, som ikke angribes af teering.

Fig. 4

11 Affaldsskakte fra lukkede overbygninger eller helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdaek skal vaere anbragt og
udformet, sa de er lette at inspicere. Skaktens indvendige abninger i rum pa arbejdsdaekket skal placeres s& hgjt som
muligt under hensynstagen til trim og dybeste nedlastningsvandlinje, dog minimum 600 mm over den dybeste
nedlastningsvandlinje. Den indvendige &bning skal forsynes med en vejrteet pafyldningslem med pakning og
tilspeendinger. Skakten og lemmen skal have mindst samme godstykkelse som den klaedning eller skanseklaedning,
hvori den sidder, dog minimum 8 mm. Enhver skakt og lem skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, som kan stille
yderligere krav pa grundlag af den konkrete konstruktion. Normalt skal hver enkelt afgangsdbning have en
automatisk virkende kontraklap eller kontraventil udstyret med en sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra en
tilgeengelig position. Sadanne klapper/ventiler kreeves dog ikke, safremt Sgfartsstyrelsen finder det usandsynligt, at
indtreengen af vand gennem abningen vil fare til farlig fyldning, og at rersystemets tykkelse er tilstreekkelig.
Betjeningen af klappen skal vaere udstyret med en indikator, der viser, om den er dben eller lukket.

12 Enhver opbygning, som kan hindre en hurtig og effektiv dreening af daek pa lukkede fartgjer, er ikke tilladt.
Dakshuse med hussider mod borde, separate skotter/afskeermning i borde til beskyttelse mod vejrlig under drift
eller lignende opbygninger pa deekket, tillades kun under helt szrlige omsteendigheder og efter en konkret vurdering
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foretaget af Sgfartsstyrelsen. | sadanne afskermninger anses leenseporte i henhold til regel 15 ikke for at give en
effektiv draening. Skansekladning med en hgjde pa mere end 1,20 m vil blive anset som en sadan afskaermning.
13 Fra bingearrangementer pa daek skal der vere god draening fra bingerne og videre overbord.

Regel 18 Dybgangsmeerker
Alle lukkede fartgjer skal have dybgangsmaerker i decimeter ved for og agterstaevn pa begge sider.

Regel 19 Ror

1 Ror, rorstamme, rorlejer, hal og rorkobling mv. skal enten dimensioneres efter anerkendte standarder eller efter
nedennavnte bestemmelser.

2 Ror med beslag, rorstamme, koblinger m.v. skal have den forngdne styrke. Der skal udfgres ngdvendige
afstivninger og forsterkninger, hvor der anbringes gennemferinger og beslag.

3 Ror skal veere forsvarligt sikret mod at kunne lgfte sig. Bolte i rorkoblinger m.v. skal sikres, sa boltene ikke kan
lasne sig under drift og ved vibrationer mv.

4 Huvis rorets samlede lodrette belastning ikke kan optages i hallejet, skal roret veaere forsynet med et passende
rorbereleje, som kan optage de vertikale krafter.

5 Rorstammens pakdase skal i almindelighed anbringes mindst 350 mm over dybeste vandlinje. Heeklejets, resp.
hallejets, hgjde skal veere mindst 20% sterre end diameteren af rorstamme, respektive rortap. Hvor afstanden
mellem rorlejet og kvadranten overstiger 6 gange diameteren af rorstamme, skal der almindeligvis anbringes et
topleje (statteleje).

6 Ved krafter pa styresystemet anvendes falgende betegnelser:

K: styrekraften i N

P: rorkraften i N, P = 110xAx\/2

A: rorarealet i m?

V: fartgjets starste hastighed i knob

Sa: styrearmslengden i mm

Sh: afstanden i mm fra trykcentret, Tc, til det nsermeste rorleje ovenfor.

Sv: afstanden i mm fra trykcentret til center af rorstammen, malt vinkelret fra rorstammen. Enkeltpladeror har
trykcentrum 40% agten for rorets forkant. Profilror har trykcentrum 30% agten for rorets forkant.

U: maksimum motoreffekt i kW

M: moment i Nmm

dv: massiv rorstammediameter i mm

co,2: flydespaending i N/mm?

7 Styrekraften i fartajer med ror er:

K = P x Sy N
Sa

8 Rorstammer

Hvis roret har en hal med et nedre halleje og rorhael med mindst samme stivhed pa tvaers som rorstammen
udregnes momentet pa falgende made:
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EWL. rorkobling

M =115%(0.25x PxSh+0.5xPxVSh+2xSv*)  Nmm

|5

Hselleje

Skitse af balanceror med helleje

M =115%(0,5xPxSb+0,5%xPx4/Sb? +2xSv? ) Nmm Tc )

R

9 Rorstammer for spaderor skal beregnes for et kombineret vridnings- og bgjningsmoment:
Skitse af spaderor
10 Rorstammens diameter ma ikke vaere mindre end:

hvor:

dv: diameteren for en massiv rorstamme

dl: rgrets ydre diameter i mm

d2: er rgrets inderdiameter i mm

12 Rorstammens lejer og dens indfaestninger skal dimensioneres for en kraft svarende til rorkraften P.
Lejernes leengde/hgjde skal udfares som anfgrt i stk. 5, dog mindst = dv.

Rortappen skal mindst have en diameter d = (5 + 0,6xdv) mm.
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For spaderor skal der normalt placeres et gvre leje i en afstand af mindst Sb over det nedre leje.

13 Det gvre leje skal placeres i en hgjde pa mindst 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje og vere forsynet
med teetningsring. Hvor dette ikke er praktisk muligt, skal fedtfyldt pakdase arrangeres.

14 Diameteren af boltene i rorkoblingen ma ikke veere mindre end:

0,65 xdv

o

db =

hvor

dv: rorstammens diameter i mm
n: antal af bolte, dog mindst 4

v {minimum)

db

e

Skitse af rorkobling

15 Koblingsboltenes delingsradius ma ikke veere mindre end rorstammens diameter. Koblingsflangens tykkelse
og flangebredden uden for boltehullerne ma ikke vaere mindre end db. Koblingsboltene skal udfares som pasbolte
og boltene skal sikres sa de ikke kan lgsne sig under drift. Selvlasende matrikker accepteres ikke til dette brug.

16 Ror af stal, aluminium og glasfiberarmeret polyester, skal have gennemgaende rorstamme fra rorkoblingen
ned til rortappen.

17 Rorstammens diameter ma ikke vaere mindre end diameteren af rortappen i henhold til stk. 12. P& spaderor ma
diameteren dog reduceres linezrt ned fra rorkoblingen.

18 Ror af stal og aluminium, udfgrt som pladeror eller profilror, skal have vandrette afstivninger pa tveers af
rorstammen. En top- og bundafstivning samt yderligere vandrette afstivninger med max 600 mm afstand.
Afstivningernes tykkelse ma ikke veaere mindre end pladetykkelsen for profilror i henhold til stk. 20.

19 Pladeror skal have en tykkelse, som er mindst:

te =3+ 0,125 dv mm

hvor dv: diameter af rorstamme i henhold til stk. 10.

20 Plader i profilror (dobbeltpladeror) samt vandrette afstivninger skal have en tykkelse, som er mindst:

td = kxte mm

k = 0,46 for stal eller aluminium

k = 0,33 for rustfrit stal

te: tykkelse af pladeror i henhold til stk. 19.

21 Ror af glasfiberarmeret polyester skal fortrinsvis vere profilror og have stalafstivninger svejset til rorstammen
med max. 200 mm afstand. Tykkelsen af stalafstivningerne skal veere mindst lig med tykkelsen af pladeror i henhold
til stk. 19, bredden mindst ti gange tykkelsen og leengden ikke mindre end 75% af afstanden fra rorstammen til
agterkant eller forkant af roret. Sgfartsstyrelsen kan godkende enkeltpladeror af GRP safremt det kan pavises, at de
har samme styrke og stivhed som enkeltpladeror udfart i henhold til stk. 23-24.

22 Ror af glasfiberarmeret polyester, som lamineres i to parter, skal fyldes med armeret polyester eller tilsvarende
materiale, og parterne limes effektivt sammen pa flanger ved kanterne. Tykkelsen af sidedelene ma ikke veere
mindre end tykkelsen af pladen i profilror for stal eller aluminium i henhold til stk. 20.

24



23 Ror af tree skal veere af eg og indfeastes til rorstammen og rortappen med stalgafler af en tykkelse, som er
mindst svarende til 0,8 x tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19. Stalgaflerne skal svejses kontinuerligt til
rorstammen og rortappen og boltes til roret med mindst tre bolte foroven og to bolte forneden. Boltene skal have en
diameter som bolte i rorkoblinger i henhold til stk. 14.

24 Ror af eg skal have en tykkelse, som er mindst:

tt = 7,3xte mm

te: tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19.

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af GRP kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudseetning af:

1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.

1.1.2 Konstruktionen er opbygget som enkeltlaminat.

1.1.3 Forsteerkninger, skotter og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol.

1.1.4 Tykkelsesmaling kan udferes pa skrogets bund, side og dak.

1.2 Hvis ovennavnte betingelser ikke er opfyldt, skal fartgjer bygges i henhold til en anerkendt organisations
regler.

2 Materialer

2.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt ramaterialer i henhold til en anerkendt standard.

2.2 Det skal dokumenteres, at det feerdige laminats egenskaber opfylder en anerkendt standard.

2.3 Dersom dokumentation ikke foreligger, skal en materialeprgve udtages for afprgvning.

3 Udfarelse

3.1 Laminatopbygningen skal veere fagligt korrekt med god arbejdsudfarelse. Laminatet skal veaere godt haerdet
0g ma ikke veere misfarvet.

3.2 Laminat, der udseettes for vand, skal veere beskyttet af gel eller topcoat.

4 Dimensionering

4.1 | nedenstaende skema indszttes veerdier for B og Loa i meter, men uden dimension. Minimumsdimensionerne
skal veere i henhold til efterfglgende tabeller:

Omréade Udstrekning mm Dimension mm

Kal og stevn laminat 80xB fra centerlinjen Tk =7,0+1,3xLoa
Bundkladningslaminat Op til fuldt dybeste nedlastningsvandlinje Th = 6,0+0,7xLoa
Kiming 100 mm pa hver side Tc = 6,0+0,8xLoa

Laminat i sideklaedning, overbygninger,

styrke og tankskotter samt dzekshuse Over dybeste nedlastningsvandlinje Td = 3,0+0,6%Loa

Laminat i deek Over hele udstraekningen Ts = 6,0+0,8xLoa

4.2 Maksimal spanteafstand og minimum bgjemodstand for afstivninger. Spanteafstand og minimum
modstandsmoment skal veere i henhold til fglgende tabel:

Spant i Max. spanteafstand s i mm Modstandsmoment i cm?

Bund s = 5,4xLoa+400 Wb =0,006xLoaxsx|2x10-6

Side s = 16xLoa+400 \WSs =0,0038xLoaxsx|2x10-6

Dak s = 26xL0a+300 \Wd =0,87x (0,01+0,002xLoa) xsx|?x10
hvor,

I: spantets/bjeaelkens leengde i mm

s: spanteafstand i mm

4.3 Bundstokke skal isettes med en maksimal indbyrdes afstand pa 1,0 m og de skal have en hgjde pa mindst hb
(mm) over kgl:

hb = @x 100 XS ,mm
3

dog mindst 200 mm

hvor,

S: afstand imellem bundstokke i m

4.4 Skotter skal have den forngdne styrke til at modsta det vandtryk, der kan opsta, nar et af de afgraensede rum
er fyldt med vand. Anvendes krydsfiner skal dette vaere af vandfast marinekvalitet, og mindst have en tykkelse som
angivet nedenfor, overlamineret pa begge sider med mindst 2 gange 450 g/m? glasfibermatter.
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Tykkelse pa mindst: t = (2xLoa — 2) mm

Dog minimum 12 mm

4.5 Skotter af andre materialer skal vaere dimensioneret til en tilsvarende styrke.

Hvor siderne i den uunderstattede del af skottet overstiger 1000 mm, skal der i almindelighed anbringes stag med
et modstandsmoment pa mindst:

W = 10xsx12, cm3

hvor,

s: stagafstand i m

I: leengden i m af det uunderstgttede stag.

5 Motorfundamenter

Motorfundamenter skal veare forsvarligt dimensioneret, sd de kan optage propellerens treek- og trykkrefter.
Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstrekkelig leengde
foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes imod tvaerskibs bundstok, skot eller lignende forstaerkning.
Fundamentet skal have en kraftig tveerskibs afstivning, hvilken skal have en jeevn overgang til skroget.

Motorfundament af GRP skal forsynes med stalindleeg ved fundamentsboltene.

6 Sandwichlaminat

6.1 Som kernemateriale ma kun anvendes materialer, der er godkendt til dette formal af en anerkendt organisation.
Finer skal vaere af marinekvalitet i h. t. B.S.1088-1966, B.S.4079-1966 eller en tilsvarende standard. Homogent tree
ma ikke indlamineres.

6.2 Skumkerner skal udfgres af PVC skum eller tilsvarende. Polyurethanskum ma ikke anvendes. Skumkerner
med abne celler i overfladen skal normalt pafgres polyester, for det legges mod vadt laminat. Det vade laminat skal
vaere armeret med mindst 450 g/m? pa plane flader og 900 g/m? pa krumme flader.

6.3 Forholdet imellem tykkelserne af det tyndeste og det tykkeste skallaminat skal normalt ikke veere mindre end
0,75.

6.4 Tykkelsen af yderlaminatet i kal, steevn, bund og side skal normalt ikke veere mindre end 65% af kravet for
laminattykkelser i enkeltskalskonstruktioner.

6.5 | deek inklusive daekshuse skal yderlaminatet mindst veere: ty = 2,0 + 0,1xLoa mm.

7 Kontrol

7.1 Kravene i ovenngvnte tabeller, dokumentation i form af tegninger og beregninger samt arbejdets udfarelse,
skal kontrolleres for hver enkelt bad ved slutbesigtigelsen.

Regel 21 Bygning af GRP fartajer
1 Generelt
1.1 Efterfglgende regler geelder for fartgjer af fiberarmeret plast, som besigtiges individuelt under bygningen.
1.2 Det forudseettes, at producenten fglger de anvisninger, som gives af ramaterialeproducenter for anvendelse af
de forskellige produkter, som benyttes til bygning af fartgjer af glasfiberarmeret polyester.

Regel 22 Forenklede styrkekrav til stalfartgjer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af stal kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsatning af:

1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol og tykkelsesmaling kan
udfgres pa skrogets bund, side og deek.

1.2 Hvis de navnte begransninger ikke opfyldes, skal fartgjerne bygges i henhold til en anerkendt organisations
regler

2 Tegningsgodkendelse skal foretages efter bilag 1, regel 6.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af skibskvalitet med klasse- eller
veerkcertifikat og med falgende minimumsegenskaber:

3.1.1 Flydegraense 240 N/mm?

3.1.2 Brudstyrke 410 N/mm?

3.1.3 Brudforlengelse 22%

4 Udfarelse

4.1 Tilpasning af materialer, svejsning og detailudfarelse skal normalt udfares i henhold til regel 23.

5 Dimensionering
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5.1 Minimumsdimensionerne skal veere i henhold til efterfalgende tabel, idet interpolering skal anvendes for
fartgjer med en leengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i bilag 1, regel 2, stk. 14 (regelleengden).
Hvis denne er over 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

5.2 Dimensioneringstabel for stalfartajer

Tykkelse = 4,5 mm

Tykkelse = 6 mm

Betegnelse Lengde <=8,0m Lengde= 15,0 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 500 mm Max. 500 mm
. . Hvor skinnekgl udelades
Skinnekal I%’f;j? itsareal g(‘)"frrjg‘ itsareal Kglplade = 1,5%bundtykk.
Total bredd. = 30xL&angde
Centerkal Tveersnitsareal 15 cm? Tveersnitsareal 20 cm? Kreeves kun hvor skinnekgl
Min. Tykk. =5 mm Min tykk. = 6 mm udelades

. . Kreevet for hvert 3. spt.

Bundstok Hajde 200 mm Hajde 250 mm Pa gvrige kan anvendes

Skeletbundstokke

Flange pa top af bundstokke

50 X 5 mm

50 X 6 mm

Kan udelades hvor der stgbes
beton til overkant af
bundstokke

UNP 100 eller tilsv.

UNP 120 eller tilsv.

Kraves kun hvor centerkgal

Kalsvin Areal 13,3 cm? Areal 17 cm? udelades
Spanter 75 X 6 mm 90 X 7 mm Max spandvidde
W =12 cm? W =17 cm? 2,50 m
Tilleeg for kal og stevnplader +
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm 1,0 mm (bredde 500-600 mm)

. Tilleeg for kel og steevnplader +
Klaedningsplade 4,5 mm 6,0 mm 1,0 mm (bredde 500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 X 6 mm 50 X 7. mm Max. afstand 600 mm

W =6cm?d W =7cm? Max. spandv. 2,0 m
Betegnelse Lengde<=8,0m Laengde=150m Bemeaerkninger
Dea&k 4,0 mm 6,0 mm

Daksbjalker

75 x 8 mm W =15 cm?®
90 x 8 mm W=22 cm?

75 x 8 mm W = 15 cm?®
90 x 8 mm W = 22 cm?®

Max. afstand 500 mm
Max. spaendv. 2,5 m
Max. Spandv. 3,5 m

Stag 50 X 6 mm

Daksbjeelker i overbygn.

Wmin = 10 cm?®

Wmin = 10 cm?

Skanseklaedning og lgnning 4,0 mm 5,0 mm Max. afstand 500 mm
; Stag 50 X 6 mm
Overbygning og dekshuse 4,0 mm 5,0 mm Max. afstand 500 mm
75 X 6 mm 75 X 6 mm Max afst. 500 mm. Max

spandv. 2,5 m

Knz og endeforbindelser

Kne 1,5 x profildybde.
t.=6 mm

Kna dybde = 1,5 x
profildybde.

t. = profil tykkelsen

Hvor intet knae skal profiler
svejses i ende til tilstedende

profil.

5.3 Bemarkninger:

5.3.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understgtningspunkt eller til midte af knze.

5.3.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

5.3.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjeelke/stag afstande kan der kompenseres i direkte forhold.

5.3.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder pa spanter/bjeelker/stag skal der kompenseres med forholdene
imellem spandvidderne i anden potens.

5.3.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der skal

erstattes.

5.3.6 Hvor bjelker understattes af bjeelkebaerere, skal disse dimensioneres til at kunne bere vaegten fra den
belastning som deeksfeltet understatter. Belastningen pa arbejdsdaek er vaegten af den last, som dette er beregnet til
at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m?2. Pa overbygningsdak som minimum 4,0 kN/ m2. Beregningen skal
ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.
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5.3.7 | tanke for havvand, ballasttanke, RSW- og CSW tanke skal materialetykkelserne tilleegges et
korrosionstilleeg pa mindst 1,5 mm. Hvor disse tanke beskyttes med en effektiv coating, kan korrosionstilleegget
reduceres eller bortfalde.

5.3.8 Tvarskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daeksbjalke eller daek
med kna eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.3.9 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst forbindelse til
kna med tilstrekkeligt forskydningsareal.

5.3.10 Motor- og gearfundamenter skal veere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens traek- og
trykkreefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have
samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes
imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tveerskibs afstivning,
hvilken skal have en jeevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger skal veere udfert af kraftige profiler
i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger. Fundamenterne skal veere godt afstivet med
kne og kaentreknz.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennzvnte tabel samt materiale, dokumentation og arbejdsudfaerelsen, herunder svejsekontrol, skal
kontrolleres for hver enkelt fartgj ved slutbesigtigelsen.

Regel 23 Bygning af stalfartgjer

1 Generelt

1.1 Efterfalgende regler gaelder for stalfartgjer, som besigtiges individuelt under bygningen.

2 Materialer

2.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikat eller vaerkscertifikater pa, at plader og profiler er
af de typer og kvaliteter, som er godkendt for det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og gasblandinger skal
veere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

2.2 Materialerne skal veere tarre og uden korrosionsangreb.

2.3 Hver plade skal have en gennemsnitstykkelse, som mindst svarer til pladens nominelle tykkelse.

3 Tilpasning af materialer

3.1 Konstruktionen og svejsestad i materialet skal veere saledes, at der er god adkomst for svejsearbejdet.

3.2 Tilpasning af plader og profiler skal veere sa ngjagtig, at svejsefugerne har den rigtig dimension i forhold til
materialetykkelsen.

3.3 Tilskaring af plader skal udfgres ngjagtigt, saledes at god svejseforbindelse kan opnas. Om ngdvendigt skal
kanterne slibes.

4 Svejsning

4.1 Alt svejsearbejde skal udfares fagmaessigt korrekt. Enhver fejl eller mindre god udfarelse skal rettes, for
materialet tildeekkes med maling, garnering eller lignende.

4.2 Svejsning af skrog skal udfgres under tilsyn og efterkontrolleres af godkendt svejser.

4.3 Ved svejsning i koldt eller fugtigt vejr skal stalet forvarmes far svejsning. Forvarmning skal ske ved
temperaturer pa eller under -5°C. Der ma ikke forekomme vand i eller teet pa svejsestedet (fugen) under svejsning.

4.4 Ved stadsvejsning af plader, som er tykkere end 4 mm, skal der enten anvendes 30° fuge eller svejses i henhold
til anerkendte normer og standarder for udfarelse af svejsestad.

4.5 Kantsgm svejsning skal altid vaere dobbelt kontinuerlig svejs pa falgende:

4.5.1 Fundamenter, ender og kna for afstivninger:

4.5.2 »a« mal ma ikke veere mindre end angivet i falgende tabel:

Pladetykkelse t A mal i mm
Under 4,0 2,5
40-6,5 3,0
6,5-8,0 3,5

5 Svejsning af forskellige konstruktioner.
5.1 Ved svejsning af de forskellige konstruktioner skal falgende svejsetyper anvendes:

Skrogkomponent Svejsetype

Bjalkekna og andre understgtninger Kontinuerlig dobbelt kantsgm
Kladning, dzk, skotter og andre pladestadsamlinger Gennembrandt stadsvejsning
Bundstokke og skotter Kontinuerlig dobbelt kantsgm
Kal og stevn Kontinuerlig dobbelt kantsgm
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Fundamenter for maskineri og udrustning Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Tankbegraensninger Kontinuerlig dobbelt kantsgm

D&k og overbygning Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Afbrudt dobbelt kantsgm. Dog ikke i vandtanke, hvor der

Kalsvin, spanter, bjeelker, skotafstivninger . )
svejses som under tankbegransninger.

5.2 Dobbelt afbrudt svejs (kaedesvejs) kan benyttes gvrige steder.

t mm I mm e mm amm

3-4,5 50 75 3,0

5-6,5 65 100 3,5

7-8,5 75 125 3,5
hvor

t: pladetykkelse

I: svejseleengde (dobbelt kantsgm)

e: Afstand mellem svejsningerne

5.3 Ensidig afbrudt svejs (Z-svejsning) kan benyttes ved indfeaestning af afstivninger i stedet for kaedesvejs, nar
der pafares samme mangde svejsning. Ved ender dog 150 mm dobbelt svejs.

5.4 Kantsgm, udover hvad der er angivet i stk. 4.5, skal normalt have et a-mal pa mindst 3,5 mm.

6 Udfarelse af detaljer

6.1 Der skal vaere kontinuitet i afstivninger. Der skal anvendes knaplader, hvor dette er ngdvendigt for at opna
tilstreekkeligt indfeestningsareal.

7 Afstivninger der passerer vandtatte delinger:

7.1 Safremt svejsninger og forbindelser ved gennemgaende elementer, der passerer vandteatte delinger, ikke er
udfert korrekt, er der stor risiko for leekage. For at sikre vandtetheden ved gennemgaende afstivninger, der er keede
eller zig-zag svejst, skal svejsningen lukkes med et udkap i afstivningen, eller med en kort fuld gennembraendt
svejsning pa begge sider af den vandtatte deling, (skot, dak, bundstok).

8 Svejsning af pladekraver:

8.1 Tankdzk (f.eks. hgjtanke, tgrtanke, kreengnings- og trimtanke):

8.2 Kraver svejses fra begge sider. Hvor det af pladshensyn ikke er muligt at svejse fra bagsiden, skearpes kraven
mod profil og kleedning.

8.3 Styrkedsek: Hvor spanter fgres igennem styrkedeaek svejses kraverne fra begge sider. D&k i gvrigt: Kraver
svejses kun ovenfra. Hvor pladespanter gar igennem deek, svejses kraver fra begge sider.

8.4 Skotter: Vandtatte (VT) skotter (inkl. VT bundstokke): Alle pladekraver svejses fra begge sider. Hvor skotter
danner beering for bjeelker (skotter erstatter bjaelkeberer eller pladespant) svejses kraver fra begge sider.

8.5 Lette skotter inkl. overbygninger og daekshuse: Kraverne svejses kun fra monteringssiden. Hvor pladespanter
og dragere gar igennem skotterne, skal pladekraverne svejses fra begge sider. (Skotterne erstatter da kaentrekna).

8.6 Afstivninger skal vere svejset fast til baerere, ogsa hvor stiverne er gennemgaende.

Regel 24 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af aluminium kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudseetning af:

1.1.1 Fartgjets hastighed ma ikke overstige 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer skal vaere tilgeengelige for kontrol, og tykkelsesmaling
skal kunne udfgres pa skrogets bund, side og dak.

1.2 Hvis de navnte begraensninger ikke opfyldes, skal fartgjet bygges efter en af de anerkendte organisationers
regler.

2 Tegningsgodkendelse

2.1 Safremt fartgjet bygges som uklasset, skal der, forinden bygningen af fartgjet pabegyndes, for
Sofartsstyrelsens godkendelse fremsendes tegninger og beregninger, jf. bilag 1, regel 6.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af sgvandsbestandigt aluminium med
klasse- eller veerkcertifikat og med fglgende minimumsegenskaber:

60,2 =170 N/mm?
Hvor materiale med anden o o> anvendes skal der korrigeres (ganges med) fi5o med faktorerne:
fi ‘/-;‘,‘--\-T1 V170/c 0,2 for plader, og
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fw=V170/6 0,2 for modstandsmomenter W af profiler.

4 Udfarelse

4.1 Produktionslokaler samt tilpasningen af materialer, svejsning, nitning, limning og detaljeudferelse skal
normalt vaere i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 25.

5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal veere i henhold til efterfalgende tabel, idet interpolering skal anvendes for
fartgjer med en leengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Lengde som defineret i bilag 1, regel 2, stk. 14 (regellengde).
Hvis denne overstiger 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

Dimensioneringstabel for aluminiumsfartgjer

Betegnelse Lengde <=8,0m Lengde =150 m Bemearkninger
Spanteafstand Max. 300 mm Max 300 mm
Tveersnitsareal Tvarsnitsareal Hvor skinnekol udelades
. ) p Kalpl. = 1,5%bundtykk.
Skinnekel 18 cm 24 cm Total bredde = 30xLengde
Min tykk.= 16 mm Min tykk.= 20 mm mm '
Tveersnit areal Tvaersnit areal .
Centerkagl 18 cm? 24 cm? llfdrzelggseskun hvor skinneksl
Min. tykk.= 6 mm Min. tykk.= 8mm
. . Kraeves kun hvert 3. spt. Pa
Bundstokke '|I_'| ﬂﬂ(?(e EOSOOmrrTm ? ﬂiie_zg%%rpn gvrige spanter
YRK =, YKK=D, skeletbundstokke
Kan udelades hvor der stgbes
Flange pa top af bundstokke 50 x 5 mm 50 X 6 mm beton til overkant af

bundstokke

UNP 100 eller tilsv.

UNP 120 eller tilsv.

Kraves kun hvor centerkgl

Kalsvin Areal 13,3 cm? Areal 17,0 cm? udelades
Spanter 90 x 8 mm 100 x 8 mm Max. spaendvidde

W =21 cm?3 W =27 cm? 2,50 m

Tilleeg for kel og steevnplader +
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm 1,0 mm (bredde 500-600 mm)
. Tilleeg for steevnplader

Kladningsplader 4,5 mm 6,0 mm + 1 mm (bredde 500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 X 6 mm 50 X 8 mm Max. afstand 300 mm

W =6 cm? W =8 cm? Max. spaendv. 2,0 m
D&k 4,0 mm 6,0 mm
Déekshjaelker 90 x 8 mm 90 x 8 mm Max. afstand 300 mm

W =21 cm? W =21 cm? Max spaendv. 2,5 m
Skansekladning og lgnning 4,0 mm 6,0 mm Stgtter, max. afstand 600 mm

. Stag 50 X 6 mm
Overbygning og dekshuse 4,0 mm 5,5 mm Max. afstand 300 mm
Daekshj. i overbygn 75 X 6 mm 75 X 6 mm Max afst. 300 mm. Max
' ' W =10 cm? W =10cm? spaendv. 2,5 m

Kna og endeforbindelser

t. =6 mm

Kna 1,5 x profildybde.

Kne 1,5 x profildybde.

t. = profil tykkelse

Hvor intet knae skal profiler
svejses i ende til tilstadende

profil i fuld omkreds.

5.2 Bemarkninger:

5.2.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understgtningspunkt eller til midten af knee.
5.2.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pé& 25 x pladetykkelsen.
5.2.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjalke/stag afstande kompenseres i direkte forhold mellem angivne afstand

og anvendte afstand.

5.2.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder pa spanter/bjeelker/stag skal der kompenseres med forholdene
imellem den angivne max. spandvidde og den anvendte i anden potens.
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5.2.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der skal
erstattes.

5.2.6 Hvor bjelker understattes af bjaelkebarere, skal disse dimensioneres til at kunne bere veegten fra den
belastning, som daksfeltet understetter. Belastningen pa arbejdsdaek er vaegten af den last og det udstyr, som dette
er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m? og pa overbygningsdek som minimum 4,0 kN/m?2,
Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.

5.2.7 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod deeksbjeelke eller daek
med kna eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.2.8 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst forbindelse til
kna med tilstrekkeligt forskydningsareal.

5.2.9 Motor- og gearfundamenter skal veere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens treek- og
trykkreefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have
samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes
imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tveerskibs afstivning,
hvilken skal have en jeevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger skal veere udfart af kraftige profiler
i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger. Fundamenterne skal veere godt afstivet med
kne og keaentreknza.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale dokumentation og arbejdsudferelsen, herunder svejsekontrol, skal
kontrolleres for hvert enkelt fartej ved slutbesigtigelsen.
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Diagram med modstandsmomenter for profiler inklusiv pladefelt

Regel 25 Bygning af aluminiumsfartgjer
1 Efterfglgende regler geelder for aluminiumsfartgjer som synes individuelt under bygningen.
2 Lagring af materialer
2.1 Plader, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal lagres vandret saledes, at materialerne ikke skades eller

deformeres.
2.2 Svejseudstyr og elektroder, tilsatsmaterialer m.v. skal lagres tgrt og rent.
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2.3 Aluminiumsmaterialer ma ikke lagres sammen med andre metalliske materialer.

3 Produktionslokaler

3.1 Bearbejdning og svejsning af aluminium skal foretages pa et tart sted under tag og skaermet for vejr og vind.

3.2 Arbejdsstedet skal vaere rent og frit for bearbejdning af andre metalliske materialer.

3.3 Dersom der kan forekomme temperaturer lavere end 0° C, skal produktionslokalet vaere saledes, at det kan
teetnes og opvarmes.

4 Materialer

4.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikater eller veerkscertifikater pa, at plader og profiler
er af de typer og kvaliteter, som er godkendt til det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og gasblandinger skal
vere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

4.2 Anvendte materialer skal veere rette og ubeskadigede og have specificerede og godkendte dimensioner.

4.3 Plader og profiler, som skal benyttes til skrog og overbygninger, skal vare sgvandsbestandige valsede, trukne
eller ekstruderede produkter, som normalt skal have falgende begraensninger i materialesammensatningen:

ICu Max 0,2% [Fe Max 0,5% Mg Min. 2,0%
4.4 Eksempler pa materialer som vil opfylde disse krav:
Legering nr. 5052 5083 5086 5154 5454
AlMg4,5 AlMg4 AlMg2,7
Typebetegn. AlMg2,5 Mn0.7 Mn0.2 AIMg3 Mn
EN AW EN AW EN AW EN AW EN AW
Standarder ASTM ASTM ASTM ASTM ASTM
DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725

5 Formning af materialer
5.1 Heerdede aluminiumsmaterialer ma normalt ikke formes ved tilfering af varme, og koldformning ma kun
benyttes, nar der er lave spendinger i materialet. Aluminiumsmaterialer skal normalt veere rette eller formes ved

valsning.

5.2 Bgjning af plader skal normalt foretages ved valsning. Bgjning til 90° ma ikke foretages med mindre den

indvendige krumningsradius, R, er mindst:

R = Fxt
hvor

F: bgjningsfaktor i henhold til nedenstaende tabel

t: materialetykkelsen.

Tilstand: Tilstandscifre i henhold til benyttet standard, f.eks. DIN 17007.

F F F F F
Legering Tilstand t=15 t=3,0 t=4,5 t=6,0 t=9,0
0,2 0 0 1 1 1,
AlMg2,5 0,14 1 1,5 2 3 3
0,18 3 4 5 6 7
0,2 0,5 1 1 1,5 2
AlMg4,5Mn 0.32 1,5 3 3 35 I

5.3 Tilskaering af materialer skal forega saledes, at kanterne bliver rette og uden sar eller grater.

6 Svejsning

6.1 Der ma ikke foretages svejsning af aluminium ved lavere temperatur end +5° C.

6.2 Svejsning af skrog og daeek ma kun foretages af svejsere, som har certifikat til at arbejde med de materialer og
det udstyr, som anvendes.

6.3 Der skal normalt benyttes svejseelektroder/trad af AIMg4,5Mn eller AIMg5 med mindre det er dokumenteret,
at andre materialer giver bedre resultater.

6.4 Al svejsning skal have fuld, gennembraending og peaen overflade uden porer eller kantsar.

6.5 Alle plader samt indfeestning af vandteette skotter og maskinfundamenter skal veere kontinuerligt svejste.

6.6 Safremt afbrudt svejs benyttes skal svejseleengderne mindst veere lige s lange, som afbruddene og altid
kontinuerlige ved enderne.

6.7 De i regel 24 angivne retningslinjer for svejseforbindelser gelder tillige for aluminiumsfartgjer.

6.8 Svejsningen skal vaere i overensstemmelse med den dimensionering, som pa forhand er godkendt

6.9 Svejsningen pa repraesentative dele af skroget skal kontrolleres med penetrerende veeske eller tilsvarende
akvivalent metode. Overfladerevner ma ikke forekomme.

7 Nitning
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7.1 Nitning kan anvendes i deek og overbygning, men ikke i kleedningen i skroget.

7.2 Popnitning tillades ikke benyttet i belastede konstruktioner medmindre, det pa forhand er afpravet og
godkendt.

7.3 Nagler skal normalt have en diameter pa mindst 2 gange pladetykkelsen og en indbyrdes afstand pa maksimalt
12 gange pladetykkelsen. Afstanden til pladekanten skal mindst vare 6 gange pladetykkelsen.

8 Limning

8.1 Limning ma kun benyttes, safremt der pa forhand er foretaget en statisk og dynamisk prgve med den aktuelle
type limforbindelse, og anvendelsen af denne er godkendt.

8.2 Der ma kun benyttes limtyper, som dokumenteret har gode langtidsholdbare egenskaber ved pavirkning under
fugtigt miljg inden for de aktuelle temperaturomrader.

8.3 Der skal foreligge en godkendt procedure for limprocessen.

9 @vrige forbindelser

9.1 Forbindelser mellem aluminium og andre materialer, med undtagelse af syrefast rustfrit stal, skal isoleres
fuldstendigt fra hinanden med f.eks. neopren pakning og plastbgsninger.
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Bilag 2
Stabilitet og sedygtighed

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Regel 2 Stabilitetskriterier

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Regel 4 Sarlige arbejdsmetoder

Regel 5 Driftskonditioner

Regel 6 Overisning

Regel 7 Kraengningsprgve

Regel 8 Stabilitetsoplysninger

Regel 9 Sikring mod forskydning af fangst

Regel 10 Merkning af sterste tilladelige dybgang under drift

Regel 1 Almindelige bestemmelser
1 Fartgjer skal konstrueres og bygges saledes, at bestemmelserne i dette bilag kan opfyldes i de i regel 5 beskrevne
driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal ske efter geengse anerkendte principper.

Regel 2 Stabilitetskriterier

1 Falgende minimumsstabilitetskriterier skal veare opfyldt:

1.1 Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke veere mindre end 0,055 radianmeter op til
en kraengningsvinkel pa 30°, og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en krengningsvinkel pa 40° eller
indstremningsvinklen ©f, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere ma arealet under kurven for den
oprettende arm (GZ kurven) mellem kraeengningsvinklerne 30° og 40° eller mellem 30° og ®y, hvis denne vinkel er
mindre end 40°, ikke vaere mindre end 0,030 radianmeter. ®s er den kraengningsvinkel, hvorved abninger i skrog,
overbygninger eller dekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes vejrteet, begynder at veere under vand. Ved anvendelsen
af disse kriterier skal sma abninger, gennem hvilke fortsat fyldning ikke kan finde sted, ikke betragtes som abne.

1.2 Den oprettende arm GZ skal veere mindst 200 mm ved en kraeengningsvinkel, der er starre end eller lig med
30°. For fiskefartgjer kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-L)%.

1.3 Den maksimale oprettende arm GZmax skal forekomme ved en kraengningsvinkel, der helst er starre end 30°,
men ikke er mindre end 25°.

1.4 Metacenterhgjden GM ma ikke vaere mindre end 350 mm.

2 Safremt andre midler end slingrekgle er til radighed for at begraense rulningsvinklerne, skal det godtgares over
for Sgfartsstyrelsen, at de i stk. 1 kraevede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle relevante driftskonditioner.

3 Ballast skal veere af faststof og forsvarligt fastgjort i fartgjet. Sgfartsstyrelsen kan godkende vandballast, hvis
den medfares i tanke specielt beregnet til dette formal. Anvendes vandballast som fast ballast for at sikre
overholdelse af stk. 1, skal enkeltheder herom veere anfart i stabilitetsoplysningerne.

3.1 Alle konditioner i stabilitetsbogen skal indeholde dokumentation for, at anvendelse af rulledempningstank
stadig opfylder kriterierne.

3.2 Stabilitetsbogen skal indeholde anvisning til hvornar tanken bar temmes.

3.3 I tilfeelde af en ngdsituation, hvor der er fare for at fartgjet far en permanent slagside, overisning, forskudt last
etc. skal det veere muligt at tamme rulletanken via manuelt betjente ventiler i hver side. Det skal demonstreres at
tanken kan teammes med en ventil dben pa max. 3 min. Tanken fyldes som beskrevet i stabilitetsbogen typisk 40 %.

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

1 Den kreengningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtraeffe gennem lugedbninger, der
star abne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst vaere 20°, medmindre stabilitetskriterierne i regel
2.1 kan opfyldes med de pagealdende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Szerlige arbejdsmetoder

1 Fartgjer, der anvender serlige arbejdsmetoder, hvorunder fartgjet udseettes for forggede ydre pavirkninger under
arbejdet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2, stk. 1, om forngdent med foragede krav.

2 Fartgjer, hvorpa der er monteret laste- og losseudstyr, ma i de relevante driftskonditioner ikke kreenge mere end
10° under den maksimale arbejdsbelastning, nar udstyret er i den mindst gunstige position.
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3 Bomtrawlere med et maksimalt paeletreek pa L? x 0,015 tons eller derover, hvor paletreekket males direkte ved
fysisk preve ved hovedmotorens fulde effekt, skal opfylde falgende foragede krav:

3.1 Kravene i regel 2, stk. 1.1, til arealet under kurven for den oprettende arm GZ skal forages med 20 %.

3.2 Kravet i regel 2, stk. 1.2, til den oprettende arm GZ skal forages med 20 %.

3.3 Kravet i regel 2, stk. 1.4, til metacenterhgjden GM skal forgges til 500 mm.

4 Lukkede fiskefartgjer skal have en oprettende arm GZ, der er positiv op til en kreengning pa 65°, nar alle
lukkemidler antages at veere lukkede. Eksisterende muslingefartgjer er ikke omfattet af dette krav.

5 Slebefartgjer med en fremdrivningseffekt pa mere end 150 kW, der er konstrueret til at sleebe andre fartgjer, og
som er udstyret med krog, spil, pullert eller tilsvarende anordninger, skal i sleebekonditioner have et areal mellem
kurverne for den oprettende arm (GZ kurven) og den kraengende arm pa mindst 0,001 radianmeter op til en
kreengningsvinkel pa 40°. Den kraengende arm beregnes efter falgende formel:

Kraengende arm i m.

4 gange I/L, dog hgjst 1,0

Slabefartgjets lengde mellem perpendikulaererne i m.

Den vandrette afstand mellem angrebspunktet og agterperpendikulaeren i m.

Sleebefartgjets statiske paeletraek i KN.

Angrebspunktets hgjde over vandlinjen i m.

Sleebefartgjets kreengningsvinkel.

Afstanden i m fra sleebefartgjets centerlinje til krogens angrebspunkt, nar treekket er tvaerskibs.
Slabefartgjets middeldybgang i m.

Slabefartgjets vaeegtdeplacement i tons.

Peroadrrnox

6 Fartgjer, som fisker med et arrangement, som i et drej automatisk flytter redskabernes traekpunkt over i den side,
hvortil fartgjet drejer, eller indebarer en risiko herfor, hvis redskaberne far bundhold (tyskertraek), skal opfylde
falgende krav:

6.1 Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigares.

6.2 Redskabernes traekpunkt skal veere placeret sa lavt som muligt og aldrig hgjere end lgnningen (maksimalt 1
m over daekket). Som akvivalens hertil kan eksisterende fartgjer i stedet opfylde de forggede stabilitetskrav i regel
4.3.1til 4.3.3 i alle relevante driftskonditioner.

7 Muslingefartgjer skal vaere forsynet med et arrangement, der under bjeergning af fangsten automatisk friger
redskaberne, safremt kraeengningen overstiger den kritiske kraengningsvinkel. Den kritiske kraeengningsvinkel skal
fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger og bestemmes for den i praksis forekommende driftskondition, hvor armen
for det maksimale oprettende moment GZmax forekommer ved den mindste krengningsvinkel. Den Kkritiske
kreengningsvinkel er 7° mindre end denne kraengningsvinkel.

8 Muslingefartgjer kan fritages for kravet til automatisk kraengningsudlgser, som beskrevet i stk. 7, hvis fartgjet
gennemfarer en fysisk prave, hvor det pavises, at fartgjs spil ved maksimalt treek med bom i mest ugunstige position
(starst udleeg fra center) pafarer fartgjet en kraengning mindre end 15 grader dog skal:

a. Spillets treekkraft udmales med dynamometer og

b. Praven skal foretages i en kondition svarende til afgang fra havn ifglge stabilitetsbogen.

Traekkraft, udleg og tilhgrende kraengning indfares i fartgjets stabilitetsoplysninger.

Regel 5 Driftskonditioner

1. Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Sgfartsstyrelsens krav og
skal, safremt det er relevant, omfatte falgende:

Fiskefartgijer:

1.1 Letskibs kondition.

1.2 Afgang mod fiskeplads med 100 % bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.

1.3 Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

1.4 Ankomst til havn med fuld fangst og 10 % stores, bunkers etc.

1.5 Ankomst til havn med 10 % stores, bunkers etc. uden fangst.

Lastfartgjer:

1.6 Afgang uden last, men med personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.7 Ankomst uden last, men med personer og 10 % stores, bunkers etc.
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1.8 Afgang med fuld last, personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.9 Ankomst med fuld last, personer og 10 % stores, bunkers etc.

2 | tilleeg til de i stk. 1 angivne sarlige driftskonditioner skal Sgfartsstyrelsen veere overbevist om, at de
stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsa er opfyldt i alle andre i praksis forekommende driftskonditioner,
inklusive dem, som giver de laveste veerdier af de stabilitetsparametre, der indgar i kriterierne. Sgfartsstyrelsen skal
ogsa veere overbevist om, at specielle forhold, som skyldes en &ndring af fartgjets anvendelse eller fartsomrade, og
som bergrer de i dette bilag omhandlede stabilitetskrav, er taget i betragtning.

3 Med hensyn til de i stk. 1 omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte fglgende:

3.1 Tilleeg for veegten af vade fiskenet, redskaber og lignende pa dakket.

3.2 Tilleeg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

3.3 Ensartet fordeling af fangsten og lasten, medmindre dette ikke svarer til praksis.

3.4 Fangst og last pa deekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i stk. 1.2, 1.3, 1.7, 1.8 og stk. 2.

3.5 Vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette formal, eller i andre tanke, der ligeledes
er indrettet til transport af vandballast.

3.6 Korrektion for frie vaeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.

Regel 6 Overisning

1 For fartgjer, der har fartstilladelse i omrader®, hvor overisning ofte forekommer, skal der i
stabilitetsberegningerne medtages fglgende tilleeg for is:

1.1 30 kg pr. m? pa udsatte vejrdeek og lgbebroer. For fartgjer, der har fartstilladelse i omradet nord for 63° N og
mellem 28° V og 11° V, forgges istilleegget til 40 kg/m?.

1.2 7,5 kg pr. m? pa det projicerede lateralareal over vandlinjen i begge sider af fartgjet. For fartgjer, der har
fartstilladelse i omradet nord for 63° N og mellem 28° V og 11° V, forages istillegget til 10 kg/m?.

1.3 De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af gelaendere, rundholter (undtagen master) og
rigning pa fartgjer, der ikke farer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal indregnes ved
at forgge det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5 % og dette areals statiske moment
med 10 %.

2 Fartgjer, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal veere:

2.1 Konstrueret saledes, at overisning minimeres.

2.2 Udstyret med sadanne midler til fjernelse af is, som Sgfartsstyrelsen matte kraeve som f.eks. egnede treekaller
til fjernelse af is i et antal, svarende til fartgjets besetning.

Regel 7 Kraengningsprgve

1 Ethvert fartgj skal, nar det er feerdigbygget, underkastes en kraengningspreve, og det faktiske deplacement og
beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

2 Hvis der i et fartgj foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition og beliggenheden af
tyngdepunktet, skal fartgjet, hvis Sgfartsstyrelsen anser det for ngdvendigt, underkastes en ny kreengningsprgve, og
stabilitetsoplysningerne revideres.

3 Sefartsstyrelsen kan tillade, at krengningspreve for et bestemt fartgj undlades, nar der foreligger
stabilitetsoplysninger fra en krengningsprgve foretaget med et sgsterfartgj, og det godtgares over for
Sofartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne fartgj kan udledes af disse oplysninger.

4 Kreengningsprgven og fastleeggelsen af den kondition, der kreeves i henhold til stk. 1, skal foretages mindst hvert
tiende ar.

Regel 8 Stabilitetsoplysninger

1 Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes pa skibets arbejdssprog for at sette skibsfareren i stand til let og sikkert
at bedgmme fartgjets stabilitet i forskellige driftskonditioner. Oplysningerne skal omfatte serlige instruktioner til
skibsfgreren, der advarer om de driftskonditioner, som pa uheldig made kan pavirke fartgjets stabilitet eller trim.

4 Farvande nord for 56° N i @stersgen samt nord for greensen bestemt af 62° N fra Norges vestkyst til 4° V, derefter 4° V til 60°30' N, derefter 60°30'
N til 5° V, derefter 5° V til 60° N, derefter 60° N til 15° V, derefter 15° V til 62° N, derefter 62° N til 27° V, derefter 27° V til 59° N, derefter 59° N
mod vest til og langs linjen, der gar fra 63° N, 28° V til 43° N, 48° V, derefter 43° N, afgrenset mod vest af den Nordamerikanske kyst. Desuden
alle havomrader nord for det nordamerikanske og det asiatiske kontinent, Beringshavet, Det Okhotske Hav, Tatarstraedet i isseesonen samt syd for
60° S.

36



Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes af en virksomhed, der er autoriseret hertil af Sgfartsstyrelsen — og kopi
heraf skal sendes til Sgfartsstyrelsen.

2 For nye fiskeskibe omfattet af regel 10 skal stabilitetsoplysningerne endvidere indeholde en skitse, der tydeligt
anviser den korrekte placering af markerne, der angiver nedlastningsvandlinjen svarende til den starste, tilladelige
dybgang under drift.

3 De gyldige stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid veere let tilgengelige, og de
skal inspiceres ved syn af fartgjet for at sikre, at de er i overensstemmelse med den faktiske anvendelse af fartgjet.

4 Safremt der foretages a&ndringer ved et fartgj, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetsberegninger
foretages og kopi af stabilitetsoplysningerne fremsendes til Sgfartsstyrelsen.

Regel 9 Sikring mod forskydning af fangst
1 Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give fartgjet et farligt trim eller kraengning.
Endvidere skal starre fiskecontainere vaere forsvarligt fastgjort.

Regel 10 Markning af sterste tilladelige dybgang under drift

1 Denne regel geelder for nye fiskeskibe, der gennemgar farste syn den 1. juli 2021 eller senere samt fiskeskibe,
hvis hoveddimensioner forandres eller dets letvaegt eller bruttotonnage gges med mere end 10%. Reglen geelder
ikke for grgnlandske skibe.

2 Pa hver skibsside skal der anbringes et maerke, der angiver nedlastningsvandlinjen svarende til den starste,
tilladelige dybgang under drift.

3 Hvert maerke skal udggres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsattes midtskibs sadan, at
nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinje.

4 Mearkerne skal veere tydeligt synlige og males med hvid eller gul farve pa merk grund eller med sort pa lys
grund. De skal veere svejset, ridset eller pa anden made vere fastgjort varigt pa skibets sider.

5 Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabilitetsbogen.
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Afsnit A
Regel 1

Afsnit B
Regel 2
Regel 3
Regel 4
Regel 5
Regel 6
Regel 7
Regel 8
Regel 9
Regel 10
Regel 11

Afsnit C
Regel 12
Regel 13
Regel 14
Regel 15
Regel 16
Regel 17
Regel 18

Afsnit D

Afsnit E
Regel 19

Bilag 3
Maskineri og elektriske installationer

Almindelige bestemmelser
Almindelige bestemmelser

Maskininstallationer

Fremdrivningsmaskineri

Bakevne

Trykluftsystemer

Foranstaltninger vedrgrende breendselsolie, smareolie og andre breendbare olier
Sikring af braendselsolierar

Leense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer
Udstadssystem

Styreanleg

Kalesystemer til bevarelse af fangsten
Kglevandssystem og sgforbindelser

Elektriske installationer

Elektrisk hovedenergikilde

Elektrisk ngdenergikilde

Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
Elektriske systemer

Jordforbindelser

Belysningssystemer

Lynafledere

Periodisk ubemandede maskinrum

Andre tekniske installationer
Hydraulikanlaeg

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1.1 Maskineri og elektriske installationer skal vere konstrueret og installeret i overensstemmelse med god
handvaerksmaessig praksis og opfylde regler i dette regelverk eller tilsvarende regler, der accepteres af en
anerkendt organisation.

1.2 Maskineri og udrustning skal veere beskyttet, installeret og vedligeholdt saledes, at enhver fare for fartgjet og
de ombordvaerende personer reduceres til det mindst mulige. Der ber udvises seerlig opmarksomhed over for
beveegelige dele, varme overflader og andre farer.

1.3 Maskinrum skal veere sdledes indrettet, at der er sikker og fri adgang til alt maskineri og tilhgrende

kontroludstyr savel som til alle andre dele, der matte kraeve betjening. Sadanne rum bar veere tilstraekkeligt

ventilerede.

1.4 Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan sattes i gang fra stillestdende tilstand uden hjeelp udefra.
1.5 Der skal i skibets konstruktion, udrustning og anvendelse veere taget hgjde for breendselsoliens flammepunkt.
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1.6 Plasticrgr og gummislanger ma ikke anvendes til noget formal i maskinrum, hvor deres beskadigelse i
tilfeelde af brand ville kunne frembyde en sikkerhedsrisiko.

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri

Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer

2.1 Fremdrivningsmotorer skal veere af en type, som er egnet til fremdrivning af fartgjet.

Lukkede fartgjer med en laeengde L pa 12 meter og derover

2.2 Fremdrivningsmotorer skal vere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra en
anerkendt organisation.

Alle fartgjer

2.3 Fremdrivningsmotoren skal vere forsynet med markeplade, der angiver fabrikant, typebetegnelse, effekt og
fabrikantens produktionsnummer.

2.4 Fremdrivningsmaskineriet skal installeres i et seerskilt maskinrum eller motorkasse, adskilt fra gvrige rum i
fartgjet ved vandteette skotter.

2.5 I maskinrum ma der ikke anbringes vinduer eller anden form for lysningsglas i skibssiden, motorcasinger eller
i deek.

2.6 Alle gear, aksler og koblinger, der bruges til overfgrsel af kraft til maskineri af vaesentlig betydning for skibets
fremdrivning, sikkerhed og drift i gvrigt eller for ombordvarende personers sikkerhed, skal vare konstrueret og
udfart saledes, at de kan modsta de hgjeste arbejdsmassige belastninger, som de matte blive udsat for under alle
driftsforhold. Der skal herved tages behgrigt hensyn til den maskintype, af hvilken det drives eller udger en del.

2.7 Ved motoreffekter pa 375 kW eller derover skal der veere mindst en reserve kelevandspumpe, separat drevet.
Ved ferskvands kalesystemer kan reservepumper udelades, safremt der er en reserveforbindelse til
saltvandssystemet, med mulighed for cirkulation af det ferske kalevand.

2.8 Fremdrivningsmaskineriet skal kunne mangvreres fra styrepladsen, herfra skal falgende kontrolinstrumenter
kunne overvages:

2.8.1 fremdriftsmaskineriets omdrejningstal

2.8.2 fremdriftsmaskineriets smareolietryk

2.8.3 gearets smareolietryk og evt. hydraulikolietryk

2.8.4 kelevandstemperatur

2.8.5 kglevandssvigt i udstgdssystemer

2.8.6 kontrolanordning for batteriladning

Kontrolinstrumenterne skal vaere maerket med omrader for unormale driftsforhold og udstyret med regulerbar
belysning. Alarm skal etableres for ovennavnte funktioner med undtagelse af fremdriftsmaskineriets
omdrejningstal.

2.9 Ventilationssystemet for maskinrummet skal besta af mindst 2 ventilationskanaler, hensigtsmassigt placeret,
og med en dimension, der sikrer en tilstreekkelig luftfornyelse og en passende temperatur overalt i maskinrummet.
Hgjden over deek af ventilatorkarme skal veere skal vare sa stor, som det med rimelighed er praktisk muligt, dog
mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdaek og arbejdsdaek og 450 millimeter pa overbygningsdak. Mindst en af
ventilationskanalerne skal pa et hensigtsmassigt sted veere fart til bunden af maskinrummet.

2.9.1 ved naturlig ventilation skal kanalerne veere sa korte som muligt og fremfares uden ungdvendige bgjninger.

2.9.2 safremt det samlede tveersnitsareal af savel indsugnings- som udsugningskanalerne er pa mindst 7 cm?/kW,
anses lufttilfarslen til maskinrummet for at veere tilstreekkelig. Hvis motorfabrikanten foreskriver et starre
tvaersnitsareal i kanalerne, skal denne bekendtggarelse dog falges.

2.9.3 ved mekanisk ventilation skal ventilatoren have den forngdne kapacitet i henhold til motorfabrikantens
kraevede luftmaengde, og indblasningskanalen sa stort et tveersnitsareal, at lufthastigheden ikke bliver starre end 6
m/sek.

2.9.4 ventilatorerne skal kunne standses fra et let tilgeengeligt sted uden for maskinrummet.

2.10 Alle forbraendingsmotorer skal vaere saledes indrettet, at igangsetning kan ske pa betryggende made.

2.10.2 Benyttes handsving til igangsetning af motoren, skal dette veere selvudlgsende eller pa anden méade
betryggende indrettet.

2.10.3 Hvor trykluft anvendes til igangsatning af motoren, skal der forefindes 2 af hinanden uafhangige
trykluftkompressorer, en manuel pumpe kan accepteres som den ene mulighed. Enhver kompressor skal vare

39



forsynet med sikkerhedsventil. Kompressorens indsugning skal anbringes saledes, at indsugning af olieholdig luft
begranses.

2.10.4 Hvor fremdrivningsretningen &ndres ved gangskiftning af maskineriet, skal der forefindes energi til mindst
12 igangsetninger af hver fremdrivningsmotor uden tilfarsel af ny energi.

2.10.5 Er motoren ikke gangskiftelig, dvs. hvor der anvendes revers eller vendbare propellerblade, behgver den
opsamlede energi ved trykluftstart kun at veere tilstreekkelig til 6 igangsatninger.

2.10.6 Hvor igangseetning af motoren udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2 af hinanden
uafhengige akkumulatorbatterier, der via kontakter kan tilsluttes savel start- som ladearrangementet (lgse
omskiftelige kabler tillades ikke).

2.10.7 Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldstendigt i lgbet af 6 timer. Anvendes et startbatteri til andre
formal, skal batterikapaciteten gges tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldsteendigt adskilt fra
andre strgmkredse.

2.10.8 Ved elektrisk start skal hvert af de 2 af hinanden uafhangige batterier have tilstreekkelig kapacitet til 6
igangsatninger.

2.10.9 Batterikapaciteten skal fordobles i fartgjer, der far tildelt fartsomrader ved Grgnland.

2.11 Motorophaeng skal udferes i henhold til motorleverandgrens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk
ophangning af fremdrivningsmotorer, skal den elastiske del af propellerakslen vere leengere end 40 x diameteren
af akslen, hvor der ikke er anvendt elastisk akselkobling. Elastiske koblinger skal vere saledes konstruerede, at
ngddrift er mulig.

2.12 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til motorleverandgrens forskrifter.

2.13 Alle bevaegende dele, herunder koblinger og flangesamlinger pa skrueaksler, skal afskarmes pa betryggende
made, ogsa under dgrken. Svinghjul skal veere afskeermet samt sikret mod at slynge lastvand ud i rummet.

2.14 Eventuelle derkplader i maskinrum skal veere af stél eller letmetal med skridsikker overflade, og skal ligge
fast og sikret.

2.15 Overflader med en temperatur over 65°C skal veere isolerede eller afskaermede. Trykoliergr og slanger skal
afskaermes mod motorens varme dele og mod den elektriske installation.

Regel 3 Bakevne
Fartgjet skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre forngden mangvredygtighed under alle normale forhold.

Regel 4 Trykluftsystemer

4.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor vandkapper,
luftkompressorer og kelere kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at luft leekker ind i dem fra dele under
lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

4.2 Hovedtrykluftanleegget til igangseetning af forbraendingsmotorer til fremdrivning skal veere passende beskyttet
mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrgrene.

4.3 Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fgre direkte til startluftbeholderne, og alle startrgr fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskinerne skal veere fuldstendig adskilt fra kompressorens
afgangsrarsystem.

4.4 Der skal treeffes foranstaltninger til at begranse indtreengen af olie i trykluftsystemerne til et minimum samt
til at tamme disse systemer.

4.5 Trykluft skal vaere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal veere fremstillet af
trukne stalrgr eller af dampkedelplade (certifikatplade) og samlet ved svejsning. Sadanne beholdere skal med hensyn
til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde anerkendte regler, dog skal godstykkelsen mindst vaere 5
mm.

4.6 P& enhver beholder skal arbejdstrykket, provetrykket, fabrikantens eller leverandgrens navn, beholderens
byggear samt lgbenummer vere angivet pa en solid made, sa beholderens identitet kan godtgeres.

4.7 Beholderne skal veere fast anbragt og tilgeengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraekning. De skal
som hovedregel veere forsynet med afspaerringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykmaler, sikkerhedsventil,
spraengplade eller smelteprop samt forngdne renseabninger.

4.8 Sikkerhedsventiler skal have tilstraekkelig sterrelse til at hindre en overskridelse af beholderens fastsatte
arbejdstryk og ma i intet tilfeelde have en diameter under 10 mm. Sikkerhedsventilen kan vere anbragt pa
beholderens tilgangsledning eller pa kompressoren og kan vere falles for flere beholdere med samme tryk. Enhver
beholder, hvis forbindelse med sikkerhedsventilen kan afbrydes ved mellemliggende afsparringsmidler, skal veere
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forsynet med sprangplade eller smelteprop, der aktiveres for beholderens prgvetryk og smelter ved en temperatur
af ikke over 100°C.

4.9 Hvor Sgfartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderne opsamlede luftmangde i forhold til rummets sterrelse
vil medfare sarlig risiko i tilfeelde af brand, skal spreengplader, smeltepropper og sikkerhedsventiler monteret pa
beholderne veaere omsluttede af et tilstreekkeligt dimensionerede afblaesningsrer, der er fart til frit deek.

4.10 Aftapning af vand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.

4.11 Pa trykmaleren skal arbejdstrykket veere angivet ved en rgd streg. Trykmalerens skala skal kunne vise mindst
125 % af arbejdstrykket.

4.12 Beholdere med en indvendig diameter over 150 mm skal veere forsynet med renseabninger af en sadan
starrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pa betryggende made. Sadanne rensedbninger ma i intet
tilfeelde have mindre diameter end 75 mm. Beholdere med en lzengde 2,5 m eller derover skal have en renseabning
i hver ende, eller veere forsynet med et mandehul.

4.13 Undersggelse og trykprever af trykbeholdere.

4.13.1 Trykbeholdere til opbevaring af atmosfeerisk luft eller andre luftarter under tryk skal trykpreves i henhold
til geeldende standarder og producentens anvisninger

4.13.2 Trykbeholdere, der ikke er tilgengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal underkastes
periodisk trykprave hvert femte ar. Det til fremstilling, overfaring samt opbevaring af trykluft hgrende materiel skal
ligeledes trykpraves, safremt det ved eftersynet viser sig at veere i en sadan tilstand, at den fortsatte brug skennes at
veere forbundet med fare.

4.13.3 Rederen/skibsfareren skal sikre, at de lgbende eftersyn m.v., herunder trykpravninger som beskrevet i stk.
4.13.2, udfares af en person/virksomhed, der er fortrolig med opgaven og har kendskab til de forskrifter, der findes
pa omradet. Eftersynene skal ved skibsledelsens foranstaltning dokumenteres om bord.

4.14 Trykluftledninger skal vaere udfert af stal- eller kobberrar.

4.15 Afsparringsventiler pa trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige motorers igangsatningsventiler skal
vere let tilgengelige.

4.16 Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering tillade korte slangeforbindelser af godkendt materiale.

Regel 5 Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smgreolie og andre braendbare olier

5.1 Breendselsolietanke skal veere forsynet med forngdne skvalpeplader og indvendige afstivninger. Tanke pa 50
| og derover skal desuden vare forsynet med forngdne rensedaksler med en mindste diameter pa 150 mm. Tanke
pa 1500 | og derover skal veere forsynet med mandedaksler. Det anbefales, at tankene geres hgje og smalle for at
undga for store frie overflader og for at undga, at olien ved fartgjets rulninger forsvinder fra sugestudsen.

5.2 Nye brandselsolietanke skal trykprgves til mindst det tryk, de under brugen udsettes for, dog mindst 0,25
Bar.

5.3 Lase brendselsolietanke af stal, rustfrit stal, aluminium samt indbyggede tanke af GRP, skal dimensioneres
og udfares i henhold til geeldende standarder.

5.4 Brandselsolietanke af aluminium skal vaere af sgvandsbestandigt materiale med certifikat fra en anerkendt
organisation eller af tilsvarende kvalitet. Aluminiumstanke skal installeres uden for maskinrum og rum, der
anvendes til opbevaring af maling eller tilsvarende stores. Dog tillades tanke, der indgar i fartgjets dobbeltbund,
installeret i motorrummet. Placeres aluminiumstanke op til rum med varmeudviklende installationer, skal
separationsskottet brandisoleres, som anfart i bilag 4, regel 2, stk. 2.

5.5 Pafyldningsrer og udluftningsrer pa breendselsolietanke skal vaere af passende stor dimension. De skal veere
fort til vejrdaek og anbragt og udformet, sd vand ikke kan traenge ned i tankene. Luftrar til breendselsolietanke skal
udmunde over overbygningsdak pa overbyggede fartgjer. Fylderar skal slutte tat til deekket og indrettes, sa evt.
oliespild og overtryk under fyldning ikke kan Igbe til fartgjets indre og forhindre forurening af havmiljget. Fyldergr
og udluftningsrer skal have samme diameter. Pa tanke over 200 | skal den indvendige diameter vaere mindst 38 mm.
Interne ledninger imellem braendselsolietanke kan tillades.

5.6 Hver tank skal kunne pejles. Pafyldningsraret kan ogsa benyttes som pejlergr. Der skal vaere anbragt en
stadplade under pejlergr. Luftrar, pejlergr og fylderar skal vaere pameerket ved deres udmunding pa daekket.

5.7 Pejlearrangement, der har forbindelse til tanken under dennes top, skal forsynes med selvlukkende ventil af
stal eller andet godkendt materiale. Kun standrgr med flade glas ma anvendes.

5.8 Haner og ventiler anbragt p& braendselsolietanke skal vaere af stél eller andet godkendt materiale. Haner og
ventiler skal veere forsynet med tilgeengelig betjeningsnggle eller handhjul.

5.9 Olieledninger fra breendselsolietanke, der i tilfeelde af leekage kan udtamme olie, skal vere forsynet med en
hane eller ventil, direkte anbragt pa tanken, som i tilfeelde af brand kan lukkes fra et let tilgeengeligt sted over daek.
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Fjerntreek med kabler med indvendig kunststofbeleegning er ikke tilladt. For tanke der er placeret i forskibet,
accepteres det, at hurtiglukkeren sidder i maskinrummet, forudsat at ledningen er nedstgbt i beton i lastrummet.

5.10 Korte, godkendte, slangeforbindelser kan anvendes, nar de er forsvarligt monteret pa lange studse fastgjort
med 2 stk. rustfri speendeband i hver ende eller fastgjort med forskruninger indbygget i slangen. 1 stk. speendeband
kan dog accepteres, safremt rgrstudsen er forsynet med en krave. Slangeforbindelser skal holdes kortest muligt, og
vere synligt oplagt i hele leengden.

5.11 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal veere forsynet med by-pass
mulighed. Filterarrangementer skal veere indrettet saledes, at de ikke suges tomme, nar afsparringsmidler pa
breendselsolietanken lukkes.

5.12 Brandselsoliemalere og lignende, som er indskudt i systemet, skal vare forsynet med en by-pass mulighed.

5.13 Dele af maleudstyr, filtre og udskillere kan udfares af aluminium, forudsat at dette er med tykvaegget gods,
samt har et smeltepunkt pa ikke under 400°C.

Regel 6 Sikring af braendselsolierar

1 Brandselsoliergr, deres ventiler og andet tilbehgr, samt filtre og forvarmere, skal vere af stal eller andet
godkendt materiale, dog kan en begraenset anvendelse af slanger tillades. Sadanne slanger med afslutninger skal
veere af godkendte brandsikre materialer af tilstraekkelig styrke.

2 Alle eksterne tryksatte braendstofrar mellemhgijtryks breendstofpumperne og brandstof injektorerne skal
beskyttes med et dobbelt veegget rgrsystem, der kan tilbageholde braendstof ved svigt i et hgjtryksrar. Et
dobbeltvaegget rar omfatter et ydre rer, hvori breendstofrareter placeret, saledes at de udgar en samlet enhed. Det
dobbeltvaeggedergrsystem skal veere forsynet med midler til opsamling af breendstof fra lekager og indretninger til
afgivelse af alarm ved brud pa en brandstofledning.

3 Alle overflader med en temperatur over 220 ° C, som i tilfeelde af leekager i breendselsoliesystemet kan blive
oversprgjtet med olie, skal vere behgrigt isolerede.

4 Brendselsolierar ma ikke placeres umiddelbartover eller nar enheder med hgj temperatur herunder kedler,
dampledninger, udstadsmanifold, lyddempere eller andet udstyr, som kreeves isoleret. Sa vidt muligt skal
breendselsoliergr placeres langt fra varme overflader, elektriske installationer eller andre anteendelseskilder og skal
afskaermes eller passende beskyttes pa anden made for at undga oliespraijt eller olieleekager pa anteendelseskilden.
Antallet af samlinger i sadanne rarsystemer skal holdes pa et minimum.

5 Komponenter i en dieselmotors braendstofsystemskal konstrueres under hensyntagen til det maksimale (peak)
tryk, som vil forekomme under drift, inklusiv enhver hgjtrykspulsering, som opstar og ledes tilbage til
breendstoftilfgrels- og drenledninger ved hjelp af breendstofindspregjtningspumpen. Forbindelser inden for
breendstoftilfgrels- og dreenledninger skal udfgres under hensyntagen til deres evne til at forebygge, at olie under
tryk laekker, medens de er i drift og efter vedligeholdelse.

6 Ved maskininstallationer med flere motorer, som fgdes fra samme braendstofkilde, skal der findes mulighed for
at afskeerebraendstofforsyningen og draenledningerne til hver enkelt motor. Midlerne til at afskere forsyningen ma
ikke have indvirkning pa driften af de andre motorer og skal kunne betjenes fra et sted der ikke bliver utilgeengeligt
ved en brand i en af motorerne.

Regel 7 Lanse- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer

7.1 Der skal veere mulighed for l&ensning af fartgjets vandtaette rum med en fast monteret handlaensepumpe pa
daekket. For sma vandtzatte rum, kan dreen til et tilstadende vandteet rum tillades, safremt draenet er forsynet med en
afspeerrelig kontraventil.

7.2 En handlensepumpe kan benyttes til leensning af to sammenstgdende rum ved omskiftning med en hane
betjent fra deekket eller styrehus.

7.3 Samtlige lensergr skal vere af stal, kobber eller godkendt fleksibel slange. Sugerer skal vere forsynet med
sugekurv, som dog kan udelades, nar der anvendes membranpumper, der hurtigt kan abnes og lukkes. Fleksible
slanger ma ikke anvendes pé sugesiden af et kombineret leense- og spulesystem.

7.4 Pumperne skal veere modstandsdygtige over for mekanisk overlast, og ventiler, membran m.v. ma ikke veere
af naturgummi, hvor pumperne lenser fra maskinrum eller andet olieholdigt lastvand.

7.5 Handlznsemidlers skal have tilstreekkelig kapacitet og vaere egnet til formalet.

7.6 Fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover skal ud over de handdrevne leensemidler have en mekanisk
dreven lensepumpe med en kapacitet pa ikke under 10 m3/time. Pumpen skal kunne suge direkte fra maskinrummet
via en separat sugeledning eller over en ventilkasse forsynet med kontraventiler.
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7.6.1 | fartgjer bygget efter 1. juli 2014 skal den i stk. 7.6 kreevede mekanisk drevne l&ensepumpe minimum have
samme kapacitet som en af de i bilag 4, regel 12, forskrevne brandpumper

7.7 Maskinrum i nye og eksisterende fartgjer skal forsynes med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsniveauet i
rummet er over det normale. Alarmenheden skal vere anbragt ved styrepladsen, og signalet skal kunne observeres
visuelt og akustisk.

7.8 Kombineret l&ense/spulesystem skal vare udfart saledes, at der ikke ved fejlbetjening eller pa anden made kan
sendes lensevand ud i spulesystemet. Der skal vare truffet forholdsregler imod, at der kan stremme vand ind i
fartgjet gennem laense- samt leense/spulesystemer.

7.9 Hvor arbejdsdakket i overbyggede arbejdsrum med sideluger er lavest, skal der i hvert rum, som er begraenset
med skotter, vaere mindst en leensebrgnd i hver side af deekket i borde. Hvor bredden af arbejdsrummet er mindre
end ¥2xB i hele rummets leengde, kan det accepteres, at der kun er lzensebrgnd i den ene side af deekket. Volumen
af hver lensebrgnd skal mindst vaere den stgrste af:

a) V =0, 5xAx1xb,

hvor

V: volumen i dm?

A: areal af udvendig sideluge i m?

1: arbejdsrummets leengde i m

b: arbejdsrummets bredde i m

b) Minimum V = 60 dm?

7.9.1 Dybden af leensebrgnde ma ikke vare mindre end 350 mm.

7.9.2 Laensning fra arbejdsdaek i overbyggede arbejdsrum med sideluger skal forega ved hjalp af en separat pumpe
i hver lensebrgnd.

7.9.3 Pumperne skal veere af en type, som fungerer i neddykket tilstand og kan tale at kare i »ter« tilstand. De
skal veere selv-ansugende og skal have individuel automatisk og manuel stop- og startfunktion.

7.9.4 Leensebrgnd og pumpe skal veere anbragt og udformet saledes, at pumpen pa sugesiden bedst muligt undgar
at blive tilstoppet af tang, fiskeaffald og lignende. Pumpen skal desuden vere i stand til at pumpe fiskeaffald over
bord sammen med vandet.

7.9.5 Lensepumpekapaciteten Q i m3/h i hver leensebrend skal ikke vaere mindre end den starste af den beregnede
veerdi af a) eller b):

a) Q = 3xBxA,

hvor

Q: kapacitet i m3/t

A: samlet areal i m? af porte og luger, der ma sta abne under fiskeri, eller indtagning af fangst eller fiskeredskaber.

B: fartgjets bredde i meter;

eller

b) Q = 1,5 x maksimal spulekapacitet i arbejdsrummet plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved
fiskeforarbejdningsprocessen pa daekket.

7.9.6 Aflgb overbord fra pumper skal placeres mindst 1300 mm over arbejdsdaekket. De skal have en afsperrelig
klapventil, som kan betjenes fra et let tilgeengeligt sted mindst 1 meter over arbejdsdaekket.

7.9.7 Aflgbsrar fra pumper skal have en diameter og en godstykkelse, som star i forhold til pumpens kapacitet.
Godstykkelsen skal vaere mindst 5 mm.

7.9.8 Pa arbejdsdaekket skal der i hver leensebrgnd, og mindst en i hver side af arbejdsdaekket, veere en vandstands
niveaualarm, som giver alarm i styrehuset. Alarmen skal aktiveres, nar en leensebrgnd er fuld.

7.9.9 Laensning fra helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdaekket skal ske med separat pumpe i leensebrgnde og aflab,
som anfart i stk. 1-9.

Som et alternativt kan leenseledninger fra l&ensebrgnde veere tilsluttet det ordingere lzensesystem, hvis dette er egnet
til dette formal.

Laensekapacitet fra hver lensebrgnd skal i begge tilfeelde veere mindst 1,5 x maksimal spulekapacitet pa
arbejdsdakket plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved fiskeforarbejdningsprocessen pé deaekket.

7.9.10 Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med nedkglet havvand eller lignende tanksystemer, skal
sadanne tanke veere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og temning af havvand.

7.9.11 Huvis sadanne tanke ogsa bruges til terlasttransport, skal de veere udstyret med et leensesystem og med
passende midler til at hindre, at der treenger vand fra leensesystemet ind i tanken.

Vandstandsalarmer i fiskefartgjer
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7.10 Eksisterende fiskefartajer omfattet af denne bekendtggrelse og med fartsomrade udenfor F1 og F2, skal ud
over andre kreevede vandstandsalarmer vare forsynet med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsniveauet i
forskibet stiger til 50 cm over kalens overkant. Alarmen kan vere placeret, sa den aktiveres ved en mindre
vandstand.

7.10.1. I nye fiskefartgjer skal der installeres vandstandsalarm i alle stgrre, lukkede rum under deek. Alarmen skal
give alarm, nar vandstanden stiger til over det normale. Alarm er ikke kravet i tanke, hvor fisk transporteres i bulk.
Sgfartsstyrelsen afger i hvert enkelt tilfeelde i forbindelse med tegningsgodkendelse af et nybygget eller indflaget
fiskefartgj, i hvilke lukkede rum under dak der skal installeres vandstandsalarm.

7.10.2. Alarmeringsenheden skal vaere anbragt savel ved styrepladsen som i besatningens opholdsrum, og signalet
skal kunne observeres visuelt og akustisk. Alarmgiveren ma veere forsynet med en tidsforsinkelse pa hgjst 30
sekunder.

Regel 8 Udstedssystem

8.1 Hver motor skal have et separat udstgdssystem, som skal fares sa direkte som muligt til fri luft.

8.2 Rarfgringen skal vare udfert af solide stalrer, oplagt sa ekspansion kan finde sted uden at skadelige
spandinger opstar, og uden at rgret skades pa grund af vibrationer.

8.3 Ved flangesamlinger ma kun anvendes pakning beregnet for udstadsrgr. Udstadsrar, der er placeret, hvor
henstuvning af materiel normalt finder sted, skal forsynes med skarm, der sikrer 10 cm fri ventileret luftspillerum
om rgret.

8.4 Udstadsrarets gennemfaringer skal udfares pa en forsvarlig made, sd opvarmning og antendelse af det
omkringliggende materiale ikke kan forekomme.

8.5 Isoleringen omkring udstadsraret ma ikke vere olieabsorberende.

8.6 Motorens udstadssystem skal veere udfart af stalrar eller af et andet godkendt materiale. Ved anvendelse af
vandkglede slanger i udstadssystemet (vad udstgdssystem), skal der veere alarm for svigt af vandkealingen.
Udstadssystem bestaende af ukalede slanger ma ikke anvendes.

8.7 Udstadssystemet skal vere udfgrt saledes, at der ikke kan ske vandfyldning af motoren.

8.8 Udmunder udstgdet mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, skal raret veere forsynet med en
let tilgeengelig afspaerringsventil anbragt direkte pa fartgjets kleedning.

Regel 9 Styreanlaeg

9.1 Styremaskineriet samt ror og rorstamme skal veere af forngden styrke og i stand til at styre fartgjet ved
maksimal fart. Konstruktionen og installationen skal veere saledes udfart, at denne ikke bliver beskadiget ved fuld
bak eller ved mangvre under fiskeri. Styreanlaeeg og rat skal opfylde bestemmelserne i en anerkendt standard.

9.2 Styreanlaegget skal beskyttes saledes, at det ikke kommer i bergring med last eller i bergring med andre faste,
bevegelige eller varme dele pa fartgjet eller lignende, som kan Iase eller vanskeliggare styringen.

9.3 Safremt der anvendes ratstyring, skal arrangementet veere sadant udfart, at der opnas fuldt udslag fra borde til
borde ved mindst 2 og hgjst 5 omdrejninger af rattet, samtidig med, at rorudslaget ikke pludseligt @ndres, dersom
rattet slippes under fart.

9.4 Arrangementet skal veere forsynet med passende rorstop, som begranser rorudslaget til ca. 35° til hver side.

9.5 Der skal kunne anvendes ngdstyring pa alle roraksler med fjernstyring.

9.6 Alle genemfgringer i motorbrend sasom huller for styrekabler skal teetnes effektivt med manchetter eller
lignende.

9.7 Hydraulikslanger og rar skal beskyttes mod at komme i bergring med varme dele, beskyttes mod mekanisk
slid og vaere fastgjort med ca. 300 mm afstand.

9.8 Oliepafyldning og udluftninger skal veere let tilgaengelige.

9.9 Ngdstyringsplads under daek kan accepteres, safremt der er installeret et egnet kommunikationssystem til
styrepladsen. Pa fartgjer med 2 propeller kraeves ikke ngdstyring, safremt det ved en mangvreprgve godtgares, at
fartgjet kan mangvreres sikkert med propellerne.

9.10 P4 fartgjer, hvor hovedstyrearrangementet bestar af to af hinanden uafhangige systemer, af hvilke det ene
ikke er afhaengigt af fartgjets kraftforsyning, og hvor der i det hydrauliske system ikke findes fleksible slanger,
kreeves ikke ngdstyring.

9.11 Er hovedstyreaggregatet maskinelt betjent, skal der veere en anordning for ngdstyring. Ved fjernstyring skal
der findes midler, der let og hurtigt kan tilkobles rorstammen, séledes, at der opnas en sikker ngdstyring nar fartgjet
mindst holder mangvrefart.
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9.12 Hvor der er installeret en anden styreanordning end et ror, skal dens konstruktion og betjening sikre at
mangvreevnen som fastsat i regel 3 er opfyldt.

9.13 Styreanleeg (maskineri), der er fjernbetjent, skal ved styrepositionen veere udrustet med en rorvinkelindikator.
Rorvinkelindikatoren skal vaere uafhaengig af kontrolsystemer til styreanlaegget.

Regel 10 Kalesystemer til bevarelse af fangsten

10.1 Kalesystemer skal veere saledes konstrueret, udfart og afpravet, at der tages forngdent hensyn til systemets
sikkerhed og ogsa afgivelsen af kalemedier, der opbevares i mangder eller koncentrationer, der er skadelige for
menneskers helbred eller for miljget, og installeret af et autoriseret kalefirma.

10.2 Kaolesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller brendbare kelemidler, skal veere forsynet med
aflgbsanordninger, der farer til et sted, hvor kalemidlet ikke frembyder nogen fare for fartgjet eller ombordvaerende
personer.

10.3 Ethvert rum, der indeholder kalemaskineri, herunder kondensatorer, og gastanke, der anvender giftige
kalemidler, skal veere adskilt fra ethvert tilstadende rum ved gastette skotter. Ethvert rum, der indeholder
kalemaskineri, herunder kondensatorer og gastanke, skal veere udstyret med et system til at opdage leekager, der
skal have en indikator uden for rummet, tet ved indgangen, og skal vere forsynet med et uafhaengigt
ventilationssystem.

10.4 Rum, der indeholder kondensatorer, gastanke og kglemaskineri, som anvender giftige kglemidler sasom
ammoniak, skal vaere udstyret med et vandsprinklersystem.

10.5 Nar sadan anbringelse ikke er praktisk mulig pa grund af fartgjets starrelse, kan kelesystemet installeres i
maskinrummet under forudsatning af, at mengden af det anvendte kalemiddel ikke kan frembyde fare for personer
i maskinrummet, hvis al kalemidlet undslipper, og forudsat at der installeres en alarm, der kan give advarsel om en
farlig ansamling af dampe, safremt en leekage indtraeffer i rummet.

10.6 I rum til kelemaskiner og i kelerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer eller til
evakueringsudgange for at hindre, at personer indespzrres. Mindst en af udgangene fra sddanne steder bar kunne
abnes indefra. Safremt det er praktisk muligt, ma udgange fra rum, der indeholder kalemaskineri, som bruger giftigt
eller breendbart kalemiddel, ikke fare direkte til noget opholdsrum.

10.7 Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et kgleanleeg, skal mindst to saet
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke bliver
utilgeengeligt i tilfeelde af, at kglemidlet laekker ud. Indandingsapparater, der er anskaffet som del af fartgjets
brandbekeempelsesudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmelse, forudsat at
apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedreatsudstyr, skal ekstra beholdere
forefindes.

10.8 Tilstrekkelig vejledning om sikker drift af samt ngdprocedurer for kaleanlaegget skal gives ved passende
opslag om bord pa fartgjet.

Regel 11 Kglevandssystem og sgforbindelser

11.1 Ved sgvandskgling skal kalevandspumper kunne suge fra mindst to af hinanden uafhzngige saforbindelser.

11.2 Alle rgr, der har forbindelse til sgen under dybeste nedlastningsvandlinje, samt rgr til udenbords kalespiraler,
skal veere af stal, kobber eller andet godkendt materiale og skal veare forsynet med let tilgaengelige
afsparringsmidler monteret direkte pa fartgjets side. Eventuelle fleksible slangeforbindelser skal veere sa korte som
muligt, veere synlige i hele deres leengde og veere af en godkendt type. Sgforbindelser skal veere af stal, bronze eller
andet godkendt, sejt materiale i henhold til bilag 1, regel 14.

11.3 Sgforbindelser skal veere forsynet med fastsiddende betjeningsnggle eller handhjul. Forbindelserne skal veere
tilgeengelige (evt. fart op gennem darken) og forsynet med indikator, der viser aben/ lukket stilling.

11.4 Anvendes sgvand til keling af forbraendingsmotorer, skal der pa kglevandsledningens tilgangsside monteres
et filter, der kan renses uden anvendelse af vearktgj. Filterhuset skal veere af stal, bronze eller andet godkendt sejt
materiale. Der skal anbringes en afsparrelig kontraventil pd yderkledningens indvendige side, der hvor
kalevandsafgangen er fart overbord. Denne ventil kan udelades, safremt afgangsraret er fert i en slgjfe pa mindst
0,35 m op over dybeste nedlastningsvandlinje.

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 12 Elektrisk hovedenergikilde
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer
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12.1 Der skal forefindes mindst to elektriske hovedenergikilder bestaende af en generator, som kan drives af
fremdrivningsmotoren, og et akkumulatorbatteri. Generatoren skal, under fartgjets drift, kontinuerligt kunne levere
energi til de elektriske installationer, som er kraevet i dette regelvaerk. Akkumulatorbatteriet skal kunne levere energi
til de installationer, der er vaesentlige for fartgjets fremdrivning og sikkerhed i mindst otte timer.

Akkumulatorbatterier skal veere placeret sa hgjt og hensigtsmassigt som muligt pa et tart sted med passende
ventilation.

Akkumulatorbatterier skal installeres i henhold til geengse anerkendte principper eller krav, der accepteres af en
anerkendt organisation.

For lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover:

12.2 Safremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlag, der er veasentlige for
fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende to generatorsat, af
hvilke et kan drives af fremdrivningsmotoren.

Regel 13 Elektrisk ngdenergikilde

Denne regel geelder for lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover:

13.1 Der skal forefindes en elektrisk ngdenergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinje uden for
maskinrummet og saledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilfeelde af brand, vandfyldning eller andre arsager
til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. Den elektriske ngdenergikilde skal veere saledes arrangeret, at
det sikres, at den ville fungere i tilfeelde af brand eller andre arsager til fejl i de vigtigste elektriske installationer.

13.2 Den elektriske ngdenergikilde, som kan veere enten en generator eller et akkumulatorbatteri, skal, under
forngden hensyntagen til startstram og visse belastningers forbigaende karakter, vere i stand til i en periode pa
mindst tre timer samtidigt at forsyne

13.2.1 Felgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes.

13.2.1.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for havomrade
Al:

13.2.1.2 MF-DSC, eller

13.2.1.3 MF-HF-DSC, eller

13.2.1.4 Anerkendt mobil satellittjeneste system

13.2.2 internt kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakravede i en ngdsituation;
0g

13.2.3 skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske, samt ngdlysene:

13.2.3.1 ved badudsatningssteder pa daek og udenbords;

13.2.3.2 i alle gange, trapper og udgange;

13.2.3.3 i rum, der indeholder maskineri eller ngdenergikilder;

13.2.3.4 ved kontrolstationer; og

13.2.3.5 i rum til behandling og forarbejdning af fisk.

13.3 Arrangementerne i forbindelse med den elektriske ngdenergikilde skal opfylde falgende:

13.3.1 Safremt den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den veere forsynet med bade en uafhengig
breendstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administrationens krav. Medmindre
der findes et andet uafhangigt middel til start af ngdgeneratoren, skal den eneste oplagrede energikilde veere
beskyttet for at udelukke, at den udteammes fuldstendigt af det automatiske startsystem.

13.3.2 Safremt den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det veere i stand til at deekke
ngdbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets spaending under hele forbrugsperioden inden
for plus eller minus 12% af dets nominelle spaending. | tilfelde af, at hovedenergikilden svigter, skal dette
akkumulatorbatteri automatisk forbindes med ngdstremtavlen og gjeblikkeligt betjene i det mindste de i stk. 13.2
nevnte anleg. Ngdstramtavlen skal vare forsynet med en hjeelpeomstilling, der muligger, at batteriet tilsluttes
manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

13.4 Ngdstrgmtavlen skal vere installeret sa naer som praktisk muligt ved ngdenergikilden og skal vere anbragt
i overensstemmelse med stk. 13.1. Hvis ngdenergikilden er en generator, skal ngdstremtavlen veere anbragt
sammesteds, medmindre betjeningen af ngdstramtavlen derved ville blive forringet.

13.5 Ethvert akkumulatorbatteri skal vaere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke ma veere samme rum, som
indeholder ngdstrgmtavlen. Ngdstremtavien skal under normal drift forsynes fra hovedstramtavlen gennem en
fedeledning, der er beskyttet ved hovedstramtavlen mod overbelastning og kortslutning. Ngdstremtavlen skal veere
saledes arrangeret, at der i tilfelde af svigt af hovedstramforsyningen automatisk vil ske tilslutning af
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ngdforsyningen. Hvis systemet er beregnet pa tilbagekobling, skal fodeledningen ogsa veere beskyttet ved
ngdstrgmtavlen i det mindste mod kortslutning.

13.6 Ngdgenerator og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal vere saledes arrangeret, at det
sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nar fartgjet er i opret tilstand, og nar det ruller op til en vinkel
pa 22 1/2° hver vej og samtidig bevaeger sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller befinder sig i nogen
kombination af vinkler inden for disse graenser.

13.7 Indikatorer for batteriernes ladetilstand skal veere anbragt pa et passende sted pa hovedstremtavlen eller i
styrehuset for tilstanden af de batterier, der udger nadenergikilden, savel som af eventuelle batterier, der matte
kraeves for at starte en ngdgenerator. En indikator skal veere anbragt pa et passende sted pa hovedstremtavlen eller
i styrehuset for at vise, hvornar det batteri, der udger ngdenergikilden, aflades.

13.8 Den elektriske ngdenergikilde og det automatiske startudstyr skal vaere saledes konstrueret og indrettet, at
det er muligt for besatningen at foretage fyldestgerende afprgvning, medens fartgjet er i drift.

Regel 14 Forholdsregler mod stgd, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

14.1 Elektriske installationer skal veere saledes indrettet at passagerer, besatning og fartgjet vil veere sikret mod
elektriske faremomenter.

14.2 Ledningssystemer og elektrisk udstyr skal veere saledes installeret, at interferens med radiooperationer
undgas eller formindskes.

14.3 | nye skibe, skal alle elektriske ledninger veere af en brandh&mmende type og vaere saledes installeret, at
deres oprindelige brandhzemmende egenskaber ikke nedszttes. |1 nye og eksisterende skibe skal der anvendes
ledninger af en brandheemmende type, ved udskiftning og installation af elektriske komponenter.

Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af srlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstdende krav, nar det er
ngdvendigt til seerlige formal, som f.eks. radiofrekvensledninger, jf. ogsa regel F 1V/14.7.

14.4 Hvor ledninger ikke er metalafskeermet eller armeret, og der kunne vaere en risiko for brand i tilfeelde af en
elektrisk fejl, skal der tages sarlige forholdsregler.

14.5 Elektriske wirer skal vaere udfart af vejrbestandige materialer. Elektrisk udstyr, der udsattes for vejrliget,
bar vere beskyttet mod fugtighed og korrosion savel som mekanisk overlast.

14.6 Belysningsarmaturer skal vere saledes indrettet, at ledningerne ikke udsattes for skadelige
temperaturstigninger, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

14.7 1 rum, hvor der kan samle sig let anteendelige blandinger, og i rum, som fortrinsvis er beregnet til at indeholde
et akkumulatorbatteri, ma der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Sgfartsstyrelsen finder det godtgjort, at
deter:

14.7.1 vaesentligt for driftsmassige formal;

14.7.2 af en type, som ikke kan antende den pagaldende blanding;

14.7.3 passende for det pagaeldende rum; og

14.7.4 behgrigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stav, dampe og gasarter, som med
sandsynlighed kan forekomme.

14.8 Hvor der er en potentiel eksplosionsfare i eller nar ved et rum, skal alt elektrisk udstyr og armaturer, der er
installeret i disse rum, veere eksplosionssikkert.

Regel 15 Elektriske systemer

15.1 Det elektriske system skal udfares som et 2-leder isoleret system. Skrog, maskin-/motordele o. lign. ma ikke
anvendes til tilbageledning. For fremdrivningsmotor med en effekt mindre end 100 kW kan tillades rele, saledes at
motoren anvendes som leder i startajeblikket.

15.1.1 Undtaget fra bestemmelsen i punkt 1 er kun systemer og anlag til katodisk beskyttelse af fartgjets skrog.

15.2 Hoved- og ngdstramtavler skal veere saledes indrettet, at der er sikker adgang til apparatur og udstyr. Siderne
og bagsiden og, hvor dette métte veere ngdvendigt, forsiden af stramtavlerne skal vaere passende beskyttet. Der skal
vaere isolerende matter ved for- og bagsiden.

15.3 Rarledninger, der farer veesker, mé ikke vere installeret over eller teet ved stramtavler eller andet elektrisk
udstyr. Hvor sadanne arrangementer ikke kan undgas, skal der tages forholdsregler for at hindre leekager i at
beskadige det elektriske udstyr.

15.4 Hoved- og ngdstrgmtavler skal veere udstyret med voltmetre og amperemetre for alle generatorerne samt
med jordledningslamper.

15.5 Fordelingstavler skal vaere udfart af flammesikkert materiale. Fordelingstavlien ma ikke anbringes i fartgjets
bund eller i forbindelse med rum, hvor gasflasker er installeret.
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15.6 Ledere i den faste installation skal have sa stort et tveersnit, at spaendingsfaldet i det enkelte kabel ikke
overstiger 6%, dog skal tvearsnittet mindst vaere 1,5 mm?.

15.7 Alle ledere i isolerede ledninger skal vaere flertradede og af kobber og i overensstemmelse med IEC’s
standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

15.8 Kabel og ledninger skal opleegges saledes, at de ikke er udsat for en stgrre pavirkning, mekanisk og/eller
miljgmassig end hgjst ngdvendigt. Hvor det er ngdvendigt, skal kablerne beskyttes imod de forekommende
pavirkninger.

15.9 Kabelgennemfgringer i deek eller vandteette skotter skal veere vandteette, svarende til IP 67.

15.10 Til opsatning af elektrisk materiel pa yderskrog og vandtatte skotter ma der ikke anvendes gennemgaende
skruer og bolte. Ligeledes ma der til opsatningen ikke anvendes udstyr, der giver anledning til galvanisk tering.

15.11 Forsyningskablet mellem akkumulatorbatterier og fordelingstavle skal veere sikret sa teet ved akkumulatoren
som muligt.

15.12 Udrustningen i forskellige rum skal med hensyn til kapsling vaere i overensstemmelse med IEC’s standarder
eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

15.13 Hvor anden elektrisk strem end levering ved lav spanding udger det eneste middel til at bibeholde de
hjeelpefunktioner, der matte kreeves for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal hovedstramtavlen veere saledes
konstrueret, at det er muligt at foretage en selektiv frakobling af mindre vigtige belastninger for at mindske risikoen
for overbelastning og for tidlig igangsatning af nadenergikilden.

15.14 Hoved og undertavler skal vare opdelt i grupper, i nye skibe skal disse grupper veere forsynet med 2-polede
afbrydere og sikringer for hver udgaende strgmkreds, de sidste understremkredse kan veere udstyret med enpolede
afbrydere. Afbrydere og sikringer skal dimensioneres efter stramkredsens maksimale belastning og varmeudvikling.
Dimensioneringen af ledninger skal vaere i overensstemmelse med IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt
af en anerkendt organisation

15.14.1 Hver separat stramkreds skal veere beskyttet mod kortslutning sdvel som mod overbelastning i
overensstemmelse med IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation

15.14.2 Tabel for belastning og sikring af kabler, nar omgivelsestemperaturen er 15°C lavere end kablernes
temperaturklasse.

15.15 Hver enkelt stramkreds kapacitet skal angives. Ligeledes skal den nominelle overbelastningsbeskyttelse
veere klart angivet pa stramtavler og, hvor relevant pa fordelerbokse.

15.16 Der skal forefindes et effektivt middel til at oplade akkumulatorbatterier, ved hjalp af en generator, der
enten drives af fremdrivningsmotoren eller af en hjelpemotor. Systemer til opladning af akkumulatorbatterier skal
veere udstyret med beskyttelse mod transiente spaendinger samt over- og returstrgm.

Der skal forefindes et arrangement til fortsat opladning af akkumulatorbatterierne, nar hoved- eller hjeelpemotorer
er i drift. Arrangementet skal besta af en lade-stramtavle, der er udstyret med voltmetre og amperemetre til hvert
system. Arrangementet skal gere det muligt at skifte mellem opladning og afladning af batterigrupperne ved hjalp
af et arrangement med skiftekontakter. Hvor det matte veere muligt, ber skiftekontakten veere af en type, der
automatisk ville sikre, at nar en gruppe af batterier i et system udveelges til afladning, placeres den anden gruppe i
systemet automatisk til opladning.

15.17 Akkumulatorbatterigrupper skal veere udstyret med afbrydere, der er placeret pa et let tilgaengeligt sted. |
nye skibe skal afbryderne vare 2-polede og gnistfrie.

15.18 Ledninger mellem en batterigruppe og en isolerende kontakt og mellem kontakten og en opstartsmotor skal
vaere sa kort som muligt og skal have dobbelt isolering.

15.19 Hvor hovedenergikilden er et vekselstramssystem, skal vekselstramsgeneratorer udstyres med en anordning
til automatisk regulering af spaendingen.

15.20 Sgfartsstyrelsen kan godkende paralleldrift af vekselstremsgeneratorer. Der skal veere installeret
anordninger til synkronisering og lastdeling. Systemet skal ogsa veere udstyret med beskyttelse mod retureffekt.

15.21 Tavlesektioner i stramtavler der forsynes direkte fra en separat vekselstramsgenerator, skal vare udstyret
med amperemeter, frekvensmeter samt et voltmeter installeret saledes, at spendingen kan males i alle faser.

15.22 Der skal ved styrepladsen installeres en visuel og akustisk alarm for fartgjets lanterner. Alarmen skal
aktiveres, safremt en eller flere af lanternerne utilsigtet slukkes. Stramforsyningen skal vere udfart med sikring og
2-polet afbryder for hver lanterne.

15.23 Hvor elektriske motorer er installeret i forbindelse med deksmaskineri, skal betjeningsanordningen
automatisk ga tilbage til stop-positionen, nar den slippes. Nadstop skal ligeledes vere installeret ved arbejdsstedet.
Daksmaskineriets mekaniske del skal vaere udstyret med et passende fejlsikkert bremsesystem.
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15.24 Alle elektriske motorer skal vaere med en start/stopanordning, der er placeret pa en sddan made, at den
person, der betjener motoren, let kan betjene den.

15.25 Eldrevne ventilatorer samt eldrevne pumper til transport af breendselsolie skal udstyres med fjernbetjening
placeret uden for det bergrte maskinrum, saledes at ventilatorerne og pumperne kan stoppes i tilfelde af brand i det
rum, hvor de befinder sig.

15.26 Ved tilslutning fra land til fartgjets elektriske system med spandinger starre end 50 volt, skal tilslutningen
veere elektrisk adskilt fra fartgjets el-system.

15.27 Som landtilslutningskabel skal der anvendes et egnet kraftigt gummikabel. Tilslutningsarrangementet skal
monteres pa et hensigtsmaessigt sted, beskyttet imod vejrliget. Ved flerfaset landtilslutning skal
tilslutningsarrangementet veere forsynet med midler for kontrol af speendingen og fasefalgen. Det skal sikres at
fartgjets fordelersystem ikke samtidigt kan tilsluttes fartgjets stramkilde og stremkilde udefra. Ved tilslutningsstedet
skal der veere anfgrt hvilken strgmart og spaending, der ma tilsluttes fartgjets fordelersystem.

15.28 Ved enhver nyinstallation eller efter en stgrre reparation skal der udfares en isolationsmaling af en
person/virksomhed, der er autoriseret hertil, jf. Sikkerhedsstyrelsens regler pa omradet.

Regel 16 Jordforbindelser

16.1 Under hensyntagen til systemets konstruktion og arbejdsspandingen kan Sgfartsstyrelsen kraeve, at der
installeres et system med jordindikatorlamper eller anordninger til pavisning af jordfejlbrud.

16.2 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vaere spendingsfarende, men
som let kan blive det pa grund af fejl, skal vere forbundet til fartgjsskroget eller til en jordplade af kobber monteret
pa fartgjsskroget med et areal pa mindst 0,2 m2, medmindre disse maskiner eller apparater;

16.2.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 50 V jevnstregm eller 50 V effektiv spendingsveerdi mellem ledere;
autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spanding; eller

16.2.2 forsynes ved en spending pa hgjst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand,; eller

16.2.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

16.3 Pa af skrog af elektrisk isolerende materiale skal der vare en jordplade af kobber pa mindst 0,2 m?, pa et
sted, hvor den til stadighed vil befinde sig under vandet under alle kreengningsforhold. Inden i skroget ber jordpladen
veere forbundet til en kobberskinne pa mindst 64 mm2.

16.4 Radarer, radioer og andet navigationsudstyr, som kreaves jordforbundet, skal have separat jordforbindelse,
og forbindelsen skal vere sa kort som mulig.

16.5 Hvor en bgijelig, ikke-ledende forbindelse er anbragt mellem gearets udgangsaksel og propellerakslen, skal
forbindelsen vaere forbundet ved hjalp af et stykke flettet kobberleder.

Regel 17 Belysningssystemer

17.1 Belysning til maskinrum, kontrolstationer og arbejdspladser skal forsynes fra mindst to separate grupper, og
skal veere saledes arrangeret, at svigt i en af grupperne ikke vil marklaegge rummet.

17.2 Belysning til rum, der normalt ikke er bemandede, sdsom lastrum og storesrum, skal betjenes fra et sted uden
for de pagaeldende rum.

Regel 18 Lynafledere

18.1 Lynafledere skal placeres pa alle treemaster. De skal veere udfert af ubrudt kobberwire med et tvarsnit pa
ikke under 75 mm? og fastgjort til et kobberspiger med en diameter pa 12 mm, der rager frem mindst 150 mm over
mastens top.

18.2 | forbindelse med metalskrog skal den nedre ende af lynaflederen have jordforbindelse til skroget.

18.3 | forbindelse med traeskrog eller skrog af andet ikke-metallisk materiale, skal den nedre ende af lynaflederen
forbindes til jordpladen. Alle skarpe bgjninger skal undgas, og der ma kun anvendes fastboltede eller nittede
samlinger.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Kapitel 4 i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, fiskeskibes bygning og udstyr m.v. kan anvendes som vejledning,
seerligt hvad angér brandbeskyttelse, opdagelse af brand, beskyttelse mod fyldning og alarmsystemer generelt.
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Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 19 Hydraulikanlaeg

19.1 Hydraulisk drevne anleeg samt de dermed forbundne rarsystemer og tilbehgr skal veere saledes udformet og
konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal veere anbragt og beskyttet pa en sadan
made, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forngden hensyntagen til beveegelige dele,
varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og systemudformning skal der tages hensyn til det,
anlegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer (trykspidser) ma ikke overstige komponenternes
maksimale nominelle veerdi. Hele installationen skal udfares pa en sadan made, at stgj og vibrationer fra anleegget
ikke overfares til skibskonstruktionen (strukturstgj).

19.2 Hvor stalrgr anvendes som trykrar, skal disse veere udfgrt som sgmlgse ror. Elektrisk modstandssvejsede rar
ma kun anvendes i enkelte tilfeelde efter serlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen. Stalrarene skal opfylde geeldende
anerkendt rgrstandard under hensyntagen til anleggets maksimale tryk. Hvor fleksible slanger anvendes, skal disse
veere af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres uden vrid og knak. Slangekoblinger skal
veere udfart som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt type.

19.3 Samlinger af rarlengder eller samling mellem rgr og armatur/fittings skal forega ved hjalp af boltede
flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjeelp af kravefittings eller anden type skeringsfittings med O-ring.
Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Rar i hydrauliksystemer skal behandles efter D.V.S. nr.
08004 og D.V.S. nr. 08005. Hvis de har veeret svejste eller varmebukkede, skal de syres ud til metallisk renhed.
Rerene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er starre end det beregnede arbejdstryk. Nar der
til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pa pumpens afgangsside, skal udformningen veere
saledes, at ventilens afgangsside fares tilbage til pumpens sugeside eller et andet formalstjenligt sted, seedvanligvis
tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt arbejdstrykket stiger med mere end 10%. Rer placeret pa
lavtrykssiden af en reduktionsventil skal sikres mod overtryk ved hjalp af sikkerhedsventiler eller lignende, nar
disse rar samt dertil forbundne komponenter ikke er beregnet for til trykket pa hgjtrykssiden af reduktionsventilen.
Sikkerhedsventilernes flowkapacitet skal veere af en sadan starrelse, at trykket i rgrene ikke pa noget tidspunkt
overstiger arbejdstrykket med mere end 10%. Motorer skal vere beskyttet ved hjalp af chokventiler sa n&er motoren
som praktisk muligt.

19.4 Trykprgvning skal foretages forinden ibrugtagning af et anlaeg/en delkomponent og oververes af den
godkendende myndighed.

19.4.1 Trykrgrledninger samt diverse armaturer skal trykpraves med min. 1,5 x arbejdstrykket.

19.4.2 Cylindre skal veere trykpravet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe=1,5P, hvor P < 40 bar.

Pe=1,4P + 4, hvor P > 40 bar002

Pravetrykket ma ikke veere mindre end 4 bar.

19.5 Systemtryk for spil, nettromler m.v. ma ikke uden serlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen overstige 250 bar
kontinuerligt ved pumpen.

19.6 Under hensyn til de maksimalt tilladte stajgraenser i skibet ma stremningshastighederne i hydrauliske anlaegs
trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pa fabriksdaek og lukkede arbejdsdaek og 4 m/sek. gvrige steder, dog kan en
stramningshastighed pa op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortgjningsspil, der anvendes kortvarigt.
Af samme hensyn ma stremningshastigheden i sugeledninger ikke overstige 0,8 m/sek.

19.7 Der skal indsendes rgrdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at ovennavnte
bestemmelser er fulgt.
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Bilag 4
Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Konstruktion og brandisolering generelt

Regel 3 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring

Regel 4 Ventilationssystemer

Regel 5 Installationer til opvarmning

Regel 6 Komfurinstallationer

Regel 7 Forskelligt

Regel 8 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

Regel 9 Flugtveje/evakueringsveje

Regel 10 Automatiske brandalarmanlag

Regel 11 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlag til maskinrum
Regel 12 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Regel 13 Brandledninger

Regel 14 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Regel 15 Transportable ildslukkere

Regel 16 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

Regel 1 Definitioner

1 Apteringsrum: Alle rum, der anvendes til personers ophold inklusive gange og sanitere rum.

2 Tjenesterum: Rum, der anvendes til kabys eller pantry med kogeindretninger, skabs- og opbevaringsrum
(storesrum).

3 Kontrolrum: De rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, ngdenergianlaegget eller centrale
installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet.

4 Maskinrum: Rum, der indgdr i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbreendingsmotorer til
fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og lignende, eller
rum, hvor der findes forbraendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en samlet ydelse pa mindst
375 kW.

5 Motorkasse: Rum, hvor sider og top er i forbindelse med fri luft, og hvor der er installeret forbreendingsmotorer
og/eller oliefyr til central opvarmning.

6 Klasse A inddelinger, Klasse B inddelinger og Klasse B-15: Som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B
eller E.

7 Klasse F inddelinger, som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel V, regel 2(6).

8 Ikke-braendbart materiale: Et materiale, der hverken kan braende eller afgive breendbare dampe i en sadan
maengde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstateres i henhold til
IMO’s »Fire Test Procedures Code«.

Regel 2 Konstruktion og brandisolering generelt

1 Maskinrummets skotter og dek, inklusive dgre og lemme samt motorkassers sider og top, skal brandisoleres
svarende til klasse B-15.

2 | fartgjer af aluminium og fartgjer af breendbart materiale skal eventuelle skotter, deek og skibssider til 300 mm
under mindste dybgang maskinrumbrandisoleres i maskinrum svarende til klasse F eller B-15. Alternativt kan et
afsluttende lag af en godkendt polyester eller topcoat med brandheemmende egenskaber eller et beskyttelseslag af
en godkendt brandh&mmende maling eller en beskyttelse af ikke-breendbare materialer accepteres pa fartgjer med
en leengde L under 12 m. Polyurethanskum ma ikke anvendes om bord til isolering eller dele af GRP konstruktioner.

3 Brandisolering skal i almindelighed anbringes pa motorsiden, i stalfartgjer er placeringen dog valgfri.

4 Olie- og lensevandstanke af aluminium, som er anbragt i maskinrum, eller hvis sider stader op til maskinrum,
skal brandisoleres svarende til klasse B-15 eller pafares ekspanderende brandisolerende maling med tilsvarende
brandisolationsveerdi. Tanksiderne mod skroget kraeves ikke isoleret.

5 Olie-og leensevandstanke af GRP-materiale ma kun anbringes i maskinrum eller motorkasser, hvis de indgar i
fartgjets konstruktion, toppen af tanken er under let vandlinje og de frie sider mod maskinrum eller motorkasse er
isoleret svarende til B-15.
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6 Olie-og lensevandstanke af GPR-materiale anbragt uden for maskinrum skal isoleres som under stk. 5, hvis
placeringen naer kabys, oliefyr, radiatorer eller lignende gar, at de kan blive udsat for samme ydre varmepavirkning,
som hvis de var anbragt i et maskinrum.

7 Overfladen af isolering, som er anbragt pa de indvendige begraensninger i maskinrum og motorkasser og i rum,
som olieprodukter kan treenge ind i, skal veere uigennemtrangelig for olie eller oliedampe.

8 Rar-, kabel- og slangegennemfaringer til eller fra maskinrum og motorkasser skal veere lige sa brandsikre som
skottet/deekket/siderne.

9 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke anvendes i forbindelse med sgforbindelser anbragt
under fartgjets dybeste nedlastningsvandlinje.

10 Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal vere ikke-breendbare. I rum, der bruges til
oplagring eller forarbejdning af fisk, skal braendbar isolering vaere beskyttet af teetsluttende ikke-braendbar
beklaedning.

Regel 3 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring

Denne regel geelder for fartagjer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 Hvis staldak eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en breendselsolietank, skal disse belegges
med et ikke-brendbart materiale med en tykkelse pd mindst 40 mm. | apteringsrum ma der ikke anbringes
mandehuller eller andre abninger til breendselsolietanke.

2 Udvendige skotter, deek og skibssider, der afgrenser apteringsrum, skal vere isoleret med mindst 50 mm
godkendt, ikke-breendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller lastrum skal i
stalfartgjer veere af stal eller tilsvarende, isoleret med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse pa mindst 40
mm og en massefylde pa 110 kg/m? eller derover. | trefartgjer kan de veere bygget af to lag tree med to lag filt eller
lignende imellem eller af 60 mm trae med beklaedning af isoleringsplader eller — som et alternativ — veere bygget til
klasse »B-15« standard.

3 Alle ubeskyttede overflader i gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer i alle
apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i aflukkede eller utilgeengelige rum (bag ved skotter,
loftsbeklaedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav flammespredningsevne.

4 Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrolrum, og
maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af godkendt polyester med brandha&mmende
egenskaber eller daekkes af en godkendt brandhammende maling eller veere beskyttet af ikke-breendbare materialer.

5 Huvis der findes en dar mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne vare en selvlukkende dgr af stal eller
tilsvarende. Hvor der kun anvendes elektrisk kogeudstyr i kabyssen, kan kabyssen og messen betragtes som et feelles
rum, der er inddelt i to passende afdelinger.

6 Nederste lag deeksbelaegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal vaere af godkendt materiale, som ikke
let kan anteendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede temperaturer.

7 | opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rer, der fgres igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger, vaere af
godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sddanne inddelinger skal kunne modsta. Safremt
Sgfartsstyrelsen tillader, at olie og breendbare vaesker fares igennem opholds- og tjenesterum, skal de rar, der farer
olien eller de breendbare vaesker, veere af godkendt materiale under hensyntagen til brandfaren.

8 Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord
spygatter, sanitere aflgb og andre aflgb, som er teet ved vandlinjen, hvor materialets svigt i tilfelde af brand kunne
fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 4 Ventilationssystemer

Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 Der skal forefindes midler til at standse mekaniske ventilatorer og lukke hovedabningerne til
ventilationssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

2 Ventilations&bninger i og under dgre i skotter til gange kan tillades; bortset fra dere til trapperum. Abningerne
ma kun vaere anbragt i en dgrs nederste halvdel. og det samlede nettoareal af abningen eller dbningerne ma ikke
overstige 0,05 m2. En abning skaret i en der, skal vaere forsynet med en rist af ikke-braendbart materiale.

3 Ventilationskanaler til maskinrum eller kabysser ma normalt ikke fgres igennem opholds-, tjeneste- eller
kontrolrum. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sddant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stal eller
tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.
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4 Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fares gennem maskinrum eller
gennem kabysser. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stal
eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

5 Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige maengder af steerkt braendbare produkter, skal veere forsynet
med ventilationsanlaeg, som er adskilt fra andre ventilationssystemer. Ventilation skal tilvejebringes savel foroven
som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere anbragt i sikre omrader. Passende
wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilationsabningers indtag og afgang.

6 Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal veere uafhaengige af systemer, der betjener andre rum.

Regel 5 Installationer til opvarmning

1 Alle installationer til opvarmning skal udfgres pa en forsvarlig made. Der skal iser tages hensyn til den
personlige sikkerhed og sikkerheden i forbindelse med forebyggelse af brand.

2 Elektriske radiatorer skal anbringes og vere saledes konstrueret, at brandfaren begreaenses til det mindst mulige.
El varmeovne og blasere skal vaere typegodkendte til fastmontering og skal i gvrigt veere indkapslet i perforeret
stalplade, der er udformet sa nedfaldne genstande automatisk glider ud af varmezonen.

Regel 6 Komfurinstallationer

1 Bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift om F-gasanlaeg og kogeapparater til sprit eller petroleum
i skibe finder tilsvarende anvendelse pa alle fartgjer, som er omfattet af dette regelveerk.

2 Bortset fra komfurer og vandvarmere er apparater med aben gasflamme ikke tilladt. Rum, der indeholder
sadanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fjerne dampe og mulige gaslaekager til et
sikkert sted.

3 Huvis der indrettes kabys eller pantry med koge/stegeindretninger med aben gasflamme eller andre varmekilder
med en samlet effekt pa 5 kW og derover, skal disse installeres i henhold til fabrikanten anvisninger. Alle overflader,
der vender mod varmekilden, skal beklaedes med rustfrit stal eller lignende ikke-breendbart materiale, til en afstand
pa mindst 750 mm fra varmekilden.

Regel 7 Forskelligt

1 Alle affaldsbeholdere, bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal veere udfert af ikke-
braendbart materiale uden abninger i siderne eller bunden.

2 Maskineri, der driver breendselsolietransferpumper, braendselsoliepumper og andre lignende brandstofpumper,
skal veere fjernbetjent, saledes at de i tilfelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes fra et sted uden for
det pagaldende rum.

3 Der skal forefindes spildebakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.

4 P4 alle fartgjer ma maling, lak og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ikke veere
i stand til at udvikle for store meengder rag eller giftige luftarter eller damp.

Regel 8 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

1 Flasker til komprimeret, flydende eller oplgste gasser skal vaere omhyggeligt sikret og tydeligt market under
anvendelse af de foreskrevne identitetsfarver med en tydelig, let leselig identifikation af indholdets navn og kemiske
formel, som skal veere fastgjort til flasken pa passende made.

2 Flasker, der indeholder brandbare eller andre farlige gasser, og tomme flasker skal opbevares pa en forsvarligt
sikret made pa abent daek, og alle ventiler, trykregulatorer og rar, der farer fra sddanne flasker, skal vere beskyttet
mod skade. Flaskerne skal veere beskyttet mod ekstreme temperatursvingninger, direkte sollys og ansamling af sne.
Sefartsstyrelsen kan dog tillade, at sddanne flasker opbevares i afdelinger, der opfylder bestemmelserne i stk. 3-5.

3 Der mé kun vere direkte adgang fra dbent daek til rum, der indeholder flydende gas og sterkt breendbare vaesker,
sasom flygtige malinger, paraffin, benzol osv. Trykreguleringsanordninger og sikkerhedsventiler skal munde ud i
afdelingen. Hvor afgraensningsskotter i sddanne afdelinger stader op til andre lukkede rum, skal de vaere gasteette.

4 Med undtagelse af, hvad der matte veere ngdvendigt for betjeningen i rummet, skal elektriske ledninger og
armaturer ikke vare tilladt i afdelinger, der anvendes til opbevaring af sterkt breendbare veesker eller flydende
gasser. Hvor sddanne elektriske armaturer er monteret, skal disse veere eksplosionssikret, for sa vidt angar
anvendelse i en breendbar atmosfaere. Varmekilder skal ikke forefindes i sddanne rum, ligesom ”Rygning forbudt”
og ”Aben ild forbudt” skilte skal veere opsat pa igjnefaldende steder.

5 Der skal forefindes separate opbevaringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der anvendes til
opbevaring af sddanne gasser, skal ikke anvendes til opbevaring af andre breendbare stoffer, ligesom de heller ikke
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skal anvendes til vaerktgjer eller komponenter, der udger en del af gasdistributionssystemet. Sgfartsstyrelsen kan
dog overveje alternative arrangementer under hensyntagen til fartgjets starrelse og form savel som de komprimerede
gassers type, volumen og patenkte anvendelse.

Regel 9 Flugtveje/evakueringsveje

Denne regel geelder for nye fartgjer med en leengde L pd 12 m og derover.

1 Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra maskinrum anbragt sa langt fra hinanden som muligt. Lejdere og
trapper skal vare af stal. Safremt maskinrummets starrelse ger dette umuligt, kan én af disse evakueringsveje
undlades under hensyn til beliggenheden og starrelsen af rummet. | sadanne tilfeelde skal der udvises sarlig omhu
med hensyn til indretningen, og den tilbageveerende udgang skal have direkte adgang til frit dek. En luge/dar til frit
daek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

2 Hvis adgangen til ngdudgange foregar gennem separate rum (styremaskinrum, eller lign.), ma dgre til sadanne
rum ikke kunne afldses, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes i flugtretningen. Der skal
monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgijler for at lette adgangen gennem ngdudgangen.

Regel 10 Automatiske brandalarmanlaeg

Denne regel geelder for fartajer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 Alle fartgjer, som udfgres i en braendbar konstruktion, eller hvor indretningen af apterings-, tjeneste- og
kontrolrum er udfgrt af breendbart materiale, skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanlag i disse rum,
idet der tages hensyn til rummenes starrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til kontrolrum.

Regel 11 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlag til maskinrum

1 Maskinrum skal veere beskyttet af et godkendt fast installeret brandvisnings- og brandslukningsanlag.
Brandvisningen, som skal veere med visuel og akustisk alarm, skal anbringes ved styrepladsen og centralt i
opholdsrum. Anleeggets energiforsyning skal veere anbragt uden for det beskyttede rum.

2 Alle fartgjer forsynet med kajer skal vare forsynet med et brandmeldeanlag for overvagning af maskinrum,
som anfgrt under stk. 1.

3 Godkendte brandslukningsanlaeg kan veere anleeg med kultveilte (CO2-anleeg), dog kan andre slukningsmidler
med tilsvarende slukningseffekt, sdsom systemer med vand, blandede atmosferiske luftarter eller aerosoler ogsa
anvendes.

4 CO; -anleg ma ikke installeres i fartgjer af tree.

5 Faste brandslukningsanlaeg, herunder brandmeldeanleag, skal efterses i relevant omfang i henhold til geeldende
lovgivning®, dog mindst hvert andet ar. Eftersynet kan udfares af en person/virksomhed, der er fortrolig med
opgaven og har det forngdne kendskab til de forskrifter, der findes pd omradet. Eftersynet skal dokumenteres om
bord.

Regel 12 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 Fartgjer skal veere forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Inden for fartsomrade F5, og/eller fart
ved Grgnland indenfor fartsomrade F5 som defineret i bilag 10 skal der desuden forefindes en maskindreven
ngdbrandpumpe.

2 Sanitere pumper, ballastpumper og almindelige servicepumper kan godkendes som brandpumper, forudsat at
de er mekanisk-drevne og ikke normalt anvendes til at pumpe olie, og at de, hvis de af og til anvendes til at pumpe
olie, har passende omskiftningsanordninger, saledes at pumperne ikke — selv ved et uheld — kan szttes til at suge
fra tanke, der kan anvendes til andre stoffer end ballastvand, og/eller fra fartgjets leensesystem, samtidig med at de
yder tryk til fartgjets brandstuds. Arrangementer, der er baseret pa, at visse rgrledninger afbleendes ved hjelp af
blindflanger, kan ikke godkendes.

3 Hvor pumper, der ikke er beregnet til at vaere brandpumper, tillades anvendt som en brandpumpe i henhold til
stk. 2, skal deres anvendelse ikke begraense muligheden for at pumpe lzensebrgndene til enhver tid.

® Bekendtggrelse om fastanbragte CO2-brandslukningsanlag, bekendtgarelse om installation og afprgvning af brandslukningsanlag med blandede
atmosfariske luftarter i motorrum i skibe, vejledning nr. 9654 af 2004 om fastinstallerede brandslukningsanleeg med aerosoler som slukningsmiddel,
vejledning nr. 9514 af 2017 om vedligeholdelse og eftersyn af fastanbragte CO2 eller vejledning om installation af abne
sprinkleranlzeg/vandtageanlag i maskrum i skibe under 24 meter.
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4 Hvor pumperne anvendes som brandpumper, skal de kun kunne levere til brandstudsen, nar der kun kraeves en,
eller til brandledningen.

5 Hvor krav til maksimum tilladelig sugehgjde kan opfyldes, kan ngdpumpen udgeres af en transportabel
dieseldrevet pumpe med selvsteendig braendselsolieforsyning til tre timers drift. Det ngdvendige veerktgj for start,
ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens narhed. Pumper, som kreaever sparring, skal
forsynes med tragt og afsparringsventil. Sanitere, ballast- og almindelige servicepumper kan godtages som
brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie. Nar pumperne anvendes som brandpumper,
ma de kun kunne forsyne brandledningen.

6 De foreskrevne brandpumper kan udgeres af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende ved
paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i stk. 4 naevnte forhold.

7 Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver monteret med
en enkelt slangeleengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk pa mindst 0,25 N/mm? ved
brandstudsene. Transportable pumper skal ved den i stk.5 angivne kapacitet kunne opretholde et tryk ved
pumpestuds pa mindst 0,25 N/mm?2,

8 Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst veere i overensstemmelse med nedenstaende
beregningsmetode, dog ikke pa mindre end 16 m3/time.

Q=(0,15/L(B+D) +2,25)2 m* ftime

hvor L, B og D er i meter og som defineret i § 3.

Kapacitet for hver brandpumpe behgver dog ikke at overstige 30 m3/time.

9 Brandpumpernes sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal veere placeret saledes, at en brand andre steder
end i det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.

10 Hvis brandpumperne er i stand til at udvikle et tryk ud over det starst tilladte arbejdspres i rgrledningerne,
brandstudsene eller brandslangerne, eller hvis de kan gare bgjelige slanger ukontrollerbare, skal de vere udstyret
med sikkerhedsventiler for at hindre skadeligt overtryk.

11 Alle fast anbragte brandpumper skal vare forsynet med en kontraventil.

Regel 13 Brandledninger

Denne regel geelder for fartagjer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 Fartgjet skal veere forsynet med brandledninger, saledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den foreskrevne
vandmaengde. Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det tryk, hvorved den effektive handtering
af en brandslange kan pavises.

2 Brandledninger skal veere udfart af stal eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepavirkning og
skal placeres saledes, at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af rgrene. Hvor der er risiko for
beskadigelse pa grund af frost, skal der vare truffet forholdsregler til at undga sadan beskadigelse.

3 Det skal vaere muligt at afbryde brandledningen fra et maskinrum og fra et let tilgeengeligt sted uden for det
pagaeldende maskinrum.

Regel 14 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover.

1 En eller flere brandstudse skal veare anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslanger og
sadan, at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af fartgjet, som normalt er tilgeengelig under sejladsen,
denne kraevede vandstrale skal komme fra en enkelt lngde brandslange.

2 Ud over den i stk. 1 kraevede brandstuds skal der til maskinrum veaere anbragt en brandstuds uden for rummet
og n&r ved indgangen.

3 For hver foreskrevet brandstuds skal der veere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal forefindes
herudover. De enkelte leengder brandslange ma ikke overstige 20 m.

4 Brandslanger skal vare af godkendt materiale. Hver brandslange skal vere forsynet med koblinger og et
kombineret stralergr. Koblingerne pa brandslanger og stralespidser skal fuldt ud veere indbyrdes ombyttelige og
stralespidser ma i intet tilfeelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 15 Transportable ildslukkere

Stk. 1-2 og 4-6 i denne regel geelder alle fartgjer.
1 Ved styrepladsen skal der veere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg.
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2 | fartgjer med aptering skal der endvidere vere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg i umiddelbar
naerhed af indgangen til apteringen.

3 | fartgjer med en lengde L pa 12 m og derover skal der i naerheden af eller i maskinrummet forefindes mindst
to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg og 1 stk. pa 5 kg) af en type, der egner sig til slukning af brande, der
omfatter breendselsolie. Den starste af ildslukkerne skal veere anbragt neer ved indgangen til rummet.

4 Ved komfurinstallationer skal der veere opsat et godkendt brandteeppe,

5 Spfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering kreeve, at fartgjer til specielle formal er forsynet med ildslukkere
eller andet transportabelt ildslukningsudstyr, ud over det, der er ngevnt i stk. 1 og 2.

6 Handildslukkere skal arligt efterses, genoplades og trykpreves af godkendte firmaer, personer eller
prgvningsinstitutioner.

Regel 16 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

1 Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og veere i kontinuerlig brug
eller klar til gjeblikkelig brug, nar fartgjet er i drift. Brandpumper, herunder en eventuel ngdbrandpumpe, skal
afprgves hver maned.
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Bilag 5
Beskyttelse af beseetningen, arbejdsmiljg og sikkerhed m. v.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger
Regel 2 Daksabninger

Regel 3 Skansekladning, reekvaerk og beskyttelsesforanstaltninger
Regel 4 Trapper og lejdere

Regel 5 Oversigtsforhold

Regel 6 Adgang til lastrum

Regel 7 Landgangsforhold

Regel 8 Arbejde i hgjden

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

Regel 10 Belysning

Regel 11 Daksmaskineri generelt

Regel 12 Spil

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartgjer
Regel 14 Ishandtering i fiskefartgjer

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer

Regel 16 Net og wiretromler i fiskefartgjer

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

Regel 18 Daksmaskineri i gvrigt i fiskefartajer

Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

Pa nye og eksisterende fartgjer skal ethvert arbejdssted, samt omrader, hvor personer om bord fardes, indrettes,
sd arbejdet kan udferes sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder sikres, at
bestemmelserne i dette bilag overholdes.

Dette bilag indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid geldende regler i bekendtggrelse om
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, teknisk forskrift om arbejdsmiljg i skibe (herefter Meddelelser A).

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

1 Der skal forefindes et straektovssystem, der effektivt deekker alle behov. De ngdvendige wirer, liner, sjekler,
gjebolte og klamper skal forefindes.

2 Daeksabninger med karme eller teerskler af under 600 mm. hgjde og en faldhgjde pa 2 m eller derover skal, nar
lugen star aben, vere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, sdsom hangslede eller transportable reekveerk eller
netvaerk af 1000 mm hgjde. | lukkede fartgjer kan daeksabninger til damme udfgres som flushluger. Lugedakslerne
skal kunne sikres og have samme styrke som det omgivende daek. Daksabninger til damme skal vaere forsynet med
beskyttelsesforanstaltninger, som ovenfor anfert. Sgfartsstyrelsen kan undtage mindre abninger, som f.eks.
fiskeabninger (isdaeksler) fra at opfylde disse bestemmelser.

3 Alle deksoverflader skal vere saledes indrettet og behandlet, at muligheden for at personer glider nedbringes
til det mindst mulige. | serdeleshed skal dak i arbejdsomrader, sdsom i maskinrum, kabys, ved spil, ved net- og
vodtromler, ved selvhalere og hvor fisk behandles, lige som ved foden og toppen af lejdere og foran dere, veere
forsynet med seerlige skridsikre overflader, der modvirker glidning.

4 | treefartgjer kan det accepteres, at der alene er udfart punktvis skridsikring ved arbejdsomraderne og ved
foden og toppen af lejdere samt ved dare.

5 Hvor besztningen arbejder eller feerdes pa steder, hvor der er en forgget risiko for overbordfald, skal der veere
taget passende sikkerhedsforanstaltninger, sasom brug af arbejdsvest, redningsvest, livline eller andet egnet udstyr.
| fartgjer med mere end en person om bord ma arbejdet kun udferes, nar der er etableret fuldt tilstreekkeligt opsyn.

6 Hvor arbejdet ikke pa anden made kan planlegges og tilretteleegges, sa det kan udfares sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udfares, hvis der anvendes personlige vaernemidler, jf. geeldende
Meddelelser A.
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Regel 2 Deeksabninger

1 Hangslede lugedaksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvlasende anordning veere
beskyttet mod tilfeeldig lukning. Tunge daeksler pa ngdopgange skal vare forsynet med kontravagte eller lignende
og vere saledes konstrueret, at de kan abnes fra begge sider af lugen.

2 Adgangsluger ma ikke veaere mindre end 600 X 600 mm. eller en have en diameter pa under 600 mm.

3 Hvor det er praktisk muligt, skal der placeres hensigtsmassige handtag over ngdopgange.

Regel 3 Skanseklaedning, reekvaerk og beskyttelsesforanstaltninger

1 Effektiv skanseklaedning, raling eller reekveerk skal anbringes pa alle udsatte dele af arbejdsdaekket og pa
overbygningsdaekkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skanseklaedningens eller reekveerkets hgjde over deekket skal
veere mindst 1 meter. Hvis denne hgjde griber forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner, kan Sgfartsstyrelsen
efter en konkret vurdering godkende en lavere hgjde. For eksisterende fartgjer kan en hgjde pa mindst 750 mm. dog
accepteres, hvis det skannes hensigtsmaessigt.

2 Ved dybeste nedlastningsvandlinje skal det sikres, at der er tilstreekkelig beskyttelse for bessetningen mod vand,
der skylles over daekket Ved fastsattelsen af beskyttelsen skal der tages hensyn til fartgjets fartsomrade, type og
anvendelse, herunder om fartsomradet er arstidsbegraenset.

3 Abningen under den nederste stang i raekveaerk mé ikke overstige 230 mm. Den indbyrdes afstand mellem de
gvrige steenger ma ikke overstige 380 mm., og afstanden mellem reekvaerksstatterne ma ikke vaere mere end 1,5
meter. | et fartgj med afrundet skansekledning skal reekverksstetter anbringes pa den flade del af deekket.
Reekvaerker skal veere uden skarpe punkter, kanter og hjgrner, og skal veere af tilstreekkelig styrke.

4 Der skal i ngdvendigt omfang veere anbragt lister og andet handfang for at tilvejebringe sikkerhed for
besztningens passage eller arbejde.

5 Haektrawlere, som takler ind over agterenden og ikke er forsynet med skanseklaedning, skal veere forsynet med
passende beskyttelse, sasom dare, lager eller haeveport pa toppen af agterrampen i samme hgjde som den tilstadende
skansekladning eller reekvark. Safremt denne hgjde vil gribe forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner, kan
Sefartsstyrelsen godkende en lavere hgjde pa mindst 750 mm. Nar sadan beskyttelse ikke er pa plads, skal der findes
en kade eller andre beskyttelsesmidler tveers over rampen.

6 For andre fiskefartgjer, der fisker med trawl, kan det tillades, at der ikke er skansekladning agter, forudsat at
den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinje til kanten af arbejdsdeekket er mindst 1800 mm og giver
tilstrekkelig beskyttelse for beseetninger mod vand, der skylles over deekket, og at der er en ubrudt Ignning fra
styrbord til bagbord side i en maksimumshgjde pa 1000 mm, og at de gvrige sikkerhedsforanstaltninger er af en
sadan karakter at et tilsvarende sikkerhedsniveau opnas . @vrige sikkerhedsforanstaltninger er ikke begrenset til,
men kan f.eks. veere, at afstanden fra nettromlen til lgnningen er minimum 1000 mm. Bredden af hullet i
skanseklaedningen minimeres mest muligt ved, at der isettes styresteenger med en indbyrdes afstand pa maksimalt
400 mm eller paunebreaedder af tilstreekkelig styrke til at modsta sgen. Ved at der er en kant pd mindst 50 mm i
hgjden i hullet ud mod skibssiden eller tilsvarende, og at der pasvejses sildeben, der deekker mindst 500 mm fra
skibssiden agter ind mod nettromlerne. Ved at deekket mellem tromler og lgnning er skidsikret ekstra. Nar der ikke
seettes eller bjerges grejer gennem hullet, skal der placeres tre kaeder eller wirer fra bagbord til styrbord side med
solide faestninger i borde samt, hvor der er fast skanseklaedning midtskibs. Abningen under den nederste kade eller
wire ma ikke overstige 230 mm, og afstanden mellem de gvrige kader eller wirer ma ikke overstige 380 mm. Der
skal anvendes godkendt arbejdsvest eller arbejdsdragt med godkendt opdriftsmiddel, nar der arbejdes i omradet.

7 Hvor der bruges ristveerker ved lgnningen skal afstanden imellem ristvaerkets overflade og top af lgnning vaere
mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere
1 Til sikring af besatningen skal der i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens krav forefindes trapper og lejdere
af tilstraekkelig starrelse og styrke med raekveerk og skridsikre trin.

Regel 5 Oversigtsforhold

1 Fra styrehuset skal der vaere mulighed for udsyn til alle arbejdssteder pa vejrdaekket.

2 Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre udsyn, jf. stk. 1, skal der monteres videoovervagning med et system,
der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

3 Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig visuel og herlig kommunikation mellem arbejdsstedet og
styrehuset, skal der etableres et egnet og palideligt kommunikationssystem.
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4 Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, f.eks. nettromler, skal veere saledes anbragt, at den der betjener
spillene, har tilstraekkelig plads. Operataren skal fra mangvrepladsen (betjeningsstedet) skal have fuldt udsyn over
arbejdsomradet for det pagaldende spil og maskineri.

5 Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfeelde accepteres, at
der benyttes indirekte udsyn ved hjelp af et videoovervagningssystem, der er egnet til maritimt brug, og hvor
placeringen er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

Regel 6 Adgang til lastrum

1 Adgang mellem daek skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de vere udfert med
beslag, sa de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

2 Luger - hvor den kraft der skal bruges for at abne lugedaekslerne er 160 N eller mere — skal forsynes med en
anordning, der kan medvirke til at abne lugen. Alle luger skal kunne sikres forsvarligt i aben stilling.

3 I lastrum skal der veere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal vaere monteret
gribehandtag, hvor det er hensigtsmassigt. Lejderen skal vere sikret mod at skride og velte f.eks. med bgjler.

4 Lastrumslejderen eller de faste trin skal vaere mindst 250 mm i bredden, og fodfeestet skal veere mindst 90 mm
i dybden. Foden ma ikke kunne glide til side uden for trinet.

5 Der skal vaere mindst én evakuerings mulighed fra lastrum, hvor fartgjets besatning er beskeftiget til sgs. Denne
evakuerings mulighed kan veere lastlugen. En sadan luge skal kunne abnes og lukkes fra begge sider.

6 Adgangsforholdene til lastrummet skal veere saledes indrettet, at det er muligt for en person at komme ned i
rummene ifert ragdykkerudrustning

7 1 alle fartgjer skal der i lastrum veere en fast trappe i hele lastrummets dybde. Trappen skal vare forsynet med
handtag pa begge sider. Er lastrumshgjden mindre end 3 meter, kan trappen ud fra en konkret vurdering erstattes af
en fast lejder, der opfylder bestemmelserne i stk. 4. Hvor lastrumshgjden er mindre end 2,2 meter, kan en flytbar
lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud fra en konkret vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

1 Landgangsforholdene skal sikres pa en sadan made, at adgang til og fra fartgjet kan ske sikkerhedsmassigt
forsvarligt.

2 Fareren af et fartgj, der skal passeres hen over, skal sgrge for, at passage kan ske sikkerhedsmaessigt forsvarligt.
| fartgjer med helt eller delvist overbyggede fribordsdak skal der vare truffet sadanne arrangementer, at der kan
etableres en forsvarlig adgangsvej til fartgjet eller til andre fartgjer fortgjet ved siden af hinanden i havn.

3 Der skal etableres det ngdvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangement sasom handlister, geleendere og
trin og der skal etableres den ngdvendige belysning af arrangementet.

Regel 8 Arbejde i hgjden

1 Master, hvorpa hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan kraeve tilsyn eller reparation, er monteret,
skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Lejdertrin ikke vaere udfert af rundjern.

2 Alle lejdere, der har en starre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og sterre hgjde over dsekket end 5
m, skal fra en hgjde af 2,20 m over deaekket, veere forsynet med godkendte faldsikringsordninger. Relevant
faldsikringsudstyr skal forefindes om bord.

3 Pa toppen af A-master og andre steder, hvor personer kan ferdes i forbindelse med reparationsarbejder og
lignende, skal der etableres egnet reekveerk eller gelender.

4 Det skal vaere muligt at efterse og vedligeholde blok og opheang til takkelwiren pa en sikkerheds- og
sundhedsmaessig forsvarligt made.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

1 Der skal sikres fri passage i feerdselsveje. For at opfylde kravet til fri passage skal bredden af feerdselsvejen sa
vidt muligt veere mindst 600 mm. Der skal ligeledes sikres god plads ved arbejdspladser p& min. 600 x 600 mm.
Det geelder f.eks. foran nettromler, ved spil og lignende. For eksisterende fartgjer skal fri passage sikres, hvis det er
teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen ikke er muligt at sikre fri passage,
skal der sgges foretaget andre tekniske foranstaltninger med henblik pa at reducere eller minimere risikoen for
arbejdsskader.

2 Det skal sa vidt muligt sikres, at alle arbejdsfunktioner pa fartgjet, f.eks. fiskebehandling, kan udfares under
forhold, der beskytter effektivt mod vind og vejr.
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3 I maskinrummet skal der veere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa vedligehold
og reparation. Der skal ligeledes veere fri passage til opgang eller ngdudgang. | eksisterende fartgjer skal der sa vidt
muligt veere fri passage til alle veaesentlige dele og komponenter med henblik pa vedligehold og reparation.

4 Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret veere flytbart eller pa
anden made fleksibelt, sa der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker forarbejdning af fangsten.

5 1 lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der veere
tilstreekkelig ventilation. Hvor der foregar egentlig forarbejdning af fisk (filetering, kogning eller lignende),
opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast installeret mekanisk ventilationsanlag, der skal
sikre et luftskifte pad mindst seks gange pr. time. Sgfartsstyrelsen kan fritage delvis lukkede arbejdsomrader fra
ovennavnte krav, safremt det ud fra en konkret vurdering skannes, at der er tilstraekkelig naturlig ventilation.

6 Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse accepteret af Sgfartsstyrelsen til
ethvert medlem af besatningen. Sgfartsstyrelsen kan ud fra en konkret vurdering undlade at stille dette krav, nar det
findes abenbart urimeligt.

Regel 10 Belysning

1 Ved alle passageveje, arbejdsrum og arbejdsomrader pa fartgjet skal der veere gode lysforhold. Lysforholdene
skal have en styrke og kvalitet, der sikrer, at arbejdet kan udfares sikkerheds og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt
og skal som minimum opfylde geldende DS/EN standard for lys og belysning.

2 Lysmengden skal vare tilstraekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kontrastforhold
og ma ikke blande.

3 I lastrummene skal der veere en stationzr belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle forhold — bade
til orientering og under arbejde i lastrummet. For eksisterende fartgjer kan det efter Sgfartsstyrelsens konkrete
vurdering tillades, at belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sa forsvarlig made som med stationaert
anlag.

4 Belysningen ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Daeksmaskineri generelt

1 Spil, transportband, nettromler, trawlskovlarrangement og deeks-maskineri i gvrigt skal med hensyn til
konstruktion, udfgrelse, udrustning og sikkerhedsudstyr veere saledes indrettet, at de under de forudsatte
driftsforhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.

2 Brug af spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i gvrigt skal ske pa en sikkerheds- og sundhedsmassig
fuldt forsvarlig made og i overensstemmelse med de til enhver tid galdende regler om anvendelse af tekniske
hjelpemidler.

3 Spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i gvrigt skal, hvis det er teknisk og praktisk muligt, vaere
saledes indrettet, at drivkraften stopper, nar beskyttelsesanordninger fjernes.

Regel 12 Spil

1 Spil skal s vidt muligt vaere konstrueret og afskeermet, sa bevagelige dele ikke kan volde personskade. Alle
beskyttelsesanordninger skal have forngden styrke.

2 Vejviserblokke skal veere forsynet med sikkerhedsbgjle og afskermning eller andre lige sa effektive
sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

3 Huvis det er teknisk muligt, skal wirer langs daekket leegges i ror eller pd anden made afdeekkes lige sa sikkert.
Placeringen skal vere pa en sadan made, at passage pa daekket kan foretages sikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

4 Spil skal kunne reverseres. Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de slippes, og
vaere forsynet med laseudstyr, der forhindrer utilsigtet igangsatning. Betjeningshandtag til garnhalere, langlinespil
og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle ga i neutral stilling ud fra en konkret vurdering i overensstemmelse
med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger.

5 Wiretromler skal vaere forsynet med godkendte foranstaltninger til fastlasning af tampen.

6 Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra spillet betjenes.
Spillet ma kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

7 Spil skal udfares séledes, at den kraft, der er ngdvendig for at betjene handhjul, handtag, omskifter, steenger og
lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N.

8 Enhver del af grejet, herunder wirer, kaeder og lignende, skal vere af tilstreekkelig styrke til at modsta de
forventede belastninger.
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9 Ophalningsudstyr, der anvendes til fiskeri skal vere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materialer med
tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal veere forsvarligt og passende fastgjort, understattet eller ophaengt under
hensyn til anvendelsen.

10 Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovenneavnte udstyr ma ikke medfare forringelse af den
oprindelige styrke.

11 Spil skal veere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Bremser skal
veere forsynet med enkle og lettilgeengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan frakobles spillets
drivaksel, skal veere forsynet med en bremse, der er uafhaengig af drivakslen.

12 Spil skal vere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen ma ikke medfare
ukontrolleret affiring af byrden.

13 Ved alle spilkopper skal der monteres afskeermning. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering fritage
spilkopper for at opfylde dette krav.

14 Hvor et spil kan betjenes fra styrepladsen (styrehuset), skal der pa passende steder f.eks. ved spillet og ved de
gvrige faste arbejdssteder pa daek og i styrehus forefindes ngdstop. Ngdstoppet skal kunne stoppe spillets beveaegelse,
og spillet skal fastholdes, sa der ikke sker ukontrolleret udlgb af wiren.

15 Takkelspil ma ikke kunne hive med sterre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del af
indtaklingssystemet.

16 Trawlspil skal veere forsynet med mekanisk spolesystem. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering i
overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger fritage selvstuvende
spil for at opfylde dette krav.

17 Ophangte blokke skal veere forsynet med sikringskader eller wiresikring med mindst den dobbelt brudstyrke
af blokkenes ophangningspunkt.

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartajer

1 Modtagebinger/-kasser, hvor der takles ind med frit haengende lgft, skal veere forsynet med et solidt rgrgelsender
rundt om bingen/kassen. Pa geleenderet skal om ngdvendigt etableres en platform i hensigtsmeessig hgjde, sa abning
af og binding af posen kan forega i en god arbejdsstilling.

2 Fiskebehandling skal forega i god arbejdshgjde. Hjaelpemidler og inventar skal i forngdent omfang vare let
indstillelige.

3 For at reducere risiko for glatte deeksoverflader skal fiskeaffald opsamles i separate binger eller kurve, eller
ledes overbord ved hjelp af slisker, band eller lignende arrangement.

4 Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer at handtering af fisk og is pa deek, fra deek til lastrum og
i selve lastrummet kan forega saledes, at ungdige, fysiske belastninger undgas eller reduceres mest muligt.

Regel 14 Ishandtering i fiskefartgjer

1 Transportband til transport af is for blanding med fangst/fisk méa kun forefindes om bord i fiskefartgjer, nar det
enkelte system er separat godkendt savel pa planleegningsstadiet som endeligt af Sgfartsstyrelsen. | forbindelse med
fremsendelsen til godkendelse pa planlegningsstadiet skal der vedlegges sarskilt arbejdspladsvurdering for
transportbandet.

2 Ishandtering skal forega uden ungdige fysiske belastninger. Dette kan f.eks. ske ved, at der installeres en
ismaskine med tilstreekkelig kapacitet, issilo med havbar bund eller andre tekniske hjeelpemidler til handtering af
isen for at undga tunge laft og uhensigtsmaessige arbejdsstillinger ved handtering af is.

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer

1 Styrestangsarrangementer pa fiskefartgjer, der helt eller delvist anvendes til fangst af industrifisk, skal ved
langskibs nettromle veere mekanisk og/eller hydraulisk betjente. For samme gruppe af fartgjer med tveerskibs
nettromler skal der af Sgfartsstyrelsens foretages en konkret vurdering, om mekanisk styrestangsarrangement er
ngdvendigt. Styrestangsarrangementer, inklusiv holdere eller vogne til styresteenger, der kan betjenes mekanisk,
skal veere sikret pa en sddan made, at mandskabet ikke kan komme i klemme. For eksisterende fiskefartgjer kan
Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering fravige kravet, hvis darlige pladsforhold eller andre uhensigtsmaessige
konsekvenser af kravet ger sig geldende.

2 Styrestangsarrangementet skal veaere udformet saledes, at trawlet eller wiren ikke kan hoppe over styrestangen,
og at styresteengerne ikke kan »skrue sig op« af fastgarelsen.

3 Styresteenger skal vaere af egnet materiale som jern eller stal.
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Regel 16 Net og wiretromler i fiskefartgjer

1 Tromler skal placeres pa en sadan made, at der ikke kan opsta klemskader.

2 Passage mellem skot, daekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum vere 600 mm.
For eksisterende fartgjer kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering dog tillade en mindre passage, hvis det
skgnnes forsvarligt.

3 Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres saledes, at fare for klemningsulykke for
den person, der betjener spillet, elimineres. Betjeningshandtaget ma ikke placeres saledes, at det er muligt bade at
betjene spillet og opholde sig pa et risikofyldt arbejdssted.

4 Alle betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de slippes, og veare forsynet med
laseudstyr eller afskeermning, der forhindrer utilsigtet igangsatning.

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

1 Der skal treffes forholdsregler til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og keedeklump utilsigtet svinger
indenbords, f. eks. ved opsatning af en eller flere flytbare beskyttelsesstanger eller rarbgjler ved galgerne.

2 Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og keedeklump under skift af wirer
m.v.

3 Der skal forefindes en formalstjenlig platform eller lignende arrangement, hvorfra skiftning/sikring af wirer,
sjekler, sensorer og alt andet arbejde i forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og kaedeklumpen kan forega
sikkert.

4 For eksisterende fiskefartajer, hvor fareren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/sikring, skal
der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdeekket eller etableres
videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af
Sgfartsstyrelsen.

Regel 18 Daeksmaskineri i gvrigt i fiskefartgjer

1 Pa bomtrawlere skal spilarrangementet uanset paletreekkets starrelse vere indrettet saledes, at spiltromlerne til
trawlwirerne med et enkelt handgreb i styrehuset kan kobles fri under belastning uafhangig af hydraulikpumpe og
bremser. Der skal dog opretholdes tilstreekkelig friktionsbremsning for undgéelse af ukontrolleret frilgb. Ligeledes
skal der pa et passende sted ved spillet findes en tilsvarende frikoblingsordning.

2 Alle spil skal kunne fire under alle forhold.

Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

1 Ved fiskebehandlingsanleg forstas anleg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, iser, koger, pakker,
transporterer eller pa anden made behandler fangsten.

2 Fiskebehandlingsanleag skal veere saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved anlagget,
ikke utilsigtet kommer til skade. Anlaegget skal vare sikret i alle forudsigelige situationer, som f. eks. ved normal
drift, under reparation, vedligeholdelse, og ved renggring.

3 Beskyttelsesskeerme ma ikke kunne fjernes uden brug af veerktgj med mindre, der er truffet en af falgende
serlige foranstaltninger.

3.1 Beskyttelsesskaeermen ma ikke kunne abnes, for drivkraften er slaet fra, og anlegget standset. Anleegget ma
herefter ikke kunne startes, far beskyttelsesskaerme atter er anbragt pa plads.

3.2 Nar afskaermningen abnes, skal drivkraften automatisk slas fra og anlaeegget stoppe pa kortere tid, end det tager
at fare en legemsdel ind i farezonen. Anlaeegget ma ikke starte, fer afskeermningen er pa plads, og ma ikke automatisk
kunne genstarte.

3.3 For eksisterende fiskefartgjer kan Sgfartsstyrelsen acceptere eksisterende anlaeg, der ikke opfylder
bestemmelsen, forudsat at anleegget vurderes at veere lige sa sikkert. Udskiftes anlaeg om bord skal disse betragtes
som nye og opfylde bestemmelsen.

4 Fiskebehandlingsanlag skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med ngdstopanordning, hvis farlige situationer
opstar i forbindelse med drift af anleegget. Ngdstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa nar en del af anleegget
er frakoblet.

5 Anlag, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskaermes, sa risiko for personskade er udelukket,
skal have ngdstop ved farestederne. Ved farligt efterlgb skal ngdstoppet kombineres med en bremse. Genstart af
anlegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og farst nar ngdstoppet manuelt er stillet i
»klarstilling«. Nedstopanordninger skal vare fast monterede. Hvor Sgfartsstyrelsen skanner, at der er en forgget
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fare for, at et anlaeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker personskade, kan Sgfartsstyrelsen krave, at det
pageeldende anlaeg skal have ngglebetjent afbrydning af krafttilslutningen.

6 Reparation og rengering af et anlaeg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv afskaermning
monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en ngglebetjent omstilling for at
fa anlaegget til at kare. Anleegget ma herefter kun kunne kere under betjening af dedmandsbetjent kontakt.

7 Anleg ma, efter der er trykket pa stop, ikke sta med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller indgreb kan
skabe farlig maskinbeveegelse.

8 Fiskebehandlingsanlag, transportband m.v. skal opfylde fglgende:

8.1 Nadstop skal placeres pa passende steder.

8.2 Anlaggene skal, ud over de i stk. 8.1 naevnte nadstop, vere forsynet med ngdstop, der automatisk traeder i
funktion ved indgreb, ved et ulykkestilfeelde, ved renggaring, inspektion eller lignende.

9 Hvor flere transportband arbejder i forleengelse af hinanden, skal ngdstop veere placeret med passende
mellemrum efter Sgfartsstyrelsens anvisninger. Hvert ngdstop skal stoppe alle transportband i linjen.

10 Arrangementet skal sikre fri adgang for inspektion, betjening og rengaring af fiskebehandlingsanlaegget.
Arbejdsomrader ved sadanne anlaeg bear ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret vurdering kan
Sgfartsstyrelsen dog tillade mindre bredder, hvis det skannes forsvarligt.

11 Isoleringsmaterialer til fiskebehandlingsanleag, inkl. rarforbindelser, ma ikke veere brandbare, og skal vare
holdbare og stabile i et vibrerende miljg. De ma ikke have udvendige overfladetemperaturer, der er skadelige eller
ubehagelige for mandskabet ved bergring. Isoleringsmaterialerne skal vare sikkert fastgjort. Bestemmelsen geelder
ikke for fartgjer kallagt for den 1. august 1990. Materialerne skal ligeledes vere godkendt til brug i
levnedsmiddelindustrien.

12 Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i bilag 3.

13 Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stgv eller andre skadelige eller generende
stoffer, skal veere forsynet med udsugningsanleg. Udsugningsanlaeggets sugeabninger skal anbringes sa nar som
muligt ved kilden til dampen, gassen, stavet eller udledningen af skadelige eller generende stoffer. Rarfaringen skal
arrangeres saledes, at de bortventilerede produkter ikke er til skade. Damp eller dunstudledning fra udstyr, sdsom
hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr, hvor der anvendes opvarmet vand, skal placeres sa hgjt som
muligt. Udledningsrer skal veere mindst 50 mm i diameter, og veere fert til fri luft. Damp fra udledningen ma ikke
genere udsynet fra broen.

14 Spjald, ventiler eller andre sparreanordninger skal anbringes saledes, at de er let tilgeengelige og sikre at
betjene.

15 Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal veere monteret pa steerke, faste fundamenter sikkert forbundet til
fartgjets konstruktion.

16 Bevaegelige dele pa maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal vare effektivt
afskeermet.

17 Fiskebehandlingsanleeg, der benytter vand, skal veere forsynet med effektive draensystemer, der tager hensyn
til disses seerlige modtagelighed over for blokering.

18 Maskineri og installationer, som kreever rutinemassige eftersyn i en hgjde af mere end 2 m, skal, hvis det er
teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme beskyttet med geleendere, der ikke er mindre end 1 m hgije.

19 Palegning og aftagning af fisk til anleegget skal forega i en sikker og bekvem arbejdshgjde.

20 Fyldedbninger til maskineri og andre installationer skal vere inden for besztningens bekvemme raekkevidde.
Daksler pa fyldedbninger skal have passende lukkemidler, saledes at damp, varmt vand eller dunst forhindres i at
undslippe rummet. Dakslet skal forsynes med kontraveegt eller et andet sikkert arrangement til at fastholde det i
aben stilling, nar kreevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

1 1 denne regel finder falgende definitioner anvendelse:

(a) Formalin: Vasken formaldehyd HCHO oplgst i vand.

(b) Andedratsvaern: Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et stationaert
trykluftsbatteri, kompressoranleeg med tryktank eller personbarne trykflasker.

(c) Industrifisk: Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.

(d) Svovlbrinte: Gasarten H.S (hydrogensulfid).

2 Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de i denne regel fastsatte
bestemmelser.
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3 For imgdegaelse af forradnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter geelder de af
Fedevareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fadevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye, ikke tidligere
anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Sgfartsstyrelsen, for de pagaldende
konserveringsmidler tages i brug. Midlerne ma ikke anvendes, far Sgfartsstyrelsens regler for anvendelsen af de
pageldende konserveringsmidler forefindes.

4 For imgdegaelse af sundhedsfarer i forbindelse med losning af industrifisk geelder de af Arbejdstilsynets til
enhver tid fastsatte bestemmelser.

5 Formalin skal opbevares pa frit dek i godkendte beholdere.

6 Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt maleapparatur, der skal kunne male
indholdet af ilt og svovlbrinte samt af formalin, for sa vidt dette findes om bord.

7 Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestaende af mindst to sikkerhedsseler med tilhgrende
livline samt mindst et andedraetsveern. | eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede er godkendt fortsat
accepteres.

8 Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller eller
ansigtsskeerm.

9 Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under deek er ikke tilladt, fer det ved malinger er konstateret,
at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

10 Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt at luften har
tilstreekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, ifgres sikkerhedssele med
tilhgrende livline. En lineholder skal til stadighed vaere ved lugen som vagt.

11 Skibets farer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under observation
med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

12 Pa undersiden af lastluge samt adgangsluger (bortset fra isdeeksler), der farer ned til lastrum til opbevaring af
industrifisk, skal der veere anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sgvandsbestandigt materiale. Alternativt
kan der opsattes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal veere:

FARE
GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER

Det er forbudt at ga ned, far malinger er foretaget.
Sikkerhedssele og livline skal benyttes.

Der skal veere vagt ved lugen.

13 Ved arbejde beskeftiget med stuvning af fangst og renggring af lastrum med industrifisk, skal der udarbejdes
en serskilt arbejdspladsvurdering.

14 Personer som er beskaftiget med stuvning af fangst og rengering af lastrum med industrifisk skal instrueres i
brugen af det i denne regel nevnte male- og sikkerhedsudstyr. Der skal afholdes gvelser med udstyret hver gang
der pamgnstrer et nyt besaetningsmedlem om bord, som skal beskaftiges med stuvning af fangst og rengering af
lastrum med industrifisk, dog mindst én gang hver tredje maned. Dokumentation for tid og sted for gvelsernes
afholdelse skal foreligge om bord.
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Bilag 6
Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Redningsvest

Regel 3 Redningsdragter

Regel 4 Redningskranse

Regel 5 Redningsflader

Regel 6 Pyroteknik

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

Regel 1 Definitioner

Godkendt redningsflade: Redningsflade godkendt og overensstemmelsesmaerket (rat-meerket) i henhold til
geldende bekendtgarelse om udstyr i skibe.

Godkendt redningsdragt:  Termisk isoleret redningsdragt eller beskyttelsesdragt godkendt og
overensstemmelsesmaerket (rat-meerket) i henhold til bekendtgarelse om udstyr i skibe, eller som tidligere er
godkendt af Sgfartsstyrelsen.

Anerkendte normer: Standarder vedtaget af Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO), Den Internationale
Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europeiske Standardiseringsorganisation (CEN), Dansk Standard (DS)
og de anerkendte organisationer.

Bemyndiget organ: Et organ, der er udpeget af en medlemsstats kompetente nationale myndighed i
overensstemmelse med bekendtggrelse om udstyr i skibe.

Regel 2 Redningsveste
Til hver person om bord skal der veere en redningsvest af godkendt type forsynet med godkendt lys.

Regel 3 Redningsdragter
1 Fiskefartgjer omfattet af denne bekendtgarelse skal for hver person om bord have en godkendt redningsdragt.
2 Redningsdragter skal anbringes i nerheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er tilgengelige
fra frit deek.

Regel 4 Redningskranse

1 Fartgjer med en laengde pd 12 m og derover skal medfare 2 godkendte redningskranse. Den ene skal vaere
forsynet med elektrisk blus, den anden med en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde p& vandet.

2 Fartgjer med en lengde under 12 m skal medfgre én godkendt redningskrans. Redningskransen skal veere
forsynet med selvteendende elektrisk lys og en line pd mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

3 Redningskranse skal veere pamerket fartgjets navn og hjemsted med let leeselige blokbogstaver i det latinske
alfabet.

Regel 5 Redningsflader

1 Hvert fartgj skal veere forsynet med en eller flere godkendte »SOLAS« redningsflader med en samlet kapacitet
til at optage alle personer om bord. Fiskefartagjer med et dimensionstal under 100 kan anvende redningsflader med
kapacitet til 4 personer godkendt af Sgfartsstyrelsen. Hver flade skal vare udrustet med en SOLAS B-pakke.

2 Redningsflader skal sa vidt muligt anbringes, sa de umiddelbart kan overfares til udsatning fra en hvilken som
helst af skibets sider.

3 Redningsflader skal anbringes med fanglinen permanent fastgjort til fartgjet og med automatisk frigerelse,
saledes at fladen flyder frit op og oppustes automatisk, hvis fartgjet synker. Redningsflader skal s& vidt muligt
anbringes, sa de umiddelbart kan overfgres til udseetning fra en hvilken som helst af fartgjets sider. Fladers surring
skal forsynes med godkendte hydrostatiske udlgserapparater.

4 Fiskefartgjer med fartsomrade indenfor GMDSS havomrade Al og en lengde PP mindre end 15 meter kan
anvende en flade, der er konstrueret og godkendt i henhold til 1ISO 9650-1A — under forudsztning af, at fladderne har
en tredjeparts certificering fra en anerkendt organisation eller en bemyndiget organ. Sadanne flader kan endvidere
anvendes med et serviceinterval op til 2 ar.

4.1 Stk. 4 geelder ikke for fartgjer, der sejler i Grgnland. Sadanne flader skal i lighed med andre redningsflader
omfattet af dette regelveerk veere udrustet med en CR medicinkiste i henhold til Meddelelser A.
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5 Arbejdspramme, der bruges i forbindelse med bundgarnsfiskeri og ikke fjerner sig mere end 3 sgmil fra
naermeste kyst, er ikke forpligtiget til at medfare redningsflade, nar de er i falge med et fartej udrustet med flade
med kapacitet til at optage alle personer pa fartgj og pram.

6 Fartgjer, der anvendes i afgreensede, beskyttede omrader, kan af Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering pa
seerlige vilkar fritages for at opfylde kravet om redningsflade, dette geelder dog ikke fiskefartgjer.

7 Redningsflader i fartgjer, der udelukkende sejler i omrader med lave vanddybder, kan undlade det svage led i
forbindelse med fangelinen, hvis fangelinen har en lengde, der er mindst 2 gange den stgrste vanddybde i
sejladsomradet.

8 Redningsflader og hydrostatiske udlgserapparater, bortset fra engangshydrostatiske udlgserapparater, skal
efterses ved en godkendt servicestation med hgjst 12 maneders mellemrum. Hvor dette ikke er praktisk muligt kan
Sefartsstyrelsen forleenge tidsrummet til 17 maneder.

Regel 6 Pyroteknik

1 Hvert fartgj skal medfgre mindst 3 faldskaeermssignaler, der udsender ragdt lys. Ved fart vest for 6° gst og nord
for 58° nord skal antallet af faldskarmssignaler veere mindst 6.

2 Faldskaermssignalerne skal veere af en godkendt type og veere saledes placeret, at de er umiddelbart tilgeengelige.
Deres placering skal veere tydeligt markeret. Faldskaermssignalerne skal fornyes i henhold til fabrikantens
anvisninger.

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

1 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne bessetningsmedlemmer kan reddes om bord.
Enmandsbetjente fiskefartajer skal veere udstyret med fast eller udtraekslejder.

2 | fartajer med mere end 1 person om bord skal der veere en kejs, der kan anvendes til bjeerge en overbordfalden
bevidstlgs person. Nar den overbordfaldne er anbragt i kejsen skal denne kunne bjerges om bord med mekanisk
hjeelp. I helt sma fartgjer med lille fribord eller fartgjer, der anvendes til serlige formal, kan Sefartsstyrelsen fritage
fartgjet for kravet om mekanisk hjeelp. Arrangementet skal afpraves i forbindelse med syn. Reglerne i bilag 7 om
treening og @velse med redningsmidler og dokumentation herfor finder anvendelse pa arrangementet til bjeergning
af overbordfaldne.
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Bilag 7
Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstring og gvelser

Regel 1  Hovedalarmsignalet, mgnstringsruller og ngdinstruktioner (mgnstringsruller)
Regel 3 Evakueringstraening og gvelser

Regel 1 Hovedalarmsignalet og ngdinstruktioner (mgnstringsruller)

1 Hovedalarmsignalet bestar af en raekke pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet med
flgjten, sirenen eller andet middel til afgivelse af effektivt lydsignal.

2 Alle fartgjer skal veere forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordveerende skal foretage sig i
en ngdsituation. En ngdinstruks skal veere udfeerdiget, far fartgjet afsejler. Sker der en &ndring i beseetningen, som
ngdvendigger en andring af ngdinstruks, skal fareren enten revidere rullen eller udarbejde en ny.

Regel 2 Evakueringstraning og gvelser

1 Der skal holdes mindst en MOB-, evakuerings- og brandgvelse hver maned. @velserne skal omfatte alt rednings-
og brandslukningsudstyr om bord. Redningsmidler og brandslukningsudstyr skal efterses i forbindelse med
gvelserne. Oplysning om afholdte gvelser skal veere tilgeengelige om bord, (med angivelse af gvelse, tid, sted,
deltagere og kort evaluering.
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Bilag 8
Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Udtryk og definitioner
Regel 3 Udstyrskrav

Regel 4 Vagthold

Regel 5 Energikilder

Regel 6 Vedligehold

Regel 7 Radiopersonale

Regel 8 Radiojournal — skibsdagbog

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette bilag finder anvendelse pa alle fartgjer med undtagelse af:

1.1 Abne fartgjer,

1.2 Skibe, der gar i fart af ikke over % times varighed fra afgangshavn til ankomsthavn.,

1.3 Slzbefartgjer og andre fartgjer, der sejler i havneomrader.

2 Bestemmelserne i dette bilag skal ikke veere til hinder for, at et fartgj eller overlevelsesfartgj i en ngdsituation
bruger et hvilket som helst middel, der star til dets disposition til at tiltreekke sig opmarksomhed og gare sin position
kendt og opna hjalp.

Regel 2 Udtryk og definitioner

| dette bilag anvendes falgende definitioner:

1 DSC: Digitalt selektivt opkald, som er en teknik med anvendelse af digitale koder, der setter en radiostation i
stand til at etablere kontakt med og overfare information til en anden station eller gruppe af stationer, og som
opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

2 Anerkendt mobil satellittjeneste: Tjeneste, der fungerer gennem et satellitsystem, og som er anerkendt af IMO
til brug i det globale maritime ngd- og sikkerhedssystem (GMDSS)

3 EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon): Satellit ngdradiopejlsender.

4 MMSI (Maritime Mobile Service Identity): 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a. DSC-udstyr og
EPIRB.

5 Float-free EPIRB: EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB’en automatisk flyder fri af fartejet og
aktiveres, hvis fartgjet synker.

6 SART (Search And Rescue Transponder): Sender/modtager, der aktiveres af signaler fra en 3-cm radar, og som
udsender signaler, der registreres af 3-cm radarer.

Alternativt en bgje, som udsender et AlS signal (AIS-SART) som vedtaget ved IMO Resolution MSC.246(83).

Den anvendes til lokalisering i ngdsituationer.

7 NAVTEX: Modtager til automatisk modtagelse af engelsksproget maritim sikkerhedsinformation (MSI) pa 518
kHz.

8 Havomrade Al: Omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for radiotelefonidaekning af
mindst en VHF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via DSC.

9 Havomrade A2: Omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for
radiotelefonidsekning af mindst en MF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via DSC.

10 Havomréade A3: Omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for deekning af en INMARSAT geostationaer
satellit, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.

11 Havomrade A4: Omrade uden for havomraderne A1, A2 og A3.

12 Uafbrudt vagt: Den pagaldende radiovagt ma kun afbrydes i korte perioder, hvor fartgjets modtageevne er
forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er under periodisk vedligehold eller eftersyn.

Regel 3 Udstyrskrav
1 Fartgjer skal vare udrustet med radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:
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Anerkendt
Hav- g EPIRB Beerbar
omrade VHF-DSC| MF-DSC | HF-DSC rr_lo_bll Float-free SART VHE NAVTEX
satellittjeneste
Al 1 R R R R
A2 1 1 1 1 R 19
A3 1 1 leller1 1 1 R 1

D Der er indtil videre ikke krav om NAVTEX-modtager i fartgjer, som er godkendt til sejlads i fartsomrade F4,
jf. 84,stk. 1, nr. 4.

1 = kreevet udstyr

R= anbefalet udstyr

2 For sa vidt angar funktionskravene til det enkelte radioudstyr i ovennavnte tabel og installationen af disse,
gelder bestemmelserne i radiokapitlerne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B(1V). Der henvises til dette regelveerk.

3 | fartgjer med fartsomrade i havomrade A3 og A4 skal DSC udstyr veere af klasse A eller B. | fartgjer med
fartsomrade Al og A2 skal VHF-DSC udstyret veere af klasse A, B eller D og MF-DSC udstyret af klasse A, B eller
E.

4 Alt relevant radioudstyr (DSC og INMARSAT) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplysninger om
skibets position.

5 Vedrgrende sejlads i grenlandske farvande kan Sgfartsstyrelsen undtage fartgjer, nar disse er beskaftiget i fart
udelukkende inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene om VHF-DSC pa den betingelse, at sddanne fartgjer,
nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pa VHF kanal 16.

6 Radioinstallationen skal veere forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som giver
tilstreekkeligt lys til radioinstallationens betjeningsfaciliteter.

7 Radioinstallationen skal vaere tydeligt merket med fartgjets navn, kaldesignal, MMSI-nr. og eventuelt en
anerkendt mobil satellittjenestes numre. Der skal endvidere findes et opslag ved radioinstallationen, der giver
ukyndige vejledning i under en ngdsituation at starte radioanleegget og udsende ngdopkald.

8 Radioudstyret i dette bilag skal opfylde kravene i bekendtggrelse om udstyr i skibe.

9 Undtaget fra kravet i stk. 8 er radioudstyr, som opfylder kravene i lov om radioudstyr og elektromagnetiske
forhold og tilhgrende relevante bekendtgarelser (R&TTE) (CE-merket).

Regel 4 Vagthold

1 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:

1.1 pa VHF DSC kanal 70, hvis fartgjet er udrustet med VHF-DSC;

1.2 pa ngd- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis fartgjet er udrustet med MF-DSC;

1.3 pa ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsa pa mindst én af ngd- og
sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter tidspunktet pa
dggnet og fartgjets geografiske position, hvis fartgjet er udrustet med MF-HF-DSC. Denne vagt kan holdes ved
hjeelp af en modtager, der kan scanne.

1.4 for kyst-til-skib ngdmeldinger via satellit, hvis fartgjet er udrustet med en anerkendt mobil satellittjenestes
skibs-jordstation. system.

2 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation (MSI) pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop det omrade,
fartgjet befinder sig i.

3 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde uafbrudt lyttevagt pd VHF kanal 16 i det omfang, det er praktisk
muligt. Denne vagt skal holdes pa den position, hvorfra fartgjet normalt navigeres.

Regel 5 Energikilder

1 Nar fartgjet er i sgen skal der til stadighed veere tilstreekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere energikilder for
radioinstallationerne.

2 Der skal i styrehuset veere en akustisk og synlig alarm, som aktiveres hvis energikilden svigter
(lavspandingsalarm).

3 Radioinstallationerne skal veere tilsluttet et separat radiobatteri. Radiobatteriet skal vare anbragt over dybeste
nedlastningsvandlinje (for fiskeskibe konstruktionsvandlinjen) uden for maskinrummet og saledes indrettet, at
funktionerne er sikret i tilfelde af brand, vandfyldning eller andre arsager til det elektriske hovedinstallations
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svigten. Batteriet skal installeres i henhold til gaengse anerkendte principper eller krav, der accepteres af en
anerkendt organisation.

4 Et batteri (ngdenergikilde), som kraevet i bilag 3, regel 12, stk. 12.2, og radiobatteriet i stk. 3 kan veere et og
samme batteri, safremt kravene til begge batterier er opfyldt.

5 Den i regel 3, stk. 6, kraevede belysning og navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets radioudstyr, skal veere
tilsluttet samme energikilde som radioudstyret. Sgfartsstyrelsen kan tillade, at andet vigtigt sikkerhedsudstyr
tilsluttes radiobatteriet.

6 Falgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes af energikilderne i mindst 6 timer:

6.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for havomrade A1:

6.2 MF-DSC, eller

6.3 MF-HF-DSC, eller

6.4 Anerkendt mobil satellittjenestes skibs-jordstation

Regel 6 Vedligehold

1 Der skal om bord findes tilstreekkelig teknisk dokumentation til, at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes.

2 Der skal forefindes tilstraekkeligt med reservedele og veerktgj til, at udstyret kan vedligeholdes.

3 For fartgjer i fart i havomrade A3 sikres vedligehold af udstyret ved anvendelse af mindst én af falgende metoder
sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold under sejlads. Den valgte metode
skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.

4 Udstyret skal holdes i funktionsdygtig stand.

5 Satellit EPIRB’er skal

5.1 afprgves mindst hver 12. maned for alle forhold vedrgrende den operationelle virkemade med serlig vaegt pa
kontrol af udstraling pa operationelle frekvenser, kodning og registrering. | tilfeelde, hvor det findes forsvarligt og
rimeligt, kan administrationen imidlertid forleenge denne periode til 12 maneder +/- 3 maneder. Prgven kan foretages
om bord pa skibet eller pa en godkendt afpragvningsstation; og

5.2 til serviceeftersyn hos en landbaseret vedligeholdelsesudbyder med intervaller, der ikke overstiger 5 ar.

Regel 7 Radiopersonale

1 Ethvert fartgj skal have personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ned- og
sikkerhedsradiokommunikation. Dette personale skal vere indehavere af de relevante radiocertifikater. En bestemt
person blandt dette personale skal vaere udpeget til at have det primare ansvar for radiokommunikationen i
ngdsituationer.

Regel 8 Radiojournal — skibsdagbog

1 Alle haendelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at veere af betydning for sikkerheden for menneskeliv
til sgs, skal registreres i skibsdagbogen, hvis en sadan skal fares.
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Bilag 9
Sejladsens betryggelse

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Undtagelser og a&kvivalenser

Regel 3 Vedligeholdelse af udstyr

Regel 4 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 5 Udsyn fra styrehuset

Regel 6 Sgkort og nautiske publikationer

Regel 7 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i ngd
Regel 8 Faremeldinger

Regel 9 Faremeldingernes indhold

Regel 10  Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

Regel 11  Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer, samt fgrerens skan
Regel 12 Misbrug af ngdsignaler

Regel 13 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Regel 1 Definitioner
1 Ved »egnet udstyr« i henhold til dette bilag, forstas udstyr af en type, der kan anvendes til det pageeldende
formal og fartsomrade.

Regel 2 Undtagelser og &kvivalenser
1 Sefartsstyrelsen kan undtage ethvert fartgj fra ethvert af kravene i dette bilag, safremt rejsens karakter eller
fartgjets naerhed ved land ikke gar opfyldelsen af det pageldende krav ngdvendig.

Regel 3 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal vere tilstreekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det udstyr, som
kraeves i dette bilag.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kraeves i dette bilag, i en effektiv, brugbar stand,
kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at fartgjet er usgdygtigt, eller som grundlag for at
forsinke fartgjet i havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under forudsatning af at skibsfareren
foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningslgse udstyr eller de ikke til radighed veerende
informationer ved planleegning og udfarelse af en sikker rejse til en havn, hvor reparationer kan foretages.

Regel 4 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

1 Alle fartgjer skal veere udstyret med et godkendt magnetisk hovedkompas, der uafhangigt af enhver
stramforsyning er i stand til at bestemme fartgjets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen.

1.1 Der skal ved placeringen af magnetkompasset sikres en tilstreekkelig afstand til magnetisk materiale og
genstande som f.eks. hgjttalere og elektronisk udstyr.

1.2 | sma styrehuse kan kompasset placeres pa taget, og i stalfartgjer skal magnetkompasset placeres i fartgjets
centerlinje, og kompassets styrestreg skal veere parallel med fartgjets centerlinje.

1.3 Kompassets placering og belysning skal sikre en god afleesning fra styrepladsen, og fra det sted hvorfra fartgjet
navigeres, bade om dagen og om natten.

1.4 Kompasset skal vare ordentligt rettet, og dets tabel eller kurve over restdeviationer skal til enhver tid veere
tilgeengelig.

1.5 | fartgjer der er udstyret med en selvstyrer aktiveret af en magnetisk sensor, der ikke viser styrekursen, skal
der desuden forefindes en alternativ visning af styrekursen i form af en repeater eller lignende.

2 Skibe med fartstilladelse ud over omrade F2 skal udstyres sd de kan planleegge og vise skibets rute pa den
planlagte rejse og plotte og registrere positioner under hele rejsen; Et elektronisk kortvisnings- og
informationssystem (ECDIS) kan anerkendesat opfylde kravene til sgkort i denne bestemmelse, men skal i safald
anvende samt suppleres af et egnet backup arrangement under hensyntagen til de anbefalinger, der er udviklet af
Organisationen.
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3 Alle fartgjer skal veere forsynet med egnede midler til at bestemme vanddybden under fartgjet. Fartgjer med
fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet ekkolod. Safremt der ombord pa fartgjet
findes fiskefindingsudstyr, kan sadant udstyr anvendes til dette formal.

4 Alle fartgjer skal, hvor praktisk muligt, veere forsynet med en godkendt radarreflektor.

5 Fartgjer der anvendes om natten, i tage, i darligt vejr, i is-fyldt farvand, eller har fartstilladelse til omrade F3,
F4 F5 eller F6 skal udstyres med et godkendt radaranlag.

6 Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en godkendt modtager til et globalt
navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller tilsvarende, der er i stand til automatisk
at fastlaegge og opdatere fartgjets position pa ethvert tidspunkt under hele den planlagte rejse;

7 Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en egnet log. Safremt der indgar en
funktion for registrering af fart og udsejlet distance i det under punkt 6 beskrevne udstyr, kan dette udstyr dog treede
i stedet for en log.

8 Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet barometer.

9 Fiskefartgjer med en leengde overalt pa mere end 15 meter skal udstyres med AIS i overensstemmelse med
bekendtgarelse om teknisk forskrift om et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem i danske farvande og
havne.

Regel 5 Udsyn fra styrehuset

1 Fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal der veere forngdent udsyn forud, agterud og til siderne.

1.1 Det horisontale synsfelt fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal streekke sig over en bue, der
ikke er mindre end 225°, fra ret for til mindst 22,5° agten for tvaers pa hver side af fartgjet.

1.2 Ingen blind sektor forarsaget af fiskegrej, eller andre forhindringer foran for tvars, ma overstige 10°. Den
samlede bue af blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer skal vaere mindst
5°. Dog ma den enkelte blinde sektor i en bue fra ret for og 10° pa hver side ikke overstige 5°.

1.3 | et fartgj med styrehus, skal det sikres, at der i det fuldt udrustede fartgj med fulde tanke og ingen last om
bord, fra underkanten af styrehusvinduerne kan treekkes en vandret linje, der gar fri af overkanten pa fartgjets bak
eller tilsvarende. Styrehusvinduer skal vaere mindst 0,50 m hgje og skal dekke et omrade mellem 1,35 m og 1,90 m
over derken. Underkanten skal minimum veere 1,32 m over dark.

1.4 Instrumenter, reguleringshandtag, kontrollamper m.v. skal placeres, s bedst mulig betjeningsfunktion og
oversigt opnas. Indretningsdetaljer skal udferes i refleksfrit materiale pa mangvrepulten og i synsfeltet.

2 Pa fartgjer bygget far dette regelveerks ikrafttreden samt fartgjer af ukonventionel udformning, som efter
Sefartsstyrelsens skan ikke kan opfylde denne regel, skal der tages forholdsregler til at opna et tilsvarende udsyn,
der er sd naer som praktisk muligt ved det i denne regel kraevede.

Regel 6 Sgkort og nautiske publikationer

1 Det er altid skibsfarerens ansvar, at sgkort samt nautiske publikationer, der forefindes om bord, er relevante,
opdateret og tilstreekkelige til at kunne planleegge og udfere sejladsen under alle forhold.

2 Et sgkort eller en nautisk publikation er specielt fremstillede kort eller bager eller en specielt udarbejdet database,
hvorfra et sadant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse fra en regering, et
autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er udarbejdet med henblik pa at
opfylde kravene til maritim navigation.

Regel 7 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i ngd

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne®, skal vere let tilgeengelig for den vagthavende officer pa
ethvert fartgj, der er omfattet af dette bilag. Signalerne skal anvendes af fartgjer eller personer i ngd, nar de
kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartajer, som deltager i eftersagnings- og
redningsoperationer.

Regel 8 Faremeldinger

1 Det pahviler fareren af ethvert fartgj, som mader is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller ekstreme vejrforhold , eller som udsaettes for lufttemperaturer under frysepunktet
i forbindelse med kuling, der forarsager sveere isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke 10 (24-28 m/sek. )

6 Sddanne redningssignaler er beskrevet i »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)« Volume I11, Mobile
Facilities og illustreret i »International Code of Signals«, som &ndret i overensstemmelse med resolution A.80(1V).
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eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give melding herom ved hjelp af
alle de midler, der star til hans radighed, til fartgjer i neerheden samt til de kompetente myndigheder. Den form, i
hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes enten i klart sprog (helst pa engelsk) eller ved brug
af den internationale signalbog.

2 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pageldende fartgjer.

3 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved anvendelse af
den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet.

Regel 9 Faremeldingernes indhold

Faremeldinger skal indeholde falgende oplysninger:

1 Is, vrag og ekstreme vejrforhold samt andre direkte farer for sejladsen:

1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.

1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.

1.3 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.

2 Ekstreme vejrforhold:

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt fartgjets position pa tidspunktet for observationen.

2.3 Flest mulige af falgende oplysninger bar medtages i meldingen:

— barometerstand’, helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om aflesningen
er korrigeret eller ikke);

— barometerets tendens (barometerstandens forandring i Igbet af de sidste tre timer);

— vindretning, angivet retvisende;

— vindstyrke (Beauforts skala);

— sgens tilstand

— dgnning og retningen, hvorfra den kommer, angivet retvisende. Dgnningens periode eller lzengde.

— fartgjets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer

3 Nar en fagrer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det gnskeligt, men ikke obligatorisk,
at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med ikke mere end tre
timers mellemrum, sa leenge fartgjet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (25 m/sek) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel for. Der
teenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man mgder en sadan storm, bar
meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anfgrte, men uden de nermere oplysninger om sg og dgnning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forarsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkesleat (Universal Co-ordinated Time).

5.2 Luftens temperatur.

5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Regel 10 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsfarer, som i sgen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i ned til sgs,
og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i starste hast at komme dem til undsatning og sa vidt muligt
underrette dem eller eftersggnings- og redningstjenesten om, at han gar dette. Forpligtigelsen til at yde assistance
geelder uanset nationalitet eller status for saddanne personer eller omstaendighederne, hvori de bliver fundet. Hvis
fartgjet, som modtager ngdsignalet, ikke er i stand til eller efter sagens serlige omstendigheder anser det for
urimeligt eller ungdvendigt at komme de ngdstedte personer til undsetning, skal fartgjets farer i skibsdagbogen
indfgre grunden til at undlade at ga til undsatning og i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger
informere den pagaldende eftersagnings- og redningstjeneste herom.

2 Fareren af et skib i ngd eller den pagealdende eftersggnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt muligt efter
samrad med fererne af de fartgjer, som har besvaret ngdsignalet, at vaelge et eller flere af de fartgjer, som fareren af
fartgjet i ned eller eftersggnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjeelp, og fareren eller farerne

’ Den internationale maleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk akvivalens til millibar (mbar).
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af det eller de pagaldende fartgjer har pligt til at efterkomme anmodningen ved sa hurtigt som muligt at komme de
ngdstedte personer til hjelp.

3 Farere af fartgjer er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk. 1, nar de bliver klar over, at deres
skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre fartgjer, der er blevet udvalgt til at yde hjelp,
efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal sa vidt muligt formidles til de andre fartgjer, som er
udvalgt til at yde hjeelp, og til eftersggnings- og redningstjenesten.

4 Fgreren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1, og, hvis fartgjet er blevet udset
til at yde hjelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2, hvis han af de ngdstedte personer eller af
eftersggnings- og redningstjenesten eller af fgreren af et andet skib, der er naet frem til disse personer, far
underretning om, at hjalp ikke leengere er pakraevet.

5 Farere af fartgjer, som til sgs har taget personer i ngd om bord, skal behandle dem humant inden for fartgjets
muligheder og begransningerne.

Regel 11 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer og farerens skan

1 For rejsen pabegyndes, skal fareren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstraekkeligt planlagt ved brug af de
ngdvendige sgkort og nautiske publikationer for det pageeldende omrade.

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstreekkelig mangvreplads til, at fartgjet kan foretage sikre passager under hele rejsen;

2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hgjde for de foranstaltninger, som gaelder for beskyttelsen af havmiljget, og sa vidt som muligt undgar
handlinger og aktiviteter, som kan medfgre skade pa miljget.

3 Den ejer eller befragter eller det rederi, som opererer fartgjet, eller enhver anden person ma ikke forhindre
fartgjets forer i at tage eller udfare enhver beslutning, som efter skibsfarerens faglige vurdering er ngdvendig for en
sikker sejlads og beskyttelse af havmiljget.

4 Ejeren eller befragteren eller rederiet, som opererer skibet, eller enhver anden person ma ikke forhindre eller
begreense skibets farer i at tage eller udfere enhver beslutning, som efter skibsfarerens faglige vurdering er
ngdvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljget.

Regel 12 Misbrug af ngdsignaler
Det forbydes at anvende et internationalt ngdsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartgj eller en
person er i ngd, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt ngdsignal.

Regel 13 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1 Ethvert skib skal vere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at det er i
stand til at opfylde kravene i de internationale sgvejsregler.
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Bilag 10
Seerlige bestemmelser for Grgnland

Regel 1  Anvendelsesomrade for Grgnland
Regel 2 Serlige regler for Grgnland
Regel 3  Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grgnland

1 Foruden de gvrige bestemmelser i dette regelvark finder dette bilag anvendelse pa fartgjer hjiemmehgrende i
Grgnland.

2 Fartsomrader for fartgjer hjemmehgrende i Gragnland fastsattes individuelt efter en konkret vurdering, idet
nedennavnte principper anvendes.

2.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade indenfor fartsomréde F.. Abne fartgjer, der ikke ved heldak er
beskyttet mod sgens indtreengen kan dog normalt kun tildeles et fartsomrade inden for Fi.

2.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade som er sikkerhedsmassigt forsvarligt under hensyn til fartgjet
starrelse, byggemade og konstruktion.

2.2.1 Lukkede fartgjer med en leengde op til 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor Fs.

2.2.2 Lukkede fartgjer med en leengde over 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor Fa.

2.3 Lukkede fartgjer med en leengde over 15 m kan kun i serlige tilfeelde tildeles fartsomrade indenfor fartsomrade
Fs.

2.4 For omraderne ved bygderne Qaanag, Ittoggoormiit og Tasiilaq tildeles fartsomraderne i hvert enkelt tilflde.

3 »Fartsomrade Fi« er fjordsejlads, det vil sige fart inden for de yderste skar (Basislinjen).

4 »Fartsomrade Fo« er lokalfart ved Grgnland inden for 3 sgmil af de yderste sker (Basislinjen) i omradet Prins
Christianssund pa @stkysten til Kullorsuag (Djevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

5 »Fartsomrade Fs« er lokalfart ved Grenland inden for 12 sgmil af de yderste skeer (Basislinjen) i omradet Kap
Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djeevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

6 »Fartsomrade Fa« er lokalfart ved Grgnland inden for 30 semil af de yderste skeer (Basislinjen) i omradet Kap
Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

7 »Fartsomrade Fs + Fs« er fart ved Grgnland inden for 100 semil af de yderste skar (Basislinjen) i omradet Kap
Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) ved Upernavik.

Regel 2 Szrlige regler for Grgnland

1 For alle erhvervsfartgjer hjemmehgrende pa Grenland omfattet af dette regelveerk benyttes Laengden »L1«
saledes som denne leengde er defineret i § 3, nr. 15. Leengden »L1« er den leengde, der fremgar af fartajet malebrev,
jf. definitionen i bekendtggrelse om maling af mindre skibe.

2 Hvor lgse GRP tanke anvendes til breendselsolie, skal disse udfgres i overensstemmelse med bilag 3, regel 5,
stk. 5.3.

3 Udluftningsarrangementer for breendselsolietanke skal udferes saledes, at der ikke kan opstd vakuum i
breendselsolietanken som falge af tilisning af udluftningsreret.

4 Kglesystemer for indenbords maskineri ma kun udfgres med ferskvandskgling, bortset fra kaling af maskineri i
treeskibe.

5 Alle fartgjer med fartsomrade ved Grgnland skal medfare godkendte redningsdragter til alle om bord.

6 | stedet for den i bilag 6 foreskrevne redningsflade kan fartajer med fartsomraderne inden for F, medfare en
slebejolle af godkendt materiale, der kan optage alle om bord. Slebejollen skal veere udrustet med fuldt st arer og
aregafler, et gsekar eller en pgs og 3 handblus.

7 Folgende regler finder ikke anvendelse pa Grgnland:

83,nr.13 0g 15 og § 4.

Bilag 4, regel 11, stk. 3, om slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt ved anvendelsen af systemer med
vand

Bilag 6, regel 5, stk. 4 og 6.

Regel 3 Radiokommunikation
1 Bilag 8 om radiokommunikation geelder for fartgjer hjemmehgrende i Grgnland.
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2 Skibe med fartstilladelse inden for VHF-dekning af de granlandske kystradiostationer skal dog alene vere
udrustet med:

2.1 VHF-radioanlag

2.2 Float-free 406 MHz EPIRB

2.3 Radartransponder (SART)

3 Kravet om VHF-radioanleeg i punkt 2.1 kan opfyldes enten med et traditionelt VHF-radioanleg (uden DSC)
eller med et kombineret VHF-DSC radioanleag.
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Bilag 11
Tilleegsregler for lastfartagjer med en leengde pa 15 til 24 m

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Skibe med en leengde pa 15 til 24 m skal ud over dette regelveerk ogsa opfylde tillegsreglerne i dette bilag.

2 For nye skibe hjemmehgrende i Grgnland finder bestemmelserne om opholdsrum og passageropholdsrum i
bekendtgerelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v. fortsat
anvendelse.

Kapitel 1

Konstruktion, vandtaethed og udstyr
Afsnit |

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Afsnit 1, | A og | B finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal
pa 100 eller derover, som opererer inden for 100 sgmil fra neermeste kyst.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Definitioner

1 Lastelinjekonventionen: Den Internationale Konvention om Lastelinjer af 5. april 1966, som andret ved
protokollen af 1988.

2 Vejrteet: Uanset forholdene pa sgen vil der ikke treenge vand ind i fartgjet.

3 Vandtet: Fartgjet har konstruktionselementer og anordninger, som er i stand til at hindre, at vand kan passere i
nogen retning i den trykhgjde, der kan forekomme i intakt og i leek tilstand. I ek tilstand bgr trykhgjden i den veerst
teenkelige situation betragtes som ved ligeveegt, herunder de mellemliggende stadier af vandindtraengning.

4 Design tryk: Hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at vare vandtette i
stabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

Afsnit | A Konstruktion

Regel 3 Konstruktion

1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, deekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle andre
opbygninger og af skibsudstyr skal vare tilstraekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under fartgjets planlagte
anvendelse.

2 Fartgjer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt
organisation, jf. § 3, nr. 45.

3 Fartgjer, der indkgbes fra udlandet, kan godkendes, safremt rederen kan dokumentere, at de er godkendt og
synet af en anerkendt organisation i henhold til regler fra denne organisation, eller alternativt at de er godkendt af
en EU-medlemsstat efter standarder, som giver et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 4 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord
1 Et seet konstruktionstegninger fra fartgjets bygning samt tegninger, der viser alle efterfalgende konstruktive
@ndringer, skal forefindes ombord pa nye fartgjer.

Regel 5 Anker-, bugserings- og fortgjningsudstyr

1 Fartgjer skal forsynes med arrangementer, udstyr og tilbehgr med en tilstreekkelig belastningssikkerhed, sa alle
ankrings-, bugserings- og fortgjningsoperationer, der er forbundet med den normale drift af fartgjet, kan
gennemfares sikkerhedsmassigt forsvarligt.

2 Arrangementer, udstyr og tilbehgr, som anvendes i henhold til stk. 1, skal opfylde de relevante krav, som stilles
af en anerkendt organisation, jf. § 3, nr. 45, eller tilsvarende krav, som stilles af en EU-medlemsstat, som har
forestaet godkendelsen.

3 For fartgjer, der indflages fra en anden EU medlemsstat, kan arrangementer, udstyr og tilbehgr i henhold til stk.
2, alternativt opfylde relevante krav, som er stillet af den pageeldende EU-medlemsstat.
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4 Ethvert udstyr eller tilbehgr, der er kraevet i denne regel, skal tydeligt markes med en eventuel begreensning i
dens brug, idet der tages hensyn til styrken af dens fastgarelse til fartgjet.

Regel 6 Konstruktion af vandtatte skotter

1 Hvert enkelt vandteet inddelingsskot, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskot, skal veere konstrueret
og dimensioneret, saledes at det i alle tilfeelde er i stand til mindst at kunne modsta trykket af en vandsgjle, der nar
op til fribordsdaekket.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot, som de er placeret i.

Regel 7 Farste afprevning af vandtaette skotter mv.

1 Afprgvning af vandteette rum, der ikke forudseettes anvendt til vaeske, eller lastrum, der forudseettes fyldt med
ballast ved at fylde dem med vand, er ikke obligatorisk. Hvis en sadan afpravning ikke finder sted, skal der foretages
en sprgjteprgve, hvor dette er muligt. Denne prave skal foretages sa sent som muligt under udrustningen af fartgjet.
Hvor en sprajteprave ikke kan udferes pa grund af risikoen for at beskadige maskineri, elektrisk udstyr, isolering
eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel kontrol af svejsesesmme, suppleret, hvor dette skannes
ngdvendigt, af kontrol med penetrerende vesker, ultralydsteethedsprave eller en tilsvarende preve. Der skal i alle
tilfeelde foretages en ngje undersggelse af de vandtatte skotter.

2 Forpeaken og inderkladninger (herunder til kanalkaling) skal trykprgves med en vandsgjle, hvis hgjde svarer
til kravene i regel 6.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vaesker og indgar i fartgjets inddeling, skal praves for teethed og styrke
ved en vandsgijle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsgjlen ma dog i intet tilfeelde vere
mindre end til overkant af udluftningsrar eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter hvilken der er starst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede praver har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtet, og skal ikke
betragtes som en prgve pa et rums egnethed til opbevaring af vaesker eller til andre sarlige formal, hvortil der matte
kreeves en strengere prave, afhaengig af den hgjde, hvortil veesken kan stige i tanken eller dennes forbindelser.

Regel 8 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal veere vandtat op til fribordsdaekket. Dette skot skal anbringes i en
afstand fra den forreste perpendikulaer af mindst 5% af fartgjets leengde eller 10 m, hvis dette er mindre, og hgjst
8% eller 5% + 3m af fartgjets leengde (L) alt efter hvilken der er starst.

2 Hvor en hvilken som helst del af fartgjet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste perpendikuler,
f.eks. en bulbsteevn, skal de i stk. 1 fastsatte afstande males fra et punkt enten:

2.1 fra midten af denne forlaengelse; eller

2.2 i en afstand af 1,5% af fartgjets leengde (L) foran for den forreste perpendikular; eller

2.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler;

alt efter hvilket punkt, der giver det mindste mal.

3 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begraensninger
overholdes.

4 Der ma ikke anbringes dare, mandehuller, ventilationskanaler eller andre abninger i kollisionsskottet under
fribordsdaekket.

5 Der ma hgijst fares ét rar gennem forpeakskottet under skotdaekket til leensning fra forpeaktanken og kun pa
betingelse af, at rgret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdekket, og at ventilhuset
er anbragt pa kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog stk. 5.1. Sgfartsstyrelsen kan dog acceptere at ventilen
anbringes pa kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart tilgeengelig under alle driftsforhold, og
ikke er anbragt i et lastrum. Alle ventiler skal veere af stal, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af
almindeligt stebejern eller lignende materiale kan ikke godkendes.

5.1 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags vasker, kan Sgfartsstyrelsen tillade, at der
gennem kollisionsskottet under fribordsdaekket fares to rer, der begge er anbragt som foreskrevet i stk. 5, forudsat
at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rgr, og at fartgjets sikkerhed under
hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

6 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forlaenges vejrteet til det deek, der ligger
umiddelbart over fribordsdaekket. Denne forleengelse behgver ikke at veere anbragt direkte over det underliggende
skot, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begreensninger, og den del af dekket, der
danner forskydningen, er gjort effektivt vandtat.
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7 Antallet af abninger i kollisionsskottets forleengelse over fribordsdaekket skal begrenses sa meget, som er
foreneligt med fartgjets konstruktion og normale drift. Alle sadanne abninger skal kunne lukkes vejrtzt.

8 Der skal anbringes skotter, der for og agter adskiller maskinrum fra lastrum og opholdsrum og er vandtette op
til fribordsdaekket.

9 I alle tilfeelde skal steevnrer veere anbragt i vandteette rum af moderat stgrrelse. Der kan efter Sgfartsstyrelsens
vurdering tages andre forholdsregler i lastfartgjer for at begranse faren ved indtreengning af vand i fartgjet i tilfeelde
af beskadigelse af stevnrarsarrangementet.

Regel 9 Abninger i vandtaette skotter og indvendige deek

1 Antallet af abninger i vandtatte inddelinger skal begranses sa meget, som det er foreneligt med fartgjets
konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rargennemfaring, ventilation, elektriske kabler osv.
er ngdvendigt at gennembryde vandtaette skotter og indvendige deek, skal der treeffes foranstaltninger til at sikre, at
vandtaetheden opretholdes. Sgfartsstyrelsen kan tillade lempelser med hensyn til vandtetheden af dbninger over
fribordsdeekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning let kan kontrolleres, og at fartgjets sikkerhed
ikke derved forringes.

2 Dare, som skal sikre den vandteatte integritet af indvendige abninger, som benyttes i sgen, skal vare vandtzaette
skydedgare, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes lokalt fra hver side af
skottet. Ved kontrolpulten skal der veere indikatorer, som angiver, om dgrene er abne eller lukkede, og en akustisk
alarm skal forefindes ved lukning af dgrene. Energikilden, betjeningen og indikatorerne skal veere funktionsdygtige
i tilfeelde af hovedstremsvigt. Der skal tages serligt hensyn til at begraense virkningen ved svigt i kontrolsystemet.
Enhver maskinelt betjent vandteat skydeder skal veere forsynet med en individuel handbetjeningsmekanisme. Det
skal veere muligt med handkraft at abne og lukke dgren fra begge sider ved selve dgren.

3 Adgangsdere og adgangslugedeksler, der normalt er lukkede i sgen for at sikre vandtaetheden af indvendige
abninger, skal veere forsynet med indikatorer lokalt og pa broen, som angiver, om disse dare eller lugedaksler er
abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dare eller lugedaeksler for at sikre, at disse ikke efterlades
abne.

4 Vandtatte dere af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling af store lastrum under
forudsaetning af, at Sgfartsstyrelsen finder, at sadanne dgre er absolut ngdvendige. Disse dgre kan veere haengslede,
rulle- eller skydedare, men behgver ikke veere fjernbetjente. Safremt nogen af derene er tilgengelige under
sejladsen, skal de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandtatheden af de indvendige abninger,
skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes lukkede. Mandehuller
forsynet med daeksler der er boltet fast behgver ikke at veere meerkede pa denne made.

Regel 10 Abninger i yderklaedningen under fribordsdaekket

1 Antallet af abninger i yderklaedningen skal begrenses til det mindst mulige under hensyntagen til fartgjets
konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af abninger i yderklaedningen, skal veere anbragt og virke pa en made, der
svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin helhed tilfredsstille
Sgfartsstyrelsens krav.

3 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket parallelt
med fribordsdeekket i borde og med laveste punkt 2,5% af fartgjets moulded bredde over den dybeste lastelinje eller
500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer.

3.1 Alle kogijer, hvis underkant ligger under fribordsdaekket, skal under iagttagelse af stk. 3 veere saledes
konstrueret, at ingen kan abne dem uden tilladelse fra skibsfareren.

4 Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pa en sadan made, at de let og
effektivt kan lukkes vandteet.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men kogjerne
i sddanne rum skal vare af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i adbne dem eller deres
stormklapper uden skibsfarerens tilladelse.

6 Der ma ikke anbringes automatiske ventilationskogijer i yderkleedningen under fribordsdaekket i lastfartgjer uden
Sofartsstyrelsens srlige tilladelse.
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7 Antallet af spygatter, saniteraflgb og andre lignende abninger i yderklaedningen skal begraenses til det mindst
mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene sa mange af disse installationer som muligt eller pa anden
tilfredsstillende made.

8 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderkledningen skal vare forsynet med effektive og tilgengelige
anordninger, saledes at indtreengen af vand i fartgjet ved et uheld forhindres.

8.1 Under iagttagelse af kravene i den geeldende lastelinjekonvention og bortset fra bestemmelserne i stk. 8.3 skal
hver enkelt aflgbsrer, der er fart gennem skibssiden fra rum under fribordsdaekket, vaere forsynet enten med en
automatisk virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over fribordsdeaekket,
eller med to automatisk virkende kontraventiler uden yderligere lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er
anbragt over den dybeste lastelinje og altid er tilgeengelig for undersggelse under fartgjets normale drift. Hvor der
er anbragt en ventil med yderligere lukkemekanisme, skal betjeningsstedet over fribordsdeekket altid veere let
tilgeengeligt, og der skal findes midler, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

8.2 Kravene i den galdende lastelinjekonvention finder anvendelse pa aflgb, der er fart gennem skibssiden fra
rum over fribordsdaekket.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjelpesgforbindelser i afgangsabninger i forbindelse med betjening af maskineriet skal
veere forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem rgrene og yderklaedningen eller mellem rgrene og opbyggede
kasser anbragt pa yderkledningen. Ventilerne kan veere lokalt betjent og skal veere forsynet med indikatorer, der
viser, om de er abne eller lukkede.

8.4 Bevaegelige dele, der gar igennem yderkledningen under den dybeste lastelinje skal geres vandteette pa en
made, der tilfredsstiller Sgfartsstyrelsens krav. Pakdasen skal veere anbragt i et vandtaet rum af en sadan starrelse,
at fribordsdaekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum. Sgfartsstyrelsen kan kreeve, at hoved-
eller ngdstremanleg, lys, intern kommunikation, signaler eller andet ngdudstyr fortsat skal fungere andre steder i
fartgjet selv hvis rummet fyldes med vand.

8.5 Alle fittings i yderklaedningen og ventiler, som er pabudt ifglge denne regel, skal veere af stal, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke godkendes. Alle
rer, der er omhandlet i denne regel, skal vare af stal eller andet tilsvarende materiale, der tilfredsstiller
Sgfartsstyrelsens krav.

9 Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under fribordsdaekket ma i intet tilfeelde vaere anbragt saledes, at
de har deres laveste punkt under den dybeste lastelinje.

10 Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal veere forsynet med et forsvarligt daeksel.

10.1 Hvis indenbordsabningen er beliggende under fribordsdaekket, skal daekslet veere vandtat, og desuden skal
der i skakten pa et let tilgaengeligt sted over den dybeste lastelinje anbringes en automatisk virkende kontraventil.

Regel 11 Udvendige abninger

1 Alle udvendige abninger, som farer til rum, som forudsettes at veere intakte i stabilitetsberegningerne, og som
ligger under dybeste lastelinje, skal vaere vandtatte.

2 Udvendige abninger, som skal veere vandtatte i henhold til stk. 1, skal have tilstraekkelig styrke og bortset fra
lastlugedaeksler, skal de veere forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderklaedningen under det daek, som begranser den lodrette udstraekning af skaden, skal holdes
permanent lukkede til sgs. Safremt nogle af disse abninger skal vere tilgengelige i sgen, skal de udstyres med en
anordning, som forhindrer dbning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af i de udvendige dbninger,
skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgar, at det skal forblive lukket. Mandehuller,
forsynet med deeksler der er boltet fast, behgver ikke at vaere meerkede pa denne made.

Regel 12 Konstruktion og farstegangsprever af vandtatte dgre, kogjer etc.

1 1 alle fartgjer

1.1 skal design, materialer og konstruktion af alle vandtatte dgre, kogjer, landgangs-, last- og kulporte, ventiler,
rar samt aske- og affaldsskakter, der er omhandlet i denne bekendtggrelse, vare af godkendt type og egnet til
formalet.

1.2 skal sadanne ventiler, dgre, mekanismer markes pa en passende made, saledes at det sikres, at de udnyttes pa
bedste vis for at give den bedste sikkerhed.

1.3 ma der ikke i underkanten af lodrette vandteette dgres rammer findes riller, hvor der kan samle sig snavs, der
hindrer, at dgren kan lukkes effektivt.
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2 Vandtatte dgre skal prgves med et vandtryk svarende til den vandsgjle, de kan udsettes for i en endelig eller
mellemliggende fase af fyldningen. Hvis prgvningen af enkelte dgre udelades pa grund af risiko for skader pa
isolering eller udstyr, kan prgvningen af disse dgre erstattes af en prototypepragvning af hver type og starrelse af
der, udfert med et vandtryk, som mindst svarer til det, der kraeves for den tilteenkte placering. Prototypeprgvningen
skal udfares far dagren installeres. Metoden og proceduren for installation om bord skal svare til prototypen. Efter
installation om bord skal tilpasningen af hver enkelt der i rammen og skottet kontrolleres.

Regel 13 Konstruktion og farstegangspraver af vandteette daek, trunke etc.

1 Vandteette dzk, trunke, tunneler, kanalkgle og ventilationskanaler skal have samme styrke som vandtatte skotter
i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gere dem vandteette, og de anordninger, der benyttes til lukning
af abninger i dem, skal veere af godkendt type og egnet til formalet. Vandtztte ventilatorer og trunke skal mindst
fares op til fribordsdeekket.

2 Efter deres feerdiggerelse skal vandteette daek underkastes en sprgjtepreve eller lign. og vandteette trunke,
tunneler og ventilationskanaler skal underkastes spragjteprave.

Regel 14 Vandstandsalarmer pa lastfartgjer med et enkelt lastrum

1 Denne regel galder nye og eksisterende lastfartgjer.

2 Lastfartgjer, som kun har et enkelt lastrum under fribordsdaekket, der ikke er opdelt af vandtatte skotter fart op
til dette deek, skal forsynes med vandstandsalarmer.

3 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en hgrbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nar en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrummets bund,
samt en anden alarm, nar vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er parallel
med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtatte skotter er monteret over bunden af lastrummet,
kan Sgfartsstyrelsen kraeve yderlige vandstandsdetektorer.

Regel 15 Forhindring og kontrol af vandindtraeengning mv.

1 Abninger i yderkladningen under fribordsdaekket skal holdes permanent lukkede til sgs.

2 Uanset kravene i stk. 3 kan Sgfartsstyrelsen give tilladelse til, at serlige dere kan abnes, hvis fartgjets farer
skgnner, at det er ngdvendigt for driften af fartgjet og under forudseetning af, at fartgjets sikkerhed ikke derved
forringes.

3 Vandtette dgre der er monteret internt for at inddele store lastrum skal lukkes, far rejsen pabegyndes, og skal
holdes lukket i sgen; tidspunkterne for abning af disse dgre i havn og lukning af dem fer afsejling skal indfares i
skibsdagbogen.

4 Brug af adgangsdare og lugedaeksler, der skal sikre vandtetheden af indre dbninger, skal autoriseres af den
vagthavende officer.

Afsnit | B Fribordsmaessige forhold og lastelinjer

Regel 16 Fribordsmaessige forhold

1 Lastfartgjer omfattet af dette afsnit skal opretholde et sikkerhedsniveau, som tilfredsstiller kriterierne i
lastelinjekonventionen.

2 Fribord tildeles ud fra lastelinjekonventionens kriterier, under hensynstagen til fartgjets skrogstyrke, stabilitet,
flydeevne og fartsomrade.

3 Fribord fastsattes ud fra et tabelfribord pd 200 mm og korrigeres med de relevante parametre i
lastelinjekonventionen. Hvor parameterveerdier ikke umiddelbart kan udledes af lastelinjekonventionen, anvendes
veerdier, som benyttes for fartgjer med en leengde pa 24 m.

4 Fribord som fastsat efter stk. 2 og stk. 3 ma normalt ikke vaere mindre end 150 mm, dog kan der under szrlige
forhold og med hensyn til arstid og rejsens varighed tillades et mindre fribord, men dette ma aldrig vaere mindre
end 50 mm.

Regel 17 Fritagelser

1 Foruden de i lastelinjekonventionens artikel 6 naevnte muligheder for fritagelser kan Sgfartsstyrelsen tillade
afvigelse fra bestemmelser i dette afsnit, hvis det for det enkelte fartaj geelder, at det tildelte fartsomrade sammen
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med eventuelle andre operative begransninger medfarer, at sejlads alene kan forega under sa beskyttede forhold, at
den fulde anvendelse af bestemmelserne vil vaere urimelig eller ungdvendig.

2 Séadanne afvigelser ma ikke medfgre lempelser i forhold til tilsvarende bestemmelser for lastfartgjer med en
lzengde under 15 m.

Regel 18 Beskyttelse for besatningen

1 Foranstaltninger til beskyttelse for beseetningen, som angivet i lastelinjekonventionens regel 25(4), regel 26(2)
og (3) skal udfares i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisations, samt IACS fortolkninger og
retningslinjer.

Regel 19 Markning

1 Der pamarkes daekslinje og lastelinjemaeerke som angivet i lastelinjekonventionen, men uden bogstaverne D-L.
For sma fartgjer kan lastelinjemaerket udferes med en mindre diameter, dog ikke mindre end 200 mm i udvendig
diameter.

2 For- og agtersteevn forsynes med dybgangsmeerker i decimeter pa begge sider. Merkerne placeres sa tzt ved
perpendikularerne som muligt.

Regel 20 Syn og certifikater
1 De fribordsmassige forhold synes i forbindelse med de i § 10, stk. 1, na&vnte syn af lastfartgjer
2 Minimumsfribordet angives pa det i § 11 navnte nationale sikkerhedscertifikat for lastfartgjer.

Kapitel 2
Stabilitet og sgdygtighed

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Szrlige krav til sandpumpere

1 Sandpumpere skal opfylde stabilitetskriterierne i de almindelige lastekonditioner samt endvidere i fglgende
serlige lastekonditioner:

1.1 Let skib med stores og 10% bunker.

1.2 100% bunker, ingen last.

1.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

1.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

1.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.9 1stk. 1.3, 1.4, 1.5 og 1.6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

2 Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt fra lasten.
Vegtfylden for mudder eller lignende sattes til 1,5.

3 For sandpumpere skal stabilitetsoplysningerne gare fareren opmaerksom pa, at sandlast ved sejlads i uroligt vejr
skal veere leenset ved bundsugning.

Regel 3 Havarikontrolplaner

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vaere anbragt planer, der tydeligt viser de
vandtatte rums begransninger, dbningerne deri med lukkemidler og placeringen af eventuelle kontroller. Disse
informationer skal endvidere fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger.

2 Hvor det er tilladt at vandtette dare forbliver dbne under sejladsen skal disse tydeligt indikeres i fartgjets
stabilitetsoplysninger.

3 Generelle forholdsregler skal besta af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedurer, der af
Sefartsstyrelsen anses for at veaere ngdvendige for at opretholde fartgjets vandteette integritet under normal drift.
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4 Seerlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersggelse af
alarmer, m.v.), der af Sgfartsstyrelsen anses for at veere af afggrende betydning for fartgjets, passagerernes og
bes&tningens overlevelse.

Kapitel 3

Maskineri og elektriske installationer
Regel 1 Anvendelsesomrade
1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.
2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa 15 til 24 m, skal opfylde de hidtil geldende bestemmelser.

Regel 2 Generelt

1 Propellerakselsystemer og rorsystemer skal dimensioneres i henhold til et anerkendt organisations regler.

2 Der skal forefindes draenbakke omkring fylderar.

3 Der skal forefindes filtre, vandudskillere med reserve i braendselsoliesystemet saledes at motorens drift kan
opretholdes.

4 Der skal forefindes mindst 2 af hinanden uafhangigt maskindrevene lensepumper. Der skal forefindes
ngdlansning direkte fra maskinrummet.

5 Der skal forefindes instruktion om ngdstyring pa broen og i styremaskinrummet.

6 Der skal forefindes mindst 2 sgfiltre, saledes at det er muligt at opretholde driften.

7 Andre elektriske fordelingssystemer accepteres, hvis de opfylder en anerkendt organisations regler

8 Ubemandede maskinrum skal udfares i henhold til en anerkendt organisations regler.

9 Den elektriske ngdenergikilde skal have kapacitet til at forsyne de i bilag 3, regel 12, stk. 12.2, n&evnte genstande
i en periode pa mindst 12 timer. | fartgjer med reduceret fartsomrader kan mindre kapacitet accepteres.

Kapitel 4
Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

3 Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse for tankskibe. Tankskibe skal opfylde bestemmelserne i
bekendtgarelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemfgarelse af den internationale konvention om sikkerhed
for menneskeliv pa sgen (SOLAS)

4 Safremt et lastfartej i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund for
udarbejdelsen af dette regelveerk, kan Sgfartsstyrelsen betinge udstedelsen af en fartstilladelse af, at fartgjet helt
eller delvis lever op til de regler, der feelder for lastfartajer i bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v.,
gennemfgrelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS), kapitel 11-2.

Regel 2 Konstruktiv brandsikring

1 I maskinrum skal skotter, daek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang brandisoleres svarende til klasse
A-30.

1.1 | fartgjer af stal skal brandisoleringen udfgres med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for
anvendelse til stal konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmzerket udstyr accepteres umiddelbart.

1.2 | fartgjer af aluminium skal brandisoleringen udfgres med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til aluminiums konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmaerket udstyr accepteres
umiddelbart.

1.3 | fartgjer af breendbart materiale skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til konstruktioner af pagaldende materiale.

1.3.1 Safremt der ikke forefindes dokumenterede isoleringsmaterialer, kan Sgfartsstyrelsen acceptere, at
brandisoleringen udfares med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for henholdsvis stal eller
aluminiums konstruktioner. | sa fald skal skotter, deek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang brandisoleres
svarende til klasse A-60.
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2 Antallet af skylights, dare, ventilatorer, bninger i skorstene til aftreksventilation og andre dbninger til
maskinrum skal begraenses sa meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre drift.

2.1 Abninger i maskinrums begransninger ma ikke indeholde glaspartier.

2.2 Dgre til maskinrum skal veere selvlukkende klasse »A« dgre.

3 Kabyssen skal vare indskottet med ikke-braendbare skotter og lofter svarende til klasse B-15.

4 Alle isoleringsmaterialer skal veere ikke-breendbare.

5 Anvendelsen af brendbare materialer skal begraenses mest muligt i alle apteringsrum, tjenesterum, kontrolrum
0g maskinrum.

6 Hvor der igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger er fort kabler, rar, kanaler og lignende, skal der treeffes
foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes.

7 Fartgjer, der regelmassigt befordrer indtil 12 passagerer, skal vare udfert af stal eller tilsvarende.

7.1 Sefartsstyrelsen kan tillade anvendelse af andre egnede materialer, nar forholdene under hensyntagen til de
for det enkelte fartgj foreliggende sarlige omstaendigheder i gvrigt matte tilsige dette.

8 Installation af et abent sprinkleranleg i apteringen kan akvivalere til kravet om, at fartgjet skal veere udfart i
stal eller tilsvarende. Et abent sprinkleranleeg kan vare et manuelt betjent sprinkleranleg med abne dyser fast
tilsluttet skibets brandledning, hvis brandpumpernes kapacitet er tilstreekkelig til bade at yde vand til
sprinkleranlaegget og brandhydranterne samtidigt.

8.1 Forhold vedrgrende overflader med lav flammespredningsevne skal vare i overensstemmelse med »Fire Test
Procedures Code«.

8.2 Forhold vedrgrende nederste lag deeksbelaegning skal veere i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Codex.

8.3 Forhold vedrgrende maling, lakker og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader
skal veere i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code.

9 Der skal forefindes mindst 2 brandudrustninger, hvis minimum besatningningsfastsattelsen er pa 3 eller flere
personer.

10 Der skal forefindes mindst 2 fastanbragte brandpumper, hvoraf den ene skal veere uafhaengig af maskinrummet.

11 Huvis skibet skal transportere farligt gods skal det opfylde kravene i afsnit G, kapitel 11-2 i bekendtggrelse om
skibes bygning og udstyr m.v., gennemfarelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen (SOLAS).

12 Installationer med flaskegas accepteres ikke.

Kapitel 5
Redningsmidler og —arrangementer

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2

1 Redningsdragter

1.1 Der skal forefindes godkendte redningsdragter om bord til alle.

1.2 Redningsdragter skal anbringes i neerheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er tilgeengelige
fra frit deek. Redningsdragter ma ikke opbevares pa kamrene.

2 Redningskranse

2.1 Lastfartgjer med en lengde pd 15 m og derover skal medfgre 3 godkendte redningskranse. Den ene
redningskrans skal vare forsynet med godkendt flydende selvvirkende ragsignal med elektrisk lys og skal vaere
placeret, sa den let kan udlgses fra broen. De to andre redningskranse skal vare udstyret med en line pa mindst 27,5
m, der kan flyde pa vandet. Den ene redningskrans med line skal vare placeret forude i skibet og den anden skal
vaere placeret sa langt agter som muligt.

3 Redningsflader

3.1 Lastfartgjer med en lzengde pa 15 m og derover skal medfare mindst 2 SOLAS godkendte redningsflader med
en samlet kapacitet til at optage minimum 200% af alle personer om bord. Fladerne skal sa vidt muligt placeres med
mindst en flade med kapacitet til at optage alle personer om bord pa hver side af skibet.
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4 Pyroteknik

4.1 Lastfartgjer med en leengde pa 15 m og derover skal medfgre mindst 6 godkendte faldskaermssignaler, der
udsender rgdt lys.

5 Evakueringstraening og evelser

5.1 | lastfartgjer med en lengde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal det
ugentligt checkes, at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner, som er angivet i
brand og sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibsdagbogen eller andet egnet
styringssystem.

6 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne personer kan reddes om bord. Dette arrangement
skal ogsa vere funktionsdygtigt safremt lastfartgjets arbejdsopgaver begraenser dets mangvreevne, sa lastfartajet
ikke er i stand til at mangvrere hen til den overbordfaldne straks efter MOB-situationen er erkendt.

Kapitel 6
Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstringer og gvelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2

1 I lastfartgjer med en lzengde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal det ugentligt
checkes at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner som er angivet i brand og
sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibsdagbogen eller et r andet egnet styringssystem.

Kapitel 7
Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Radioudrustning
1 Fartgjer med en leengde pa 15 m eller derover eller dimensionstal pa 100 eller derover skal veere udrustet med
radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:

Hav- VHF- Anerkendt mobil EPIRB Bearbar |NAV-

omrade psc  [WF-DSCHF-DSC satellittjeneste Float-free /"' \VHF TEX
Al 1 1 1 1Y 1
A2 1 1 1 1 1Y 1
A3 1 1 lellerl 1 1 19 1

1. Kravet udstyr
1 Ved sejlads i international fart skal der forefindes 2 baerbare VHF om bord, i national fart mindst 1
beerbar VHF.
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Kapitel 8
Sejladsens betryggelse

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Navigationsudrustning

1 Ved »godkendt udstyr« i henhold til dette kapitel forstds udstyr, som opfylder de af Organisationen fastlagte
funktionsstandarder.

2 Alle skibe skal vaere udstyret med et pejlediopter og der skal forefindes midler til at pa et hvert tidspunkt at
korrigere kurser og pejlinger til sande.

3 Alle skibe med en BT over 150 skal have en godkendt radarreflektor.

4 Alle skibe med en BT over 300 skal vaere udstyret med Automatisk Identifikations System klasse A.

5 Alle skibe skal udstyres med en brovagtalarm, der som et minimum opfylder de tekniske og operationelle krav
i IMO’s funktionsstandarder. | skibe med selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtalarmen veere tilsluttet, nar
dette udstyr anvendes. | skibe uden selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtalarmen vaere tilsluttet, nar skibet
befinder sig uden for havn eller beskyttet ankerplads.

6 Alle skibe vaere udstyret med et seet fastmonterede elektriske reservelanterner for de top, side, agterlys, som er
foreskrevet i de internationale sgvejsregler for den pageeldende skibstype.

Regel 3 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe med en lzengde pa 15 meter og derover skal vere udstyret med den internationale Signalbog, som
den matte blive &ndret af Organisationen.

2 Alle skibe med fartstilladelse til omrader udover F3 skal vaere udstyret med en kopi af IMO’s Maritime udtryk.

3 Alle skibe med fartstilladelser udover F3 skal medfere en opdateret udgave af bind III af ”The international
Aeronautical Maritime Search and Rescue (IAMSAR manual).

Regel 4 Elektromagnetisk forenlighed

1 Alt elektronisk udstyr pa broen eller i nerheden af broen pa skibe skal testes for elektromagnetisk forenelighed
under hensyntagen til de anbefalinger, der er vedtaget af Organisationen.

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres saledes, at elektronisk interferens ikke hindrer
navigationssystemer i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre
navigatonssystemer og udstyr i at virke effektivt.

Kapitel 9
Transport af farligt gods og farlige laster

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 til 24 m, og med et dimensionstal pa
100 eller derover.

2 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer emballeret farligt
gods, og som er omfattet af denne bekendtgarelse.

3 Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

4 Transport af emballeret farligt gods ma kun foretages i overensstemmelse med bestemmelserne i dette kapitel.

5 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.
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Regel 2 Definitioner

1 Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, falgende:

1.1 IMDG Koden: »the International Maritime Dangerous Goods Code«, som er vedtaget af Organisationens
Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.122(75), som kan blive &ndret af Organisationen.

2 Farligt gods: Stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.

3 Emballeret form: Anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Koden.

Regel 3 Krav i forbindelse med transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestemmelser i
IMDG Koden.

1.1 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikraftsatte e&ndring til IMDG Koden, dog kan den
senest vedtagne udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pa 1 ar, for den treeder i kraft
internationalt.

1.2 Relevante uddrag fra IMDG Koden med de seneste &ndringer® samt de i supplement til IMDG koden med de
seneste @ndringer fastlagte retningslinjer® for handtering af udslip (Emergency Schedules Guide — Ems) og
farstehjeelp (Medical First Aid Guide — MFAG)) skal forefindes om bord i alle skibe, der transporterer emballeret
farligt gods. De nzevnte regler og retningslinjer kan foreligge i fysisk eller elektronisk format.

Regel 4 Dokumenter

1 I alle dokumenter om transport til sgs af emballeret farligt gods skal godsets officielle godsbetegnelse (proper
shipping name) benyttes. Handelsnavne alene ma ikke anvendes. Den rigtige beskrivelse gives i overensstemmelse
med klassificeringen som anfart i IMDG Koden.

2 Transportdokumenterne udferdiget af afskiberen skal omfatte eller vaere ledsaget af en underskrevet attest eller
erklering om, at det vareparti, der skal transporteres, er korrekt emballeret, market med paskrift og market med
faresedler samt egnet til transport.

3 De(n) person(er), der er ansvarlige for pakningen/lastningen af farligt gods i transportenheder'?, skal udstede en
underskreven container-/kgretgjspakkeattest. Attesten eller deklarationen dokumenterer, at ladningen i enheden er
korrekt emballeret og sikret, og at alle relevante transportforskrifter er opfyldte. Certifikatet eller deklarationen kan
veere kombineret med det dokument, der refereres til i stk. 2.

4 En transportenhed med farligt gods, ma ikke lastes, safremt der er rimelig tvivl om, at kravene i stk. 2 og 3 er
overholdt. Lastning skal ogsd nagtes, safremt der ikke kan preesenteres en container-/kgretgjspakkeattest for
transportenheden.

5 Til ethvert skib, der transporterer emballeret farligt gods, skal der udfaerdiges en serlig liste eller et szrligt
manifest, der er i overensstemmelse med klassifikationen efter bestemmelserne i IMDG Koden. Listen eller
manifestet skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En detaljeret stuvningsplan,
som angiver det farlige gods om bord — identificeret ved klasse og placering — kan anvendes i stedet for en sadan
seerlig liste eller et sddant szrligt manifest. Kopi af et af disse dokumenter skal — inden afgang — veere til disposition
for den person eller organisation, der er udpeget af havnestatens myndighed.

6 | skibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved uheld med
godset veere tilgengelig for besatningen.

7 Henvisning til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af digitale systemer som en hjelp ved
papirdokumentationen.

Regel 5 Rapportering af heendelser, hvori farligt gods indgar
1 Nar en haendelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over bord til sgen,
skal skibets farer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de nermere enkeltheder ved sadan en

8 Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75).

° Der henvises til 1. The Emergency Response Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS Guide)« (MSC/Circ.1025); og 2. »the Medical
First Aid and the Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG)« (MSC/Circ.857) udgivet af Organisationen.

10 Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75).
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handelse uden forsinkelse og i sterst mulig udstraekning til den neermeste kyststat. Rapporteringen skal veere baseret
pa de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af Organisationen!,

2 | tilfelde af, at det skib, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfeelde af, at en rapport fra et sadant skib er
ufuldsteendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder i starst mulig udstreekning overtage de forpligtigelser, der er
palagt fareren i denne regel.

Kapitel 10
Transport af farlig last

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel geelder for lasttransporter (undtagen vaesker i bulk, luftarter i bulk samt de typer af transporter, der
er deekket af andre kapitler), som, pa grund af den serlige fare disse udgar for skibe og personer om bord, kan kraeve
serlige sikkerhedsforanstaltninger for alle skibe, som er omfattet af disse forskrifter samt for lastfartgjer med en
bruttotonnage pa mindre end 500. Administrationen kan imidlertid, for lastfartajer med en bruttotonnage pa mindre
end 500, treeffe andre effektive forholdsregler for at sikre den kraevede sikkerhed, safremt den skanner, at rejsen
foregar under sa beskyttede forhold, at anvendelse af en eller flere bestemmelser i afsnit A eller B i kapitel VII i
bekendtgarelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemfarelse af den internationale konvention om sikkerhed
for menneskeliv pa sgen (SOLAS), ville vare urimelig eller ungdvendig.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Informationer om last

1 Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsfareren eller dennes repraesentant med ngdvendige
informationer, saledes at procedurer for sikker stuvning og transport af last kan iveerksattes. Sadanne
informationer? skal dokumenteres skriftligt i fysisk eller elektronisk form og ved behgrige skibsdokumenter i god
tid, for lastning pabegyndes.

2 Lastsinformationer skal indeholde:

2.1 ved stykgodsladninger og ved last, der transporteres i enheder, en almindelig beskrivelse af lasten, lastens
eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst sarlig egenskab ved lasten. Ved anvendelsen af denne regel
skal de informationer om lasten, der kraeves i henhold til CSS kodens afsnit 1.9 med senere a&ndringer, behgrigt
benyttes.

2.2 hvor det drejer sig om bulklaster, information om stuvefaktoren for lasten, trimprocedurerne, vurdering af
sandsynligheden for at lasten skrider samt lastens endelige skridningsvinkel, hvis anvendelig, og en hvilken som
helst anden relevant serlig egenskab. Safremt det drejer sig om et koncentrat eller anden ladning, som kan ga fra
fast til flydende form, desuden et certifikat som informerer om lastens fugtighedsindhold og graenseveerdien for
fugtighedsindholdet under transport;

2.3 hvor det drejer sig om en bulklast, der ikke er klassificeret i overensstemmelse med IMDG koden, som
defineret i kapitel 9, regel 2, men som har egenskaber i kemisk henseende, der kan bevirke en mulig risiko,
informationer ud over dem, der er naevnt i dette afsnit, der beskriver disse kemiske egenskaber.

3 Far lastenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sddanne enheder er i overensstemmelse med
den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

Regel 3 lltanalyser og gasdetekteringsudstyr

1 Ved transport af en bulklast, der kan afgive giftig eller brandfarlig gas, eller som kan forarsage en reduktion af
iltindholdet i lastrummene, skal der om bord veaere malingsudstyr, der kan male gaskoncentration eller iltindhold i
luften. Der skal tillige veere detaljeret instruktion for brug af sddant udstyr. Malingsudstyret skal veere vedligehold
og kalibreret i henhold til fabrikantens anvisninger, samt egnet til formalet.

2 Rederen skal sikre, at skibsbesatninger er traenede i brug af sadant udstyr.

1 Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents
involving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants«, vedtaget af Organisationen ved resolution A.851(20).

12 Der henvises til MSC/Circ.663, »Form for cargo information«.
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Regel 4 Brug af pesticider i skibe'?
1 Der skal tages behgrige forsigtighedsregler, nar der bruges pesticider i skibe, isr i forbindelse med fumigering.

Regel 5 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder og transportenheder, der transporteres pa eller under daek, skal stuves og sikres pa en sadan
made, at det under rejsen, forhindres, at der sker skade pa skib eller personer om bord, eller at last mistes over bord.

2 Laster, lastenheder og transportenheder skal veere pakket og sikret i enheden, saledes at skade eller anden fare
for skib eller personer om bord forhindres.

3 Behgrige forsigtighedsregler skal tages under lastning af svarvegtsgods eller last med anormale fysiske
dimensioner, saledes at det sikres, at der ikke sker skade pa skibets konstruktion og saledes, at der er tilstraekkelig
stabilitet under hele rejsens forlgb.

4 Behgrige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af lastenheder og transportenheder pa ro-ro
skibe, i serdeleshed med hensyn til surringsanordninger pa sadanne skibe, lastenheder og transportenheder samt
med hensyn til styrken af surringspunkter og surringer.

5 Fragtcontainere ma ikke lastes til mere end den starst tilladte bruttoveegt; denne er angivet pa Safety Approval
Plate i overensstemmelse med bestemmelserne i the International Convention for Safe Containers (CSC), med
senere &ndringer.

13 Der refereres til IMO’s anbefaling, »Safe Use of Pesticides in Ships«, med senere &ndringer.
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